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5 χειοὐγραφα ποὺ στελνονίαιγια δημοσευση 
δεν επιαάτρείραύται α ἠόγω ατενατητας χώρου 
τὸ περιοδικὸο ΦΙΠΤΗΘΕΙ τῷ ἄικαιωμα να περιµα- 
πτει επιστολὲς που ὅπμησεμονται χώρις ομως 
νὰ αλλοιωνετὸί ἡ να µεταθαλλεται τὸ ναηµα 
που περιέχουν 
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Τερµατο Αεροδρόμιο στὰ Σπάτα 
Ο Λευκός Ελέφαντας πέθανε! Ζήτω ο 
Λευκός Ἑλέφαντας 
Ώταν απ΄ τις σελίδες αωτού τού περιοδι- 
κοι! αλλα και απὀ τὶς στήλες μάς σὲ ἀλλα 
εβδομαδιαία πολιτικἀ περιοδικά «φωνάζα- 
με» νὰ μῆ γίνει τὰ αεροδρόμιο τών 
Σπάτων, αλλα νά δημιουργηθούν πολλά 
μικρᾶ περιφερειακά αρροδρόµια σὲ διά- 
φορες πολεις καὶ περιοχες γύρω απο 
πόλεις, οι «αρμόδιοι» τὴς προηγούμενης 
κυβέρνησης μάς κατηγορούσαν ὅτι κάνα- 
με «αντιπολιτευση» καὶ μάς εἶχαν γράιμει 
στὰ µελανόοτερα Των καταστοίκων τους. 
Ωταν, πριν απὀ ἑνα χρόνο γραφαµε ὅτι 
δὲν πρέπει νὰ γίνει τὸ αεροδρόμιο των 
πάτων, θερµόαιµοι - καὶ ανεγκέφαλοι - 
οπαδοί τὴς σημερινής κυβέρνησης μάς 
κατηγορούσαν ὁτι «βάζουμε εμπόδια στὸ 
έργο τὴς αλλαγής». 
Τωρα. πο Π κυβέρνηση αποφάσισε τὸ 
σιωπηρό «πάγωμα» τὼν εργασιών γιά τὴ 
δηµιουργία τοῦ νέου σεροδροµίου στὰ 
Σπάτα, τι θά ἐχουν νὰ πούν όλοι αυτοί οι 
ανεκδιήγητοι τωποι. ποὺ αν δὲν κολλή- 
σουν ἕνα πράσινο, κόκκινο η μπλε χαρτάκι 
στὸ κούτελο τοῦ συνομιλητή τους ὅεν 
αισθάνονται.. καλά 
Κανονικά θα πρέπεινα φανετὶς γραφοµη- 
χανὲς τους και νὰ ζητήσουν συγνώμη απὀ 
τοὺς πολιτικούςτους καθοδηγητὲς γιἀτίς 
αμαρτίες Τους. 
Δὲν εἶναι η πρωτη φορά. που η ΠΤΗΣΗ 
δημοσιεύει πρώτη, αποκαλύπτει, προει- 
δοποιεἰ γιὰ πραγματα πο Θὰ «ανακαλι- 
φθούν» απὀ τοὺς «αρμόδιους» και τοὺς 
δήθεν «ειδικούς» μετὰ απὀ 1 - 2 χρόνια 
Δε Θά κανουν άσχημα λοιπὸν νά τη 
διαβάζουν πού και ποὺ, Γιά νὰ μὴν πάει 
χαμένη ὅλη αυτῃ η ανείπωτη σπατάλη τού 
δημόσιου χρήματος (γιά τήν οποία ως 
συνηθως κανενας δεν ειναι υπεύθυνος) 
η ΠΤΗΣΗ προτείνει νὰ γίνει στὰ Σπάτα τὸ 
περίφημο αυτοκινητοδρόµιο και µέσα τοι 
να δημµιουργηθεὶ ἑνα µικρὸ αεροδρόμιο 
γιὰ τὴ Γενικὴ καὶ τήν Αθλητική Αεροπορία 
που τώρα φιλοξενούνται στὸ Μαραθώνα 
κα στὸ Τατόι αντίστοιχα.-Κ. 
αλ 
Ολυμτπακή: Επιτροπες των Ἐπι- 
τροπών, ὦ επιτροπὲς 
Δεν πιστευαµε τά µατια µας διαβάζοντας το 
νἑο «σχήμα» που προτεινεται να πάρει η 
Ὀλυμπιακὴ γιά νά σωθεί απὀ τὴν εξαφάνιση 
Ενα οχήµα τυνησιακό, τριτοκουµικο. περ[- 
ΕΡΥΝΟ ατὸ οποιο διάφορα πολυμελή ουμβού- 
λα οµ0κεπτονται κα! διασκέπτονται γιὰ νά 
διατηρήσουν στὴ ζωή ενα λευκό ελθφαντα 
ἛἜνα σχηµα. ποὺ ουτε λίγο οὖτε πολύ λέει 
πως. αν Π Εταιια δεν παει καλά. οι 
εργαζοµενοι δεν θᾳ παρουν περιπου τόν 
µιόοθα τουσ! 
Εμχόμαστε να Πρυτανεμσουν ιμυχραιμότε- 
ρες σκεψεις και να µη δρκιμαστεί αυτο το 
ΠερΙΕΡΥΟ μοντελο τῆς «αμτοδιαχείρησης» 
που Ειναι ενγωηµένο νά τι/άζει στον αερα 
τον περοµεταφορεα λόγωτης γενικῆς ασχε- 
τΏσωνης που επικρατεί στους αεροπόρικους 
τοµείς. καθώς και οτοὺς τοµεὶς υῴηλης 
τεχνολογίας στὴ χώρα µας 
Μιά αεροπορική εταιριαπρέπε να εργαστει- 
όπως προσφατα ειπε καὶ ο Πρωθυποιιργὸς 
της Ελλάδας -πάνωσε ιδιώωτικοσοικό- 
ναµικες βάσεις, αλλωώς θά πνίγει µεσα 
στην κουβεντολογία και στο νεοςλληνικὸ 
αλαλουμ των ανθρώπων ποὺ δῆλωώσαν 
οςΙδΙΚΟΙ” 


Όπως πολλες φορες ἔχουμε γροψει λοι- 
πὸν.. Γιά να σωθει ο αερομεταφορέας 
πρεηει να ὄὅωθει τὰ 48 τοις εκατο στους 
ιδιώτες κοι τὸ 51 τοις εκατῶ στὸ κρατος 
τὸ αχήµα αυτο θα επιτρειµει στην εταιρια να 
εργαστεί επιθετικά, αλλά ὅεν θα την κατᾶ- 
στήσει ποτε ἔρμαιο των επικειρηµατιων 
ΕΞΕή 
Τὸ Ελληνικό ΒΡΝ 


Όπως ειχαµς γραψει στὸ ἄρθρο µας για τΏ 
ΚΕΤΑ. ετοιμαζόταν εκει τὸ πρώτο Ἑλληνικὸ 
Ην (Πεπποίείγ Ρίοιρά Ψνββῖοις). Τελικά 
μάθαμε ὅτι η πρώτη πτήση τοι! εγινε στα 
αεροδρόμιο τοῦ Τατοῖου στις Τζ Νοεμβριου 
82 (Σηµαδιακή µερα!]. Ἀδρίὶς καμιά επιση- 
µότητα και δημοσιότητα Δεν µποροι!µε να 
καταλάβουμε τὸ γιατ. Εδώ η κυβερνητική 
πολιτική εἶναι να γίνεται µεταφορα υψηλης 
τοχνολογας µε απὠτερο σκοπό την αμτοδυ: 
ναµια και τήν ανεξαρτησία της εβΒνικης 
ἄμωνας. Η κατασκευή τοῦ ΗΡΝ (ποι εἰναιτό 
πρωτο ελληνικό σεροπλάνο µικρής κλιµακας 
και μάλιστα τηλεκατειιθυνόμµενο, ποιι πέτα- 
ξε φτιαγμένο απὀ ελληνικά χέρια απὀ τη» 
προπολεμική εποχή του ΚΕΑ]. εἶναι ενα 
τρανο δείγμα εφαρµογής τὴς Ππαλιτικής 
αυτης αλλά καὶ τῶν ελληνικών ικανοτήτων Η 
μΕΝάΛΗ επιτυχία ποι οηµείωσε η πτήση τοι, 
έγινε γνωστή µόνο σὲ μερικά άτομα και στὴ: 
ηγεσια τής Αρροπορίας. Αντίθετα 6ᾳ ἐπρε- 
πε να δοθει μεγαλη ὅημοσιοτητα στο /ΕΥΟ- 
νὸς αυτό για νὰ υπαρχει πολλαπλόὸς αντικτιι- 
πος Μερικοι αξιωματικοί Μηχανικοι της 
ΣΜΑ. ὄσυλευοντας ακατάπαµστα για εἰς 
χρόνο, υλοποίήησαν ἕνα στρατηγικό προ- 
γραμµα που θά λησει πολλά προβλήµοτατης 
ἄμυνας µας; αναγνώρισης. πλεκτρον]κοι! 
πολόμµοιμ. ακοµη καιβοµβαρδισµου. Μάθαμε 
απο πηγες του εξωτερικού [1]. ότι ξενες 
εταιρίες ἑστειλαν συγχαρητήρια γιὰ τήν 
ελληνική αυτή ΘΠΙΤΗΧΙά κι Εµεῖις στη χώρα 
μας δὲν πηραµε χαμπάρι. Ελπίζουμε οτι θα 
γΙΝνΕΙ η σωστη προβολῆ τοῦ ελληνικου ΒΡΝ 
για να δοθεί ικανοποίηση σ᾽ αυτους ποι 
δουλεψαν αλλα καὶ κινητρα στοὺς αλλους 
ιὰ πρωτοποριακὲς επίτωχιες. 


ΕΑΛΕ: Από το κακὀ στὀ χειρότε- 
ρο 

(οια Λέσχη άλλαξε πεπιθιµείὶν αλλάξειτο 
Καταστατικο της ὥστε να γινονται µελη 
ἀτομα µε Ππλικία τουλαχιστον 3δ ετων, 
θεωώρωντας ΟΤΙ οι νέοι ὅεν ειναι αρκετά 
αωρίμοι» για να καθισουν στα Ιδια τραπεζια 
μὲ τους «μεγάλους» 

Ποια Λεσχη επιθµει να αλλαξειτοΚαταστα- 
τικοτης ωστε νά γινονταιαυτόµατα µέλη της 
οι πρωην αξιωματικοί τὴς Αεροπορίας: 
Ποιὰ Λεσχη συνεχιζει νὰ υπάρχει χωρις νά 
Εχει κανέναν απολυτως λόγο ὀπαρξης 
Ποια Άξεσχη ειναι αντιδραστικη. φρενο στὶς 
εξελίξεις και στὴ προαδο τοῦ Αεραθλητι- 
σμοῦ. 

Μὰ  Η ΕΑΛΕ' 

Η Εθνικη Αερολέσχη Ελλάδας. απομεινὰρι 
τῶν παλιών καίρων, πο πιεστικα εξακολοι]- 
θει να υπαρχει παρα τις ΕΠαΥΥελιες περι 
ἄλλαγης προσώπων και νουτροπιών. Και ὄχι 
μονο εξακόλουθει να υπάρχει αλλά, κατὰ 
που τὰ Φαίνεται βρηκε νεα ὄμναμη νά 
συνελισει τὴν - ας τὴν χαρακτηρίσουµε - 
περἰεργῃ Πορεια της 

Η ΕΑΛΕ λοιπόν πού αφαίρεσε ἀρθρο απὀ τὸ 
Καταστατικό της (ἡ πρόκειΊαιν αφαιρέσει), 
τὸ οποία ἔλεγς οτιόσοιηταν ΓΓ ἠΠρόεδρα 
Α/σχων για τρἰα συνεχη χρονια γίναντα 
αυταµατα µελη της 

Η ἘΕΑΑΕ. ποὺ παρακολουθεί χωρις να αντι- 
δράὰ τήν Υπηρεσία Πολιτικής Αεροποριας "5 
απλωνειτὰ γραφειοκρατικᾷ της πλοκαμια ος 


πεισµατων πρωβ πυρ εξσυγελιων Τὸ 
ξέρετε ὅτι για να πα 


πιστοποηΙΤικόΟ οκ 


ΠΠ νεα- 


πορο: τὴς Έδεσας “απ ελβαων στην 
Αθηνη να περάσου, νο ες οτ ΚΑΙ 
τὸ ξερετε ὅτι για ζ» γιατρους 


ποἑπει να παρεις 150 δραχμών 
ψ ΥΓΙΑ στα Ελλ 
ὴ το Πτυχιο ἂν 


π Βηκπ απο τῷ 


Ὁ  σᾳ τν 


α ατη ΕΡΥάΛΕ 
” επιβάλει «πα- 
ὈΟΝΝΤΙ δραστηριοτη: 
ττωχιου. μεχρι τὴν 
κανεις µέρος σε 
«ΤΏΩΤΙ 
επασλυτεροΏρένο 
σσλιπικης και Αθλητικής 
ς Ἑλλοδα ειναι η Υππρεσιὰ 
ασ μετις αρχαίες ὄομες 
ες της που αποτελουν 
,«σπμιας Γραφειοκρατίας. 
επετε στι «πιεις δεν ενδιαφέρεται γ΄ 


ο Πι 


τω Ὁ -ἶὦ ὧν -τἰ 
αγ’ 


1 
ιο 
Ω 4 

- 

ῦ 


α πηγαίνουμε εμπρὸς. 
ποσχεθεί στὰ αξροπαρι- 


Πως το νοτιοαφρικανικὀ «δαιμό- 
νιο» Κνωμωρώ το Ελληνικό. 
Το συν ωετοχής μµιὰς νοτιοᾶ- 
ας ολεμικης Βιομηχανίας. της Αρ- 
ην 5ης Ντεφέντορι 8 τὸν 
στην Αθήνα, αποδε- 
α ψιᾶ τὴν Ελλάδα. Κα 
τελικα στο σημειο νά 
σποχωρηση τὴς εταιρίας 
: πουν λήξει κανονικὰ η 
ε, σππβαλαµε κανένα εμπὸ- 
ετπεπ της κατιποὺ επρεπε νά 
τοι, διεθνοὺς εμπάργκο 
πτῃ Ν. Αφρική για τὸ 
ετικα δημοσιεύματα τού 


πο εἶξι -πς 
ρατσιζµς της η Ξ 


σ 


ελληνικου κα ους τµπον εἶναι λίγο 
-πολυ Ὑνώς α οµως που δεν θα 
γνωριζους 5: περισσητεροι ειναι η κυνΙκοτη- 
τα και πεισ νε” µε τή, οποία αναφέρθηκε 
στο γεγονος ατς α ηµερήσιος τύπος τὴς 


ρατοιστικης, Νο- ιας Ἀφρικης Παραθέτουμε 
μερικα ενδεικτικα αποσπασµατα: 
«Αυτά που εινα” στη, Άβηνα µε τήν εντολή 
τής έξωσης της Αρωσκορ οπὸ τὴ διεθνή 
εκθεση οπλων θωμιζα. περισσοτερο γυναι- 
κα ελαφρων ηθων ποω προσκαλεστηκε κατὰ 
λαθος σε σπίτι ιερωµενου. Οπωσδήποτε η 
ταχύτητα των οργανωτων της ἔκθεσης κα! η 
καθωστερηµενη εντολη εξωσπς σηµσ!νοιν 
Οτιοι Ἑλληνες αρµοδιοιπιεζονταν αφόρητα 
για νὰ ακυρωσουν τη οµµµετοχη τής νοτιοα- 
Φρικανικης βιοµηχανιας. Δεν υπαρχει αμφϕι- 
βολία ότι η Ελλάδα ενήργησε ετσι λογω των 
καλών της σχέσεων μέ τις χωρες του Τρίτου 
Κόσμου, εἶναι ὅμως παράδοξο τὸ ὀτιπερίμε- 
νε τὴν προτελευταία ηµέρα τής εκθεσης γιά 
νά προχωρήσει σ΄ αυτη την ενέργεια». 
"Τπε Ναἰα]ἱ Μεγ". Τ6.10,8ὲ 
(Ντέρμπαν. Ν. Αφρική) 


«Είναι εκπληκτικο το γεγονος οτιοαισµενες 

νατιοαφρικανικες εφημεριδες ρώτησαν 

τοὺς υπεύθωνοις τοι Ινστιτούτου; ΒΙιαµΠχεΙ” 

νικών Εκθέσεω», εαν υππῤξαν αντιδράσεις 
στη νοτιοαφρικανκτ συμμετοχή». 

Ηοα[βίαα”, 15.10.82 

{Πραιτώρια. Ν. Αφρική) 


τ Εμιρα ση των νοτιοαφρικανικων 
την Άβηνα ηταν ἰσως τὸ τελευταίο 
ωπαρουωσε νά δεὶ κανείς στὴν 
π. απο τότε που µερικοι Έλληνες 
στρατιώτες πηδηξαν απο την κοιλια τοῦ 
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“ 


Αορειο ἵππου στην Τραια Τὸ οτι ῃπ 
Αρμοκορ μπόρεσε νά εκθέσει τα πραϊόντα 
της σὲ χώρα - μελος του ΝΑΤΟ και μάλιστα 
με σοσιαλιστική κωβέρνηση. ὄειχνει µια 
ικανότητα καὶ ἕνα Βαρρος αντάξιο των 
ΑἈρχοιων Ἑλλήνων, Ἠ Νότιος Αφρική βρίσκε- 
ται κπτω απΏ το εμπάργκο του ΟΗΕ, αυτὸ 
εἰναιαλήθεια, αλλά κανείς δὲν μπορεί νὰ τὴν 
Εεµποβίσει νὰ παράγει ἆπλα» 
"Τμε Οἱ Νες", 15.10.82. 
(Ντερμπαν, Ν. Αφρικἡ} 


«Μπραβο Αρμοκορ' Αν και οι Έλληνες 
κατόρθωσαν νὰ διώξοιιν τὰ νοτιοαφρικανικά 
όπλα µία µόνο πµερα πριν λήξει η έκθεση, 
ὠστόσο δεν µπύρεσαν να ανατρέψουν αυτό 
που καταφερε η εταιριᾳ.. 
Πέντε χρόνια µετα τὸ εµπαργκο τοῦ ΟΗΕ. 
ποιι απαγορεύει τήν πώληση ὁπλων στήν Ν. 
Αφρική, π χωρα αναγκάστηκε. νά κατασκειυά- 
ζει μόνη της τὰ δικα της ὁπλα πο της 
χρειάζοντῶν. καὶ Οχι µόνο αυτά, αλλά ἔφθα- 
σε στὸ Όημειο καὶ νὰ τα 5ξαάγειΙ. Ας 
ελπισουµε ὅτι Π συµετοχή της Αρμσκορ 
στην εκβεση των Αθηνών θα δώσει νεα 
ῴὤθπση σπς εξαγώγες µας καὶ θᾳ κἀνρι τὸν 
ΟΗΕ νὰ καταλάβει οτι τὰ εµπαργκο ατου 
τοῦ ειδους δεν ωφελούν κανέναν. εκτὸς 
απὀ τή χώρα κατά τής οπσίας στρέφονται»: 
"Βαρρογί", 17.10.82 
[ΓιοχάνεσμπουρΥκ, Ν. Αφρική) 


«Παρα τὴν αποχώρηση της Άρμσκορ. οι 
αντικριµενικοί σκοποί τής εταιριας αυτής 
ἔχουν ἠδη επιτευχθει. Η Νοτια Αφρική ἔχει 
πλέον ἄναγνωριστει σὰν χώρα ποὺ παράγει 
πολεμικὰ ὡπλα Πρίν ακόµα εκδηλωθει η 
απαίτηση γιὰ τὴν αναχώρηση. εἶκαν κλειοτε! 
αρκετές παραγγελίες». 
"Τμε Αταυς', 19.10.82, 
(Κειπ Τάουν, Ν. Αφρική) 


Αυτά έγραφαν οι νοτιοαφρικανικὲἐς εφηµερΙ- 
δες τὸν περασμένο Όκτώωβριο, φανερά 
ενοχλημένες που δὲν αφήσαμε τὴν Αρ- 
µσκορ να κλείσει κι σλλες παραγγελιες 
όπλων 

Αξίζει νά σηµειωθεῖ ὁτιτά οπλα ποὺ εξέθεσε 
η Αρµοκορ προκάλεσαν µεγαλο ενδιαφε- 
ρον καὶ εντυπωσιασαν, τουλαχιστον µε τὰ 
τεχνικα χαρακτήριστικα τους Τά οπλα αυτα 
ἧταν Το πυροβολο 5. 195 Χιλιοστων, μὲ 
ὀυνατότητα βολης µεχρι 40 χιλιομετρα 
Επίσης η κινητή ἐκδοση τού Ίδιου πυροβό- 
λου, τὸ «8, τοποθετημένο πάνω σὲ 6τροχο 
θωρακισμένο Οχημα. Παρουσιαστηκαν ακό- 
μα διάφορα αλλα θωρακιαμένα οχήματα και 
πυραυλοι. Απότους τελευταίους ξεχωρισεο 
πύραυλος αΕρα-πέραᾳ Κούκρι ο οποιος 
βρίσκει τὸ οτόχο του απο την εκπεµπόµενη 
Βερμότητα του τελευταίου και καθοδηγείται 
απο ειδικα ηλεκτρονικὸ σκὀπευτρο ενσωώµα- 
τωµέενο στο κρανος του χειριστή. Εκτὸς απο 
τα οπλα που εκτέθηκαν, η Αρμοκορανακοι: 
νωσε την προθεοῃ της να κατασκευάσει και 
πολεμικὰ Ππλοια. Ανεξαρτήητα οµως απὀ τά 
ὀποια πλεονεκτήματα αυτών των οπλων. τὸ 
ερώτημα ειναι εάν αξιζε τελικἁ τὸν κόπο νά 
ὄσβει γὰ αλλη µια φορὰ παφορμή οτόν ξενο 
τύπο να μάς σχολιάσει ῥυσμενώς. Σιήουρα 
δεν ἀξιζε καὶ γιὰ το λογο αυτο οιαρμοδιοι θὰ 
πρέπει να εἶναι πολυ πιὸ προσεκΊικοι πάνω 
σε τῆσο λεπτα θέµειτα στὸ μέλλον 


κ .. 
Η Εκποµπἠ τὴς Πολεμικής Αε- 
ροπορίας: Καιρόςσγιάδραστι- 
κεςλύσεις. 

Η εκπομπἠτής Παλεµικης Δεροπομίας στην 
τηλεόραση ἐχειπεράσειαπόὀ πολλές περιπε- 
τειες και τὸ Όπλο ἔχειωποστεί ὀιάφορους 
βαθμους γελοιοποιήσης απὀ τοὺς περιερ: 
γους -καὶ κατᾶ κανόνα ἄσχετους µε τά 
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αεροπορικὀ- κμρίους καὶ κῶριες που τήν 
γπαφουν και την παρουσιαζουν 

Άντι οι υπεύθυνοι νὰ παρουσιαζουν τις 
συγκλονιστικες εξελίξεις στον τοµεα της 
Αεροπορίας και τού Διαστήματος, «ετρωγαν 
την ώρα» τοις µε τοινιάκιαπου παροιυσιαέαν 
απονομές ἔιφων καὶ λειτουργίες «επι τη 
επετείω... 

Όταν ἀρχίε τῃ εκπομπή τής Πολεμικῆς 
Αεροπορίας κλείναµε τήν τηλεσραση. ανἡμ- 
ποροι νὰ δεχτουµες τον κατα μμσμό τοῦ κακο 
γουστου και τής αµάθειας.  Σκεφτόµαστε 
Όμως τι κρίµα πού εἰναινᾶ υποβιβάξεταιτόσο 
η πρωσπάθειᾳ των ανθρωπων ποὺ πετᾶνε τα 
Ωεροπλανα της Π.Α, και εἀπιζαµε στὴν 
αλλαγη 
την αλλαγή την εἶδαμε τη Δευτερα 27 
Δεκέμβρη στις 18 30 τὸ απόγευμα, όταν, 
στήν εκπομπή παρουσιαστηκαν «αστέρια» 
τοῦ τουβρκικου μπουζουκοσμανὲ νά τρογου- 
Σόνε µέσα οτα κὀκπι των Ὁ - 1930 καὶ νὰ 
Ἱετώνε μὲ τὰ Αγκουστα πόνω απ΄ τὴν Αθηνα!" 
Φορώντας «φλάινγκ τζάκετο» πάνω απ΄ τὰ 
κολαν σὲ αποµιµπόη δέρματος... φιδιού, 
διάφαρες πονεµένες ντιζεζ ἐκλαιμαν γιά τις 
χαμένες τους αγαπες χαϊδευοντας τὰ χειρι- 
στηρια των αεραπλάνων Τετοια τριτοκοῦµι- 
κη ποιότητα καιρὀ είκαµε να δούμε 
Εικόνες οπανιας ποιότητας αυτες. που δεν 
πς σωΝανταει κανεις οὖτε στὶς τηλεορασεις 
τής Τωνπσίας, τοι! ἱρακ καὶ τής Λιβιης! Δε 
µενει παρὰ νά δούμε οτην εκπομπή τὴς 
Πολεμικής Αεροπορίας ζογκλερ καιφώκιες͵ 
ελέφαντες καὶ μαιμούδες νὰ χαροπηφάνε 
πανω-κάτω. 

Ἐϊίμαστε σίγουροι 0τι τά θλιβερά αυτά δὲν 
τέθηκαν υπόψη τοι Α/ΓΕΑ. πού πρέπει νά 
θεσει τέρμα σ᾽ αυτές τίς απαρᾶδεκτες 
τρποκοσµικες εκδηλώσεις ποὺ εκθέτουν 
ανεπανόρθωτα τήν Π,Α, 

πω 

Αεροπορικά Παράπονα γιά τὴ 
χώρα µας 

Στο τελευταιο τεύχος ἰΔεκεμβριος 1982) 
του Ρ]οι, ενὸς ππὸ τα μεγαλύτερα αεροπο- 
ρικἁ περιοδικά ποὺ εκδίδεται στὴν Αγγλία και 
κυκλοφορει σὲ ολη τὴν Ευρωπη. διαβάσαμε 
τὴν επιστολἡ διαμαρτυρίας κάποιου αναγνώ- 
στη πιλότου. που επισκέφθηκε προσφατς 
τήν Ελλαδα μὲ μµικρὀ αεροπλάνο 

«Ἡ Ελλάδα αποθαρρύνει τοὺς επισκε- 
πτες με ιδιωτικὀ αεροπλάνο». 

«Η ουζιγόὸς µου κι εγὼ επιστρέψαµε Προ” 
σφατα απο το τελευταιο ταξίδι διακοπων. 
πετωντας μὲ τὸ δικὸ µας Ηοδίπ ΗΒ 100 στην 
Ελλάδα Επι χρονια εχουμε επισκεφθει τά 
περισσότερα απὀ τα αεροδρόμια που εἶναι 
ανοιχτα γιά ξένα Ιδιωτικα αεροπλάνα 
Πάντοτε υπηρξαν δυσκολιες στὴ ληψη 
πληροφοριων γιά τίς ὠρες λειτοῦργίας των 
αεροδροµιων (ειδικά στο Ανατολικο Αιγαιο) 
εαν επιτρεπεται νά χρησιµοποιησεις τὸ 
αεροδρόμιο ακομη και όταν ειναι ανοιχτό 
Αυτή τὴ χρονιά οι δυσκολίες πολλαπλασια- 
στηκαν λογω της καθιέρωσης απο τὴν 
Κυβέρνηση τελὼν και κανονισµων, που 
φαινεται ὅτι σχεδιάστηκαν γιὰ νὰ αποθαρρι!- 
νουν. τούς επισκέπτες τὴς Ελλάδας μὲ 
ιδιώτικὸ αεροπλανο 

Πρωτ απ΄ ολα. τὰ αεροθρόµια στὴν Ελλαδα 
χρεώνουν τουλαχιστον 1000 ὅρχ τέλος 
προσγείωσης. µε επι πλέον επιβαρυνση 2551, 
τις µεταμεσηµβρινες ωρες ἰτοπικὴ ωρα}, 
σάν τελος πυκνης κυκλοφορίας. Αμτὸ τά 
τελος πυκνἠς κυκλοφορίας εφαρµόζεται 
ακόμα και σὲ αεροδρόμια ὅπως π Ζάκυνθος. 
σε µερες πος ὃεν υπαρχει καθόλου κίνηση 
ἄλλων σπεροπλάὀνων 

Δευτερο. τα τελη οτάθµευσης ειναι τώρα 
τουλάχιστον 25 ὅὃρχ. τὴν ὡωρα. δηλαδή 


περίπου 19.23 τὴν ηµέρα. Ίσως Οχιπαρώλο- 
γα για την Αθήνα, αλλά εξωφρενικὀ ψιὰ ἕνα 
αφύλακτο αεροδροµιο σὲ νησι, χωρις βενζι: 
νη, υπόστεγο. δέσοτρες στο εδαφος ἡ 
οποιαδήποτε αλλη διευκὀλινση. 
Τρίτα, η Αθήνα εχει απαγορεµσει ολες τις 
κινήσεις --μέσα καὶ ἐξω ἀπὸ τὸν Κεντρικὰ 
Αερολιμένα Αθπνών- αεροπλάνών μέ μΕγ!: 
στο βάρος απογείωσης μικρότερο ππὀ ΦΤΩΟ 
κιλα, εἰτε ΙΕΕ οἶτο ΝΕ. μεταξή 08 00 καὶ 
17.00 ώρες Ζµω τίς καθηµερινες και 05,08 - 
18.00 τὰ Σαββατοκριακα Συνιστάται Ὁ 
Μαραθώνας σὀν εναλλακτικός. μολονότι 
βρισκεται πάνω απὀ 30 χλμ. απὀ τήν πόλη, 
χωρις συγκοινωνία και φυσικά χωρις τελώ- 
γειο. ραδιοβοηθήηµατα ἡ µετεωρολογία 
Ειναι πολἠ κριµα που μιά χωρα τουυπρὀσφο- 
ρη για ελαρᾶ αεροπλάνα αποθαρρύνει ἔτοι 
τοὺς επισκέπτες 

ΟπΠ8Ιο/εΓ Φσασεί 

ι οπᾷσῃ Βλῶ». 

ΤΕελη προσγειωσης και στάθµεµσης υπάρ- 
χουν καὶ πληρώνονται στίς περισσότερες 
χωρες τῆς Ευρωπης και στὴν Αμερική. (Ώ 
γραφων. ἔχει μάλιστα καὶ μιά προὐωπικη 
Εμπειρία απο τὸ αεροδρόμιο τής Σύφιας, 
ὅποιμ πριν απὀ λιγα χρόνια επέμεναν νὰ 
ειοπράξουν 100 δολάρια γιὰ τὸ µονοκινητή- 
ριο τετραθεσιο αεροπλάνο µας και κόντε- 
ψαν νά µᾶς συλλάβουν ὅταν διαµαρτυρηθή- 
καμε!] Στης προηγμένες χώρες, τέτοια τέλη 
πληρωνονται σὲ αεροδρόμια που διαθέτουν 
ραδιοβοηθηµατα γιά ενόργανη προσέγγιση 
καύσιμα, στέγαση Ἡ ἑἕστω φύλαξη τῶν 
αεροπλάνων τὴ ντα. οχήματα µεταφορας 
απὀ και πρὸς τήν πίστα στάθµειυσης καὶ 
ἄλλες διευκολύνσεις 

Όσο για τὴν Ελλάδα. το θεµα ειναι αν 
δικαιολογούνται αυτά τα τελη πο βάλαμε 
στους επισκεπτες µας, απὸ τις υπάρχουσες 
διευκολύνσεις στὰ δικά µας αεροδρόμια. 
τόσο κατα τήν προσέγγιση όσο καὶ μετὰ τὴν 
προσγείωση. 

Η αλήθεια εἶναι πως ορισμένα αξεροδρόμιἁ 
μας παρέχουν κανοποιητικες διευκολιν- 
σεις (Αθήνα, Θεσ/κη. Κερκυρα, κ λπ.), ενω 
άλλα µονο τις στοιχειώδεις (Σκιάθος, ζακυν: 
θος, Γιαννενα. κ.λπ}. Καὶ υπαρχουν πολλὰ 
που δυστυχώς δε διαθετουν οὖτε τὰ στοιχει- 
ὡδη Μαραθώνας, Κύθηρα, Πάρος. Σπαρτη, 
κ.λπ.) καὶ παραμένουν στὴν κατηγορἰα «χω- 
ραφιού» 

Δὲ θά υπήρχαν διαμαρτυρίες σὰν αυτή. εάν 
τὰ αεροδροµιᾶ µας ἦταν στὰ ευρωπαϊκά 
επίπεδα Αλλά ὄωστυχως έχουμε ακόμη 
πολύ δρόμο να ὅιανυσουμε 

Σὲ µια εποχη ποὺ στόχος µας ειναι η 
προσέλκυση τουριστών - και μάλιστα υιµηλου 
εισοδήματος - και ξοδεύουµε χρήματα στο 
εξωτερικὀ γιὰ ακριβή διαφημιση καὶ πρΟοβο- 
λἠ. ἴσως Βάπρεπε να επανεξετασουµε τὸ 
θέµα των τελων προσγειωσης κ.λπ. για τ 
αεροδρΏοµια που δὲ διαθετουν οὖτε τὰ 
στοιχειώδη. 

Αν επιµένουµε νά χρεώνουμε τέλη προ- 
σνψείωσης καὶ παραµονης στους επισκέπτες 
μας, ἆς τα περιορίσοµε μόνα στὰ διεθνή 
αεροδρόμια τῆς χωρας. Αβηνα. Θεσ/κη 
Κέρκυρα. Ρόδα κ.λπ. 

Τελας, όσον αφορατὸ αεροδρόμιο Μαραθώ- 
να. ποὺ προσφέρεται οὖν (υποχρεωτική) 
εναλλακτική λυση. ὅταν η Αθήνα εἶναι 
«Εκτός» γιὰ τὰ ελαφρᾶα αεροπλάνα δηλ καθ΄ 
ὅλη τη διαρκεια της ηµέρας. { ηµερες τήν 
εβδομαδα. ειμαστε υποχρεωμένοι νὰ συµ- 
Φφωνησουμε µε τον Επιστολογράρο τοῦ Ρο. 
ο Μαραθωνᾶας. εκτος απο τὸν ασιρόλτινο 
ῥιαδρομο. τον φιλόξενο αερολιµεναρχη τοι 
καὶ τὸ ιοταρικὸ ὄνομα. δὲ διαθέτει τίποτε 
αλλο 

ΑΣ. ΤΡΙΤΣΙΜΠΙΔΑΣ 


ΕΡΑΜΜΛΑΙΑ 


ΕΥΧΕΣ ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΟΛΕΜΙΚΗ Αε- 
ΡΟΠΟΡΙΑ 
Το. περιοδικὀ ΠΤΗΣΗ πραγματι 
διακρίνεται για τὴν πολυ καλή 
Ενημεροτητα του, την προσεγμένη 
εμφάνιση τοι, τήν υψηλη ποιότητά 
του, που τὸ κάνει εάµιλλο μὲ τὰ 
καλύτερα ξένα στα εἰδος του 
Ευχοµαι σὲ σάς καιτούὺς συνεργά- 
τος σας µεγαλυτερες επιτιιχίες 
Μέ εμτιµηστ 
Αντιπτέραρχος 
Νικόλαος Καυρής 
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Στα τευχος Νοεμβριου - Λεκεμ- 
βρίου στ ἄρθρο σας μὲ τιτλο 
«Αμερικανικὲς Βασεις καὶ Νάτο: 
Με Σοβαρότητα και Ευθύμης για 
Πρωτη φορα µιλήσατε μὲ µία 
ἄλλη «γλὠσσα» απὀ ότι στα προη- 
γούµενα τεύχη τής «Πτησης». 
ΑΕτς σε ἕνα σηµείο: «Τὸ ἂν θά 
μεινει η Ελλάδα στό ΝΑΤΟ, τό αν 
θα πρεπει ἡ ὄχι νὰ διατηρεὶ 
πυρηνικα ὅπλα στο ἐδαφος της, 
τὸ ἂν θά πρέπει να διατηρεί ἡ ὄχι 
τις αμερικανικὲς {ἠ τιο σοβιςτι- 
κές] βάσεις εἶναι προβλήµατα 
που μέ κανένα τρόπο δὲν λήνον- 
ται απὠ τους μεγάτιτλους τῶν 
«λαϊκών» εφημερίδων...» 

Το οτι λστε; «ἢ τις σοβιετικές», 
ὀσειτὴν εντύπωση ῥτιαυτὸς πού 
τὸ έγραψε ἠθελε νὰ µάς ειρώ- 
νευτεί. . Μια και γνωρἰζειαυτὸςο 
Κυριος ὅτι στό Ελληνικό έδαφος 
υπάρχει ἑνα καὶ µόνο ἑνα «ξένος 
σώμα». οι αμερικανικὲς βάσεις. 
Επισης θέµατα υψίστης εθνικής 
σηµασιας ὁπώς ο! αμερικανικὲς 
βάσεις δὲν λύνονται απὀ τούς 
µεγατιτλους των εφημερίδων [ὁ- 
πως λετε εσεἰς «λαϊκών» εφηµε- 
ρἰδων], αλλα απὀ τὴν ὄημοκρατι- 
κά εκλεγμένη πολιτικη ηγεσία 
του τοπου µας. Αλλά δὲν μπορώ 
νά καταλάβω τὸν χαρακτηρισμόὸ 
«λαϊκών», Δηλαδή υπάρχουν λαϊ- 
κες καὶ μή λαϊκὲς εφημερίδες, Οι 
εφημερίδες - ὄλες - εἶναι του 
λαοῦ, επίσης σὲ µια χωρα µε 
δημοκρατικό πολίτευμα τὴν ανὼ- 
τατη εξουσια τὴν ἔχει ο ΛΑΟΣ 
Γιὰ αυτὸ δὲν ειναι σωστο να 
παϊζετε μὲ αυτή τη λεξη. Λέτε σε 
ενα ἀλλο σηµείο: « Ἂν τώρα τὸ 
αποτελεσμα τών συνομιλιων δεν 
αρέσει σε µερικοίις κύριους καὶ 
κυριες καὶ ἂν εἶναι αντίθετο μὲ 
τὴν «γραµµή» ἄλλων κεντρών 
αποφασεών... Εσείς οδιος στὸ 
ιδιο αρθρο για νὰ δώσετε περισ- 
σόπερο κυρος στην ἄποιη σας 
λέτε ὅτι; «δέν παίρνετε εντολες 
απὀ ξένα κεντρα απαφασεων». 
Πρεπει νὰ καταλαβουµε ότιμε τὸ 
νὰ κατηγορεί ο ἑνας Ἓλληνας 
τον ἀλλο Ότι εἶναι ξενόδουλος 
επειόῃ ὅεν συµφώνει μὲ τίς 
απὀιµεις του... ὅεν ωφελεὶ όλους 
μας που έχουμε τήν Ελληνική 
θαψένεια. Θὰ ἦταν καλύτερα ἂν 
ελλειπαν τετοιου ειδους χαρα- 
κτηρισµοί στὰ επόμενα άρθρα 
σας 

Από αωτή πο λετε κατάλαβα ὅτι 
τὸ ἂν θὰ ζητησουµε νά βγούμε 


απο το ΝΑΤΟ η τὸ ἂν θα ζητή- 
σουµε να υγουν οιβασεις, εχει 
πολη μεγάλη σχέση μὲ τοὺς 
δορυφσαρους παρακολούθησης. 
µε τα ραντὰρ εγκαρης προειδο- 
ποιησης, με τοὺς πυραυλουςτου 
Συμφώνου τῆς Βαρσοβιας καὶ 
του ΝΑΤΟ καὶµετις καταρρίµεις 
869 Συριπκὠν (Θὰ µπορουσε νά 
ηταν... ΕΛΛΗΝΙΚΩΜΙ. 
Άυτη τὴν πραγματικά πολὺ σοβα- 
ρῇ αποψη που ἔχετε πρεπει νὰ 
μὰς την αναλυσετε καὶ ὄχι µόνο 
αυτό αλλα και νά µας αποδεἰξετε 
την ορθότητα της. ΑΦΟΥ εσείς 
ασχολείστε ιδιαίτερα µε τὴν αξ- 
ροπορία, αεροσκαφη κ.τ.λ. και 
μιὰ και ἔχετε ἔρθει σὲ επαφή και 
γνωρίζρτει πολλά γιὰ την Ε.Π. 
Αεροπορια πείτε µας που βασι- 
έετε αὐτὴ τὴν µποβεση σας 
Ενας δημοσιογράφος πού δεν 
εἶναι «γενικων καθηκόντων» καὶο 
οποίος σέβεται τὸ επάγγελμα 
του και τους αναγνώστες ΙάγΟ- 
Ἴαστες) δὲν λεει ουτε υποθέτει 
κάτι ἂν πρωτα δὲν ἔχει στοιχεια 
για να υποστηρίζει - τουλαχιστον 
- αυτη την υπόθεση ΕΜΠΡΟΣ 
λοιπον πείτε µας γιατὶ νοµιζετε 
οτι οι Τούρκοι (γιατί µόνο αυτους 
µπορεί να εννοειτε) θὰ μπαροῦ- 
σαν νὰ µάς καταρρἰουν 689 
αεροσκάφη σὲ 48 ὠὧρες ΕΝ- 
ΠΡΟΣ µιλήστε.. Εσεὶο πήγατε 
και εἰδατε τους Έλληνες αερο- 
πύρους, στὀ ελληνικά αεροδρὸ- 
µια. τὰ ελληνικά αεροσκαφη. 
Μηπως εἰδατε τοὺς αεροπὀρσους 
μας νά μὴν κάνουν τήν δοιλειό 
τους σωστα ἡ μήπως τά αεροοκἀ- 
φη δὲν είναι κατάλληλα η οι 
πυραυλοι ἡ τὰ ηλεκτρονικα µηχα- 
νήματα... Όπως εἰιπατε εσεις 
τιποτα απὀ αυτὰ δεν συμβαινει - 
τὸ αντίθετο μαλιστα! Τότε; Σάν 
δηµοσιογραφοι Θχετε καθήκον 
να µας πείτε τὸ λογο ποὺ οι 
Τούρκοι θὰ μπορούσαν νά μας 
καταρίψουν 69 αεροσκαφη σὲ 48 
ὠρες!! 
Λόγω ελλείψεως χώρου δὲν ανα” 
Φφεέρομαι σὲ άλλα σηµεια τοι 
άρθρου σας, οπου αλλού συµφω: 
νούµε καὶ αλλου έχουμε διαφο: 
ρετικὲς απὀψεις κ Κώστα Καβα- 
θα 
Πιστείω ὁτι η κριτική µου ειναι 
καλοπροαίρετη και σαν τέτοια 
θέλω νά τήν δείτε. 
Γρηγοριαδης Γρηγορης 
Τελειόφοιτος Λυκείου 
Μουρουζηδων 3 
Καλαμαριᾶ 


1, Φαίνεται ότι εἴοαστε πολὺ µι- 
κρὀς.. Διαφορετικα θα Βυμόσαστε 
τίς πµερες πού π «Ἀπμοκρατικά ς- 
κλεγµενη ηγεσία του τοπαι» σωριά- 
ξονταν νεκρή κάτωση τὶςερΠήστρι- 
ες τών τάνκς. Οι πρὠτες σφαιρες 
Εἶχαν τότε ῥριχτεί απὀ τοὺς ξεχειλω- 
µένους καὶ εμπρηστικοὺς τίτλους 
των «λαίκων» {μεσα ο παρενθεση] 
εφημερίδων. 

2. Δεν µιλήσαμε εμεὶς γιὰ “κέντραα- 
ποφασεων». Άλλοι μιλάνε συνὲ- 
χεια. Εµεὶς εἱµαστε εναντίον συ- 
των των κέντρων α ὅποιο σηµείο 
του ορίζαντα κι ἂν βρίσκονται. 


3. Δεν γράψαμµεστιοι Τούρκοι θά 
μπορούσαν νἁ µὰς καταρρίφῴουν αε- 
ροπλανα! Γρααμε ὀτιοι Ισρατλι- 
νοι εἶναι ἀριστα προετοιµασμέ- 
νοι κι ἔτσι πρέπει νὰ εἱμαστε κι 
Εμείς. 

4. Πιστεύουμε ὁτι παρεξηγῄσατε το 
άρθρο µας κατά 150τοίς εκατο του- 
λ ἀχιστον. -κ.κ. 


ΠΑΡΑΝΟΜΑ ΕΙΣΙΤΗΡΙΑ 
Ἀπὸ τὸν ἄναγνώστη µας κ.αγγελη Μαι- 
δραβιλλη λάβαμε τὴν παρακήτω επιστολῃ, 
η Αποία ἔχει σταλει απὀ τὸν ἴδιο και στοὺς 
παραλήπτες ποὺ εμφανίζονται στὸ τέλος 
Σὲ ουνέχεια τῆς καταγγελίας μοι; 
στην Υ.Π.Α. αρ. πρωτ ΑΡΙΘ04: 
24 9 8 σχετικα μὲ τοὺς λόγους 
απολυσής μον απὀ τήν Ρἰ ΟΤΙΝ ΑΙ 
καὶ µε τὰ ὁσα εἰχα αναφερει για 
εισιτηρια επιβατών µονης διαδρο- 
µης (ΟΝΕ-ΜΝΑΥ). προσκοµιζω τω 
παρακατω οτοιχεία που ουμοδει- 
ουν οιαπαραἰτητες φωώτοτωπιες κ 
προσωπικα σχολια για 34 στι 
µονης διαδρομής στῃ: πτπι 
Ν:-ΑΙΠ ΩΑ 25α4τΤ ΜΑΝΑΤ 
2739382 
Ι. Οι επιβατες αυτοι ὃεν εῴτασα" 
στην Ελλάδα μὲ την πτήση ΓΑ- 
Ν:ΑΙΠ ΟΑ 25486 ΜΑΝ-ΑΤΗ 121: 
ὅπως αναγράφεται στα .. 
τους, πράγμα πο φαινεται αΓῦτ 
κατάσταση αφικθεντω» 
2. Ἐὰν ἤρθαν µε ΩλλΠ πτηση 
ΡΑΝ-:ΑἱΗ ιδιου ή ὀλλου "αι ατῃ 
δὲν ακολούθησαν ουτε 5 ναύλωτης 
οὖτε η αΕεραπορικη εταίσεια τη 
Ἀιαδικασια ἔγκρισης επιβιβασης α- 
πὀ την Υ Π.Α. ανπθετα µε οσα 
οριζουν τὰ ἔγγραφα ΜΕΟ 23 19- 
πως τροποποιήθηκε ἅτις 9 368' 
Ε5/Ο/4103. ΕΞ/Ο:140 ΚΑΑ Α9 
ορθά 82, ΚΑΑ΄ΑΡ ΕΕ ΤΟ31 
24 5.82 
3. Οι κκ. Φορτωμος Α΄ Κουκοιβα- 
κης Χ, ΟΠΕΠΑΕΕ Ι. διαµαρτ.΄/σπ8η 
καν στην Όλυμπιακη για τον ΕλεΥχΟ 
διαβατηριων-καταστασπς αφιχθε--- 
των, με τῃ δικαιολογια οτι 8ᾳ 
καθυστερούσαν οι πτησεις ενς 
επανειληµµενα τους ειχαµε ανα- 
φερει, εγὼ και ἄλλοι συνάδελφοι 
µου, περιπτωσεις επιβατων µονης 
διδροµής 
4. Ἡ απο ΟΠΕΠΑΟΌ παρὰ τις 
οχετικὲς διαταγὲς τὴς Υ Π Α,πολ- 
λες φορές µε τὸ πρόσχημα ὅτι η 
Ὀλυμπιακὴή δὲ διαθετει επαρκες 
προσωπικὀ, ἄρχισε τὸν έλεγχο εισι- 
τηρίων και αποσκευών ΙσΠθοΚκ-(Π] 
με αγ νοια των υπαλλήλων τὴς Ο.Α 
Π επέμεινε νὰ τὸν κάνει η ἴδια, 
Ιδιαίτερα σὲ πτήσεις τὴς ΌΑΝ-:ΑΙΒ, 
Οπου ναυλωτης ἦταν τὸ πρακτο- 
ρειο ΘΙΝΜΕΟΌ για τὸ σποἰο δοὺ- 
λευε παλιοτερα. Φυσικα τὸ γεγο” 
νος Οτι ο τρόπος ερνααιας της {1- 
ᾖαπε ΟΠΕεΠΒΡ έρχεται σε αντιθεσῃ 
με τὰ συμφεροντα του αερωµετα- 
Φορεα καιτου λσουτης χώρας που 
της Παρέχει ἄδεια παραµονης και 
εργασιας {ειναι Λιβανεζα υπήκο- 
5), δὲν την ενοχλεί καθολου 
5. Τὰ εισιτήρια ΞΒΕΕΝ καιΤΕΑΠΕ 
ειναι γραμµενα απα τη. ΟΠΕΠΔΡ. 
εχουν Τον ιδιο αὐξοντα ποιθµοῶ και 
δεν υπαρχουν σε λιστες αφιχθεν- 
των Μπορειτε νὰ τὸ εξακριβώσετε 
αμητο (οπως και για ολα τὰ ειαιτή- 
ρα). αν έπτησετε αποτην ΩΑΝ-ΑΙΗ 
φωτοτυπίες απο τὸ κουπόνι νρΊ 
των επιβατών αυτών. 


6. Τὰ εισιτήρῃα ΗΑΗΗΙΞΩΝ και ΙΝΕ 
ΟΒΑΙΟ ἔχουν τον ιδιο αώξοντα καὶ 
τὸ ὄνομα ΗΑΠΒΗΙΞΟΝ δεν υπάρχει 
σὲ λίστες αὐιχθεντων 
{. Στὰ υπόλοιπα εισιτήρια Έκτος Ότι 
δὲν υπάρχουν στην κατάσταση αφι- 
Χθεντων τής 12.985. φαίνονται και 
τα εξης λαθη: 
Σελ 5 αμ εισ 68604 δεν υπάρχει 
στην κατάσταση αφικβεντων 5 8 82 
και εχει λάβας στην ὥρα ανοχώρη- 
σης 
Σελ 6 αρ εισ. 8852 λάθος στην 
ωρα ανσχωρποπςο και στὸ ΜΛΑΝΟΗ- 
ΕΞΤΕΗ και στην ΑΘΗΝά, Ο γραµι- 
κος χαρακτήρας μοιάζει μ΄ εκείνον 
σης ΓΗΕΗΔΑΒ 
Σελ τ αρ εισ. 8825 δὲν υπήρχε 
τετοια πτήση στις 11.89.85 οὔτε από 
σωτε προς το ΜΑΝΟΗΕΡΞΤΕΗ. 5858 
λαθος στην ὦρα αναχωρηαης 8174 
λωβος στην ωρα αναχωησης 
Έπο τα λαθη αιιτὰ φαινεται καθαρά 
στι πταν σψουροι για την ΕΠΙτωχΙα 
της γομπινας και ὅξν εὔωσαν βάση 
τις λεπτομέρειες 
Β Π πτήση ΓΑ 2548 αναχωρουσε 
ππο το ΜΑΝΩΗΕΡΤΕΗ 5,12 19.28 
3 82 ωρα 22.30 καὶ απὀ Αθήνα σαν 
ΡΑ 2547 6,13, 20,27 8.85 ὧμα 
0405 
Νομιζω στι τΏ μέγεθος τὴς κοµπι- 
νας µου ΕΠΙΤΡεΠΕΙ νὰ κάνω µια 
µικρή στατιστική Αν σε µια μόνω 
πτήση υπήρξαν 30 επιβάτες µανης 
διαδροµής-ξεχωριστὰ απο τόσες 
περιπτωσεις που εἰδαμε ολη τῇ 
σεζον- µε τὴν προµποβεση ὅτι ένα 
εισιτήριο οηθ-ΝΒΥ πωλειται περὶ- 
που 10000 δρχ και στισὲ συνολο 20 
εβδομαδιαίιων πτἠσεών χρησιµο- 
ποιηθηκαν ἄεροπλανα 130 θέσεων, 
προκύπτουν τὰ ακόλουθα 
ΣΥΝΟΛΩ ΕΠΙΒΑΤΩΝ 2600 
ΕΠΙΒΑΤΕΣ οπθ-ΝΒν 1/10: 260 (πο- 
λν επιεικως] 
960 κ 10000 - 2600000 δρχ πού 
ζηµιωσε ο Εθνικός Αεροµεταφορε- 
ας και κἐρδισαν αφορολόγητα οι 
κομπιναδόροι. Παράλληλα δηµι- 
ουογειται ονείοοοκιπα µε τὶς εξής 
ζηµιογονες συνέπειες 
α Εκτιθεται ο ΚΑΑ διότιδὲν µπορει 
να προσφερει επαρκή εξυπηρέτη- 
ση Όταν κανονικοί επιβάτες Εμει- 
ναν πισω επειδη πηραν τὴ θέση 
τους αλλοι 
β. Ἐκτιθεται πη Όλυμπιακη γιατὶ 
παρουσιάζονται κανονικοί ϱπιβα- 
τες σε πτησεις που ηδη Εεκλεισαν 
γεµατες [/'] και οι ὑπαλληλοί της 
γινονται πολοι ελξης παραπονων 
Υ 0 Ελεγχος γιά ειοιτήρια 0ΟΠ8-ΝΒΥ 
και επιβατες που στερούνται αοσο- 
πηοαβίίοη νοιςηθτ να ειναι σχεδόν 
αδύνατος 
ὃ. Επιβάτες κατοχοι'παρανοµων- 
εισιτηρίων φωνάζουν και ἄιαμαρτυ: 
ῥονται δίνοντας πολλες Φφορὲς 
σνεχεια ἀταν Φθάσουν στον προο- 
ρισμό τους απο τα εκει µεσα 
μαζικής ενημέρωσης. αποτελε- 
σµα να εκτίθεται ο τοπος ὤιξθνώς 
και νο υπαρχει! µείωση στον τουρι- 
σμο. 
Βεβαια κατα τήν αποψη τοῦ κ. 
Φορτωμα, η Ο.Α. «έχει αποτύχει 
οτὸ τοσο προσοδαφόρο κομμάτι 
πο λεγεται εξωπηρετηση» (Επι- 
στολη του απὀ 21.882 πρᾶὸς τὴν 
3 Α.} κι ετοι τὰ εισιτήρια µονὴς 
διαδρομής εἶναι σταγόνα στόν ώκε- 
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ανό Ετσι απαγόρειε μὲ διαφορα 
προαχήµατα τήν ανακάλυψη τους, 
απὸ εωσινειδητους μπολληλους 
τὴς ΒΕΩΤΙΝ ΑΙΗ και τις ο ἁ 
Ἔμχασε ακοµα τις οωστάσεις της 
πο Α. οτο πᾳπ., ασια 

Α1/Η/31512/3840/23 8. 82 ἔγγρα- 
φο της. υποστηριζοντας οτι ο 
βλεγκος ειναι βλαπτικος και εναν- 
τια στἁ συμφεροντα τής εταιριας 
-πχ ΠΑΝΑΙΗ- πού αντιπροσώπευει. 
Θέλω νά τονίσω ὅτι τὸ συµμφερον 
τὴς εταιρείας ΟΗΑΗΤΕΗ Εἶναι νὰ 


μή δέχεται επιβάτες µονης διαδρο- 
μῆς γιατι κάτι τετοιο αντιτίθεται µε 
τίς προὐποθέσεις τὼν αδειών εκ- 
µετάλλευσης εκτάκτων ναυλωώμέ- 
νων πτήσεων (ΤΠΑΕΕΙΟ ΗΙΟΗΤΣΙ, 
που χορηγει η Βρετανικη οβΑκαιπ 
Ελληνικη ΥΠΑ. και αγκαλιάζει τον 
αθέμιτα συναγωώνισµο σε βαρος 
τὼν Εθνικων Αεροµεταφορξων (0- 
Α.ΒΗΙΤΙΡΗ κ.λπ], Ιδιαίτερα σε µιᾷ 
περιοδο παγκοσµιας κρίσης γιατην 
πολιτικὴ αεροπορία 
Κλεινοντας θέλω νἁ Ππαραθεσω ενα 
αρθρο τοῦ περιοδικου ΕΙ ΙΟΗΤ ΙΝ- 
ΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ 25 10.82 σελ 
1129. 
«ΠΙΩ ΣΦΙΧΤΟΙ ΚΑΝΩΝΙΣΜΟΙ ΓΙΑ 
ΤΟΥΡΙΣΜΟ ΚΛΕΙΣΤΟΥ ΚΥΚΛΟΥ 
ΠΕΡΙΗΓΗΣΗΣ ΑΠΩ ΤΗ ΓΕΡΜΑΝΙΑ 
(Νο υδινΕ τῶι ΗΒ)» 
Βοννη 
Τὸ Γερμανικο Ὑπουργειο Μεταφο- 
ρων οχεδιάδει να εφαρμµοσει πιο 
οφιχτους (αμστηρούυς) κανονι- 
αμοῖις γιὰ τις πτήσεις οργανωµε- 
νου. τουρισµου µε σχα τὴν Ἱῃπ 
Μαρτιοι! 1385. Οι νέοι κανονιόµοι 
αναφέρονται ατην ἔκδοση κάρτας 
καταλυµατος. [νομσπεθτ) πού νά 
Φειχνει ολες τίς λεπτοµερειες κα: 
ταλιµαίῖων (ξενοδοχεια κ.λπ.] στή 
χώρα προορισμού. Αυτο. λέει τὸ 
Ὑπομργειο, θά σταματήσει τις πω- 
λησεις εισιτηρίων χωρις κράτηση 
ξενοδοχειοµ. που εδω και πολυ 
καιρο οτραγγιζειτὶς δροµολογηµε- 
νες πτήσεις απὀ επιβάτες Η µετα- 
φορα οργανωµενων τοµριστων µαζι 
με ἄλλους επβατες στοιδιο αερο- 
πλανο θά απαγορεύεται καὶ κάθε 
εταιρεία ΠΟΥ ΔΕ ΘΑ ΠΕΙΘΑΡΧΕΙ 
ΣΤΟΥΣ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΥΣ ΑΥΤΟΥΣ 
ΘΑ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΖΕΙ ΠΡΟΣΤΙΜΟ 
10000 ΓΕΡΜΑΝΙΚΩΝ ΜΑΡΚΩΝ 
ἱπερίπου 250 χιλ ὄρχ | ΓΙΑ ΚΑΘΕ 
ΠΕΡΙΠΤΩΣΗΙ» 
Βαγγέλης Μανδραβιλλης 
Ελ Βενιδελου 48, Γλυφάδα 


ΚΟΗΝΩΠΟΙΗΣΗ ΥΠΑ κ. ΤΖΩΟΥΒΑΛΗ 
Γ΄ ὄιοικητη κκΟΜΠΟΛΗ Θ υποδιοι- 
κητη. ν΄ ΠΑΠΑΔΗΜΗΤΡΟΠΙΟΥΛΟ Γ 

Αερολιμενάρχη ΚΑΑ κ ΣΤΑΥΡΟΠΟΥ- 
ΑΟ διευθυντη ΥΠΑ/ΑΙ Ο.Α κ κΟΙδΑ- 
ΜΗ, δίντῃη ΟΗΑΒΗΤΕΗΣ ΩΑ κ ΤΖΕΗ Ε 
Αέντη ΠΩΛΗΣΕΩΝ ΟΑ, κ ΤΖΕΝΑΚΗ 
Ἀέντη ὉΑ ΚΑΑ, Περιόδικο ΠΤΗΣΗ, 
Ἀθηναικὰ τυπο, ΓΣΕΕ 

ΝΕΟΙ ΚΑΙ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 

Δαίδαλος και Ίκαρος, πατερας και 
γιος. δύς προσύωπα τής τόσο πλοι- 
σιας Ἑλληνικής Μυθολογιας. Ε- 
νας μύθος αεροπορικοῦ ΠεριεχΟ- 
μενου. Ένας µωθος μὲ δίιο πρωτα- 
γωνιστες που δείχνει την απο 
αρχαιοτάτων ετων επιθυµια τοί 
Ελληνα και γενικότερα του αν- 
Βρωποι ΝΑΠΕΤΑΞΕΙ να νιώσει οτι 
ειναι εντελως ΕΛΕΥΘΕΡΩΣ ὭΈΕτοι 
γεννήθηκε ῃ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΙΑΕΑ. 


ΠΩΛΕΙΤΑΙ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 


Λόγω αγορὰς αμφιβίου, 
πωλείται αεροπλάνο 
ΟΕΞΞΡΝΑ ΕΗΒ 1ΤΖΧΒΗΙ5 
Ετών, μὲ 503 ώρες απὀ 
κατασκευής, σκάφος, 
κινητήφας καὶ προπέλα. 
Κινητήρας 195 ΗΡ |Ιν- 
τζέκσιον, μὲ μεταβλητό 
βήμα, φούλ 4 ἄτομα 
κατανάλωση απὀ 15 λὶ- 
τρα τὴν ὡρα καὶ αυτο- 
νομὶα πάνω απὀ 6 ώρες. 
Δοκιμὴ ἡ πληροφο” 
ρίες; Γεώργ. Παμφίλη ' 
τηλ. 08661 33000, 0661 
31477 


Μοντερνοι ενσαρκωτες αυτης της 
τοσο ταλαιπωρηµενης ΑΕΡΩΠΟ- 
ΒΙΚΗΣ ΙΔΕΑΣ (στι χωρα μας} οι 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΕΣ µε µια µονο βασική 
διαφορα. ὅτι α αυτες σήμερα 
βρισκεις κυρίως και σε προσοστό 
γύρῳ στὸ 30”. µονο Δαιδαλους Το 
υπόλοιπο 10”. μοιράζεται σὲ ελάχι- 
οτους Ίκαρσους, 

Ετοιβρίσκειςσσε ὅλα τὰ αεροπορικα 
σωµατεια (που σκοπο εχοιν τὴν 
πρόοδο της Αεροποριας και της 
Αεροπορικης Ιδέας στούς νεους - 
οπως γραφουν στις ιδρυτικές κατα- 
στασεις τους) ανθρωπους µιας 
ηλικιας εως καποιας ηλικιας - καί 
απὀ αυτούς αρκετοι αοχετοι 
φιγουρατζηδες - πουθενά ὅμως 
τὴς εφηβικῆς ηλικίας 

Τι φταίει οµως που 0 νὲος δὲν 
ερχεται περισσοτερο κοντά στὸν 
κοσµο ποὺ θέλει, αλλά δὲν µπορει 
νά τον πλπσιασει. να τον αγγιξει 
καν 

Πρωτος και µεγαλος υπεύθυνος τὸ 
ελληνικο κράτος. που µε τους 
εκῴραστες του -ΣΧΩΟΛΕΙΟ. κΑ- 
ΘΗΓΗΤΕΣ. ΜΑΖΙΚΑ ΜΕΣΑ ΕΝΗ- 
ΜΕΡΩΣΗΣ. ΝΟΜΟΘΕΣΙΑ- δὲν 
προσπάθησε ποτε να δημιουργήσει 
τα κατάλληλα κίνητρα γιά να απο- 
σπασε! τους νέους απὀ διαφορες 
ἄλλες κακες ισως συνήθειες. 
Ειναι φανερό βεβαια ὅτι τα κινητρα 
που θα ὅημιουργηθουν πρέπει νά 
εξασφαλιζουν τὸν νεο μελλοντικά. 
ἄν αυτος τὸ θελησει 

Μεσα απὀἀ τις στήλες του περιοδι- 
κου επανερχοµαι πᾶλι σε µια παλιὸ- 
τερη προταση που ειχα κάνει στον 
κ. ΑΡΧΠΥΟ τὴς Αεροπορίας και 
ῥρωώτω για µια ακόμη φορά το ΓΕΝΙ- 
κΟ ΕΠΙΤΕΛΕΙΟ ΑΕΡΩΠΟΡΙΑΣ Για- 
τι στη Σχολ Ικαρων να εισάγονται 
6ρισµενες ειδικες κατηγορίες µε 
διάφορα πλεονεκτήματα (παιδιά 
οξ/κων, θυμάτων πολεµου. παρο- 
µεθορίων περιοχών, αθλητες κ.ἠπ ) 
ανβρωποι ῥηλαδη πο µπορει ποτε 
να µην εἰχαν σχέση µε τὸ αεροπλά- 
νο 

Γιατι λοιπον νά µη θεσμοθετηθεί 
νοµοθετικα καὶ µια ὅιαταξη που να 
ορίζει ὅτι, αμτοί πο Έχουν πτυχιο 
(πτάµενου Πολιηκής ἂεροποριας 
αεροσκάφους η σνεµοπτερου αντ: 
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κοων και αυτοι στις ειδικες κατηγΟ- 
ριες. Ετσι θα µπορουσαµε νά 
δημιουργήσουμε Αεροπορικό Ὁ- 
πλο απο ανθρώπους πο αγαποιν 
πραγματι Το Αερόοπλανοα σαν µεσο 
για την Αεροπορική ιδδα καὶ ὀχιαπὸ 
ανθρωπους ποὺ κάνουν, ξυσυνει- 
δητα βεβσια οτι κανουν. µόνο για 
τὸν ὀχιευκαταφρόνητο μµιοθότους. 
Γιατί οι δυο ἀἄλλοι κλάδοι τῶν 
Ενόπλων Αυναμεων που ἐχουν 
ιῶρυσει τὰ δικἁ τους αεροησρικα 
σώματα δεν προτιμοὺν τους ἠδη 
πτυχιούχους χειριστες πολιτικής 
αεροπορίας (προερχοµενους από 
τις αερολεσχες!, που τυχον να 
είναι και εφεδροι αξιωµατικοι. αλλά 
προτιμουν εντελως ἁἀσχετους Για- 
τιδε θετουν ως απαραίτητο πρασὀν 
για την επιλογἠ τὠν υποιμηφίων γιά 
τὴν Αξεµοποριο Στρατου ἡ Ναωτι- 
κου αντίστοιχα πτιχία χειριστή Γ 

τάξεως ΑεροσκΏοφων η Ανεμοπτέ- 
ρων 

Ελπιζω οτι αυτος ὁ νεσο φορεας 
πού μελετάται νὰ ιὄρυθει να συµ- 
περιλαβει στις διατάξεις του τους 
νεους ανθρωπους. που αγαπούν 
πραγματι το αεροπλάνο, πού παρ 

ολες τις οικόνοµικες τους αντιξοο- 
τητες παρεµεΝαν πιστοιστις αερο- 
λεσχες και στὸ ΕΩΥγοΟ που προοφε- 
ρουν. και που Ειναι κυρίως παιδιά 
απὀ τη μεσαία οικονΏµικα τάξπ 
Ειναι αυὐτοιτελος.που δεν έβγαλαν 
πολύτιμο γιὰ τῇ χωρα µας συνάλλα- 
γµα στό εξωτερικἀ για τίς οπουδες 
τους. Ελπίζω ο νεος αυτος φορέ- 
ασ, σε συνεργασια µε τις Αερολε- 
σχες νά γινει το ΚΙΝΗΤΡΟ για τὸ 
Φτωχο παιδι. που µεσα απὀ τις 
Αερολεσχες Θα βρεί το ὄρομο του 
καιτην εδραιωση της Αεροπορικης 
ιδεας αλλα και µιὰ καριερα ἄξια τού 
ποθου του ποὺ λεγεται ΑΕΡΟΠΙΟ- 
ΡΙΑ 

Ο δεύτερος τῶρα υπευθυνος ειναι 
οι ΔΕΡΟΛΕΣΧΕΣ. ποὺ μαζι μὲ την 
ΕΑΑΈ δεν εχουν κανει παρά 
ελαχιατα για τήν προσελευωση τὼν 
!έων ο αυτες Έτσιμετησυνενο- 
κὴ του ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΣΥΓΚΟΙΝΩ- 
ΝΙΩΝ οι Αερολεσχες εγιναν κλει- 
Ἴτες λέσχες. εγιναν λεσχες μονο 
γ. αυτους που «τα Έχουν» Και 
δικαιολογια βεβαια εχουν τη ουνε- 
χιζοµενη αμξηση τών καυοιµων 

Τι πρέπει ιοως τὸ Υπουργείο να 
κανει 

1ον᾿ Να ορισε! υπευθυνο και σχετι- 
κὀ μὲ τὴν Αεροπορια ατοµο ποὺ νά 
παραβρίοκεται σε καθε συμβούλιο 
της Αερολεοχης και να εισηγείται 
για την επιχορηγηση καθεµιας, 
αναλογα µετό ἐργοπου θα Εχεινα 
προσφερει η Αερολεσχη {τέτοιοι 
αντιπροσωποι λεγεται οτι εχουν 
οριαθει, αλλα εγω μέχρι στα µής 
δεν εχω δει κανεναν) 

2ον Ἠ επιχορηγηση νὰ δίνεται 
κυριως µε κριτήριο τὸ ποσοι νέοι 
ἄνθρωποι (εως 25 ετὼν]) πήραν 
πτυχιο !πταµενου αποτην υπηρεσία 
Πολιτικής Αεροπορίας 

3ον. Τα καµσιµα γιὰ τίς Αερολὲ- 
σχες να δίνονται αὐαομολόγητα 

Άλλα µόνο για τα αὐφη που κάνουν 
Εκπαιδευση η χρησιμοποιούνται για 
τη οιντηρηση του ΠΙΠ (Πιστοποιῃ- 
τικοῦ Ίσχυος Πτυχιου)] καθε πτιρχι- 
ουχοι ὃ  ταξης 

4ον Να ερφαρμοσθοιν κινητρα για 
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την προσέλευση τὼν ΝΕΟΝ οτις 
Αερολεσχες 
Πρεπει κάποτε νὰ εκμεταλλευθού- 
με σωστα τις Αερολεσχες πρὸς 
θφελος της χώμας µας και απῷ 
αποψη επιχειρησιακής εκµεταλ: 
λευσης Χεισιστων και απο ἀποιμῃ 
Αεραθλητικής., για νὰ μὴν ξαναπιι- 
θουµε τό ιδια µε αμωτὰ που παθαµε 
στπί Αεροπορική Βαλκανιαδα στή 
Ρουµανια καὶ ρεζιλειτηκαµε διε- 
θνως στον τοµεα της Γενικής 
Αεροποριας 
Ας ανοίξουμε τὸ δρόμο στοις 
γεους για τς Αερολεσχες, γιατί 
ἐτσι οπως ἔχει καταντησει το Αξ- 
ραθλημα πρέπει σὲ ΛΙγα καιρο οι 
ΆΑξρολεσχες να πάψουν νο λεγον- 
ται Ετσι και να λεγοντα! ΓΗΡΑΙΟΛΕ- 
ΣΧΕΣΙ! Φερτε λοιπον νεους κοντα 
στο Αεροπλανο µε σωστα κριτήρια 
σωστα κινητρα. αωστῆ εκπαιδευση, 
το ουντομότερο δυνατα, γιατι σὲ 
λιγο θά γ5λαμε ή μάλλον θα 
κλαίµε καὶ ολος ο πολπισµενος 
κόσμος θά γελά μαζί µας!!! 
Μέρµηγκοας ὃ. ΓΕώΡΥιΙΟς 
Χειριστής Αφων 
Πειραιας 


Όικονομου Α., Ἀθηνα Έχουμε καλεσει 
Ἐπανειλληµενα τους αεραθλητικοὺς τρα- 
ῥεις τὴς χώρας µας νά μᾶς στείλουν 
ειδησεις. σχόλια. δραστηριότητες κ.λπ. 
Που προθυµα θὰ ὄπμοσαιεμαμε. ΜΕΧΡΙ τώ- 
ῥρα δεν Εχει γινει απολύτως Ἠποτα 


Μελισασοπουλο Δ.. Ηλεία Κυκλαφάρόουν 
ορισµενα μοντέλα διαστηµοπλσίων καϊἰτι- 
ραῦλων. µεταξω τὼν σῄδίων και αυτά πού 
αναφερετε απὀ τις Εταιρὶας Ιήσνογκραμ, 
Έρφιξ καὶ Ρεβελ Επικοινώνποτε µ ἕνα 
από τὸ σχετικά καταστήματα που διαφηγµι- 
ζονται. Έχετικα µε τὸ δέσιμο τῶν τευχων η 
αὐάντήση εἶναι αρνΏτικη 


Ριζο Α., Νιγριτη Σερρων' Υπαρχουν ειδικοι 
λαγοι για τήν µπαρξη "Τετοιων αεροπλᾶ- 
νωνο σ εκείνη Την περιοχη. Τὰ υπολοιπα 
ερωτήματα σας δὲν µπαρουν να απαντη- 
θούν απὀ µας. Γιά να Ἠίνετε αυνδρομητὴς 
στην Π) θαᾳ πρεπει να ατειλετε ταχ 
επιταγή 480 ὄρχ. σἡμειώνονιας ἅπω πισω 
πο νουμερο του τεύχους μὺ τα Ωποιο 
ϐελετς ν αρχισει η ουνδροµηή 


Γεωργοπουλα |. Αθηνα; Αγαπητε κ. Γεωρ- 
γόπουλε, γιά να απανιηθει ο χείμμαρος 
των πρώωτηµάτων σας θαπρεπειν αοχολή- 
Βειμόνομ αωτάκαπαιος ἀνθρωπος επι µια 
εβδομαδα! Ελπίζουμε νάἁ καταλαβαίνετε 
ο δεν διαθετουµε Τετοιον ἀνθρωποί 
Ἀρκετές απότις αποριες σας θά λυθούν ἂν 
απευθυνβειτε στην αμδρικανικήπρεσβεια. 


ΕξαρχοΣ.. Αθήνα’ Δέν ειμαστε σέ θέση νἁ 
δωσουμε τὶς τιµες των αεροοκαφων ποὺ 
ζἔητατε Ὠπστόσο οι σκεψεις σας εἶναι 
Άοπικεος καὶ ' μὲ ελάχιστες εξαιρεσεις - 
εντὸς πραγματικότητας. Το Έπεις Σάτλ 
κυκλαφομςεί σε μοντελο στῆν κλίμακα 
14184 στη χώρα µας απα τἰς ρταιριος 
Ερφιξ, και ΒΕβελ. Τελευταίες τιµες µπο- 
ρειτεναπαρετεαπο τους αντιπροσώπους 
{ΗΠ: Να. 16] 
ΕΒΒΑΤΗΜ 

Άφοι. πρωτα ὁπιπσοοιμε σι νωµη απο 
τους οαναγνωστες ετιοημίνουμε Όρι- 
Όμενα τυπογραφικὴ λήθη του προηγοι 
μενου Ίευχους της «Π» Συγκεκριµευα 
στη σελ ὃ η εἰώηση για την εκτοξεσ 
του Αριαν αιρῶρα την Τριτη «Ποστ για Και 
Όχι τὴν πεµπτῃ Επισης ση σελ Ἱττ 
ειάηστ ψια Ἰπν αποςθνικοπόιηστι πἩρορηι 
την Μπριτις Ειργουειί οπως οωστὰ 
σναγραιρετοι των Τετ ΣἩς ΟΕΑ Τ4 και 
19 αι κινΠτῃρες Εινάι Φυοικη τζενεραλ 
Ελεκτρικ οπωῦ αναγρἀφόνται και στον 
πινικη Στη σελ 20 η ῴραση «Χώρώκτη: 
ριατικά Εινπι τὰ παραδειγμα - πρεπει 
να προοἹεθει στην ἄρχη της πάνω 
πριστερηῃς ατπὰτς γκι να βγει σωστα το 
νοημα και τελος στη σελ. 38 σχετικη µε 
την εκποιθευοῃ των Ἱκαρων τῇ σωστο 
ειναι ὅτι ῃπ φωτηση στὴ σχζλη ειναι 
τετρπσεΊης και µετῃ τῃν οποια ὃν ἱκαραι 
ονομώζοντηι πνθνιποσπνανοι 


Τ 


ΒΕΡΟΝΕΑ 


ΝΕΑ ΣΥΜΦΩΝΙΑ ΕΑΒ-ΑΙΓΥΠΤΙΑΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Νέα οἰμφωνία γιά τὴν επισκευή τῶν μεταγωγικών αεροσκαφων 
Ο-130 Ηρακλής. υπόγραψε η Ελληνική Αεροπορική Βιομηχανία μὲ 
τήν Αιγυπτιακή Αεροπορία. Συγκεκριμένα η συμφωνία αυτή αφορά 
τῇ γενική επισκευή πέντε ακόµα αεροσκαφών αυτού τοῦ τύπου γιά 
τὸ 1983. ΜΕ τή νέα αυτή σύµβαση, η οποία αποτελεἰ επεκταση ἠδη 
υπάρχουσας. ο αριθμὸς τών αιγυπτιακών αεροσκαφών 0-1530 ποὺ 
θά. εισαχθοιν στὴν ΕΑΒ ανέρχεται στὴ φάση αωτὴ σὲ εννέα, 
Εξάλλου ἑψινε γνωστὸ ότι ῃ ΕΟΚ χρηματοδότησε με 36 εκατ. 
δραχμές τὸ εκπαιδευτικὀ προγραμμα τὴς ΕΑΒ γιά τεχνικούς 
υψηλης τεχνικης κατάρτισης, καλύπτοντας ἐτσι τὸ 5570 τής όλης 
δαπάνης. Τό ποσο αυτό καλύπτει χρονικἀ τὸ Β΄ εξἀμηνοτού 1982 
Γιά τὴν επέκταση τού προγραµµατος στὸ 1983, η ΕΑΕΒ έχει 
υποβάλλει αἴτηση χρηµατοδότησης ύψους 110 εκατ. δραχμών Η 
Αεροπορική µας Βιομηχανία διαθέἑτειτὀ μεγαλύτερο εκπαιδευτικὸ 
τµήµα στὀ βιομηχανικό τοµέα τῆς χώρας μέ επιτελείο 60 ατόμων, 
απὀ τοὺς οποίους οι 48 εἶναι μόνιμοι εξειδικευμένοι καθηγητές. 
Μὲ τὸ δυναμικὸ αυτό η ΕΑΒ καλύπτει τὶς εκπαιδευτικὲς ανάγκες 
τού προσωπικού της καὶ προσφέρει εκπαϊδευση στοὺς ἴδιους 
τοµεὶς σὲ ΄ Αραβες τεχνικούς εισάγοντας ἐτσι συνάλλαγμα 


ΒΕΛΤΙΩΜΕΝΟΣ 
ΕΞΟΣΕΤ 


Μια εξελιγμένη ἔκδοση τού πυ- 
ραύλου αἐρα-επιφανείας ΑΜ358 
Εξασέτ ετοιμάζεται απὀ τήν Αε- 
ροσπασιάλ σὲ συνεργασία μὲ τήν 
ΜΒΒ, Μοντέλο τού πυραύλου 
αυτού. παρουσιάστηκε στὴν ἐκ- 
θεση ναυτικού εξοπλισµου πού 
ΑΥΙΝΕ πρίν λίήους µῆνες στὸ 
Μπουωρζε. μὲ τὴν ονομασία ΑΝΕ5, 
ο ΑΝΕΡ θά κινείταιµε αυλοωθητή 
κινητήρα (τα η/θ!) καὶ η µεγιστη 
του ταχυτητα αναμένεται να ξε- 
περνά τὰ 2 Μάχ. Η µεγιστη 
εμβέλεια υπολογίέεται ὅτι εἶναι 
πόνω απὀ 185 χλμ. Θά έχει τὴν 
ἴδια διάμετρο µε τὸν Εξοσετ (350 
χιλιοστα!, αλλα 84 εἶναι πολύ πιό 
Εευῤλικτος απὀ τόν προκἀτοχὸ 
του. Ἔνα ἆλλο σύστημα πού 
παρουσιάστηκε στήν ἴδια ἐκθεση 


ηταν η 6αλασσια ἔκδοση τού 
Ματρὰ ΦΑΤΟΡ (βλ «Π» Νο 17, 
σελ. 51), πυραύλου επιφανείας- 
αερα πολὺ μικρής εμβέλειας (6 
χλμ) ποὺ θὰ µπορεί νά αναχαιτί- 
ζει ἀλλους πυραύλους και ταχύ- 
τατα κινούμενα αεροσκάφη σε 
πολύ χαμηλό ύψος. Θά αρχίσει 
να παράγεται τὸ 1986 καὶ θα 
τοποθετείται σὲ εκτοξευτήρες 
των Εξι πυραύλων. Στό μεταξύ η 
Ταλλια επανέλαβε τὶς παραδό- 
σεις πολεμικού υλικοῦ στὴν Αρ: 
γεντινῆ, εκτελώντας παραγγελί- 
ες ποῦ ειχαν γινειπριν επιβληθεί 
τὸ εμπάργκο πού εἶχε ζητήσειη 
Μ. Βρετανία, λόγω τὴς εμπλοκής 
της στὀν πόλεμο τῶν νησιὼν 
Φύόκλαντς. Ηδη τὸν περασμένο 
Νοέμβριο στάλθηκαν πεντε αε- 
ροσκάφη Σούπερ Ετεντὰρ καὶ 
ἀγνωστος αριθμός πυραύλων Ε- 
ξοσετ, που θά προστεθουν στὰ 
υπόλοιπα οχτώ αβροσκάφη ἴδιοιι 
τύπου, ποὺ διαθέτει τὸ ναυτικό 
τής Αργεντινής, 


ΤΟ Ε-20 ΠΡΟΣΦΕΡΕ- 
ΤΑΙ ΣΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


Η Τουρκία θά εἰναιίσως ο δειΊτε- 
ρος αγοραστής τού Γ-20 Ταιγ- 
κερσαρκ (πρώην Ε-56) εὰν πάρει 
αρκετή στρατιωτική καὶ οικονοµι- 
κή βοήθεια απὀ τή ὃ Γερμανια 
περα απὀ αυτή τῶν ΗΠΑ Ἡ 
πρωτη παραγγελία αναμένεται 
να γίνει απὀ τήν Ιορδανία καὶ θὰ 
ειναιπερίπου 40 µονᾶδες., Οστὸ- 
σο δεν αποκλείεται να πρΟοΏγη- 
θοὺν ἄλλες χώρες τὴς Μ. Ανατο- 
λής ἡ τὴς Νοτιοανατολικής Ασι- 
ας, πρὶν ῃ Τουρκία πάρει την 
απὀφασἡ της, πιθανως στα τελῃ 
αυτού τού χρόνου. Στους επόμε- 
νους 18 µήνες π Τουρκια Όα 
πάρει περίποι! 65 εκατ δολαρια 
σάν βοήθεια απὀ τή ἃ Γερμανια 
τὰ οποία θὰ Ππροστεθουν στὰ 1,5 
δις δολάρια που ἠδῃ διαθετει η 
χώρα γιὰ τὸν εκσιγχρονισιό των 
ενόπλων Της δυνάµεων. Ηδη 
Έχει οργανωθει στη χώρα βιοµῃ- 
Χανικὴ µονάδα γιὰ συμμετοχή 
στή συμπαραγωγή π στα ὀφσετς 


τὴς επικείµενης αγοράς των νε- 
ὧν µαχητικων, τα οποία Θα ειναι 
Ε-οο ἡ Ε-18. Υπολογίζεται ατι 


στην επόμενη Ἰθετία π Τουρκία 
θα. ἔχει συγκεντρωσει 2 δις 
δολάρια για τὴν αγορά αυτή. 
Αρχικα ειχε ζητηθει ποσότητα 
291 μαχητικών Ε-1δ καὶ Γ-Τ8 απὀ 
τίς ΗΠΑ, Τελικα. ὅμως, Π Οικονο- 
µική πραγματικότητα τὴς χώρας 
μείωσε; αὐτὸν τον αριθμό στά 40 
περίπου αεροσκάφη σὲ πρὠτο 
στᾶδιο. Ειδικὰἁ γιὰ τὸ 19838 η 
Τουρκία Θᾳ πάρει 400 εκατ, 
δολαρια βοήθεια απὀ τὶς ΗΓΙΑ, 
ενωτο 1984 περίπου {70 εκατ. 
πιθανότητα νά αγοραστεί ενας 
αριθμός Ε-16Ο ἠ Ε-16Ώ δὲν ἔχει 
αποκλειστεἰ, ωστόσο η ἴδια η 
Τουρκία προσανατολίζεται μάλ- 
λον πρὀς τὰ Ε-ἰΒ καὶ Ε-20, 
Άλλες χώρες ποή πραβλέπεται 
νὰ προμηθευτούν Ε-20 εἰναιῃ ΑΝ. 
Κορεα. η Ινδονησα, η Χιλή, η 
Αργεντινή, η Μαλαισία, η Σιγκα- 
πούρη, οι Φιλιππίνες καὶ αρκετὲς 
δεκάδες ακόμα. Η αμερικανική 
κυβέρνηση υποστηρίζει μ ἐμ- 
φαση τὶς πωλῆσεις τοῦ Ε-20 σὲ 
βάρος ἀλλων αµερικανικων µα- 
χητικων, διότι µ αυτὸ τὸν τρόπο 
«εξάγει» ὀσο τὸ δωνατὸ λιγότερο 


προηγμένη τεχνολογία. Στὴ φω- 
τογραφια τὸ Ε-20 απογειώνεται 
γιὰ τὴν πρωτη του Πτήση στις 
30819859. 
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ΑΩΟΙΙΑ: ΤΟ ΑΜΕΡΙ- 
ΚΑΝΙΚΟ ΗΡΥ 


Βλέποντας τὶς επιτυχίες τού 
ισραηλινού ΒΡΝ Σκάουτ στὸ ΛΙ- 
βανο (βλ. «ΠΠ» Νο. 19. σελ. 11), οι 
Αμερικανοί εξελίσσουν μὲ ταχύ - 
τερο ρυθμό τὸ δικὸ τους πρὸ- 
γραµµα µε τὸ ΗΡΝ Ακουίλα τής 
Αόκχιντ. Τὸ Ακουϊλα εἶναι ἑνα 
μικρό, µή επανδρωμένο τΏλεχει- 
ριζόµενο αεροσκάφος, μήκους 
2:08 µετρων καὶ οκπετάσµατος 
3 δμ. Η καταοκεωή του είναι απὀ 
Κέεβλαρ χωρίς ουραίο πτέρωµα 
στὴ θέση τού οποίου υπάρχει μιά 
ωστική ἔλικα. Ειναι σχεδιασμένο 
γιὰ νὰ υποστηριζειτὸ αµερικανι- 
κὀ πυροβολικό εκτελώντας απο- 
στολες αναγνωρισῃς, πρωσδιορι- 
σμοῦ στόχων, διάρθωσης βολών, 
εκτµησης ζημιων. παραπλάνη- 
σης τοῦ εχθρού καὶ μυχολογικού 


πολέμου π.χ. µε τη ρἶψῃ προπᾶ- 


γανδιστικών φξιν - βολάν στίς 
γραµµες τού εχθρού, Ακόμα τὸ 
Ακουίλα θᾳ µπορει νἁ κατειθὺ- 
νει πυραύλους εδάφους - ϱδὰ- 
φους καὶ αέρος - εδάφους. εἶτε 
διατηρωντας οπτικἠ επαφή, εἰτε 
«φωτίζοντας» τὸ στόχο μὲ ακτί- 
γες λειζερ Γενικά εἰναικατάλλη- 
λο γιὰ αποστολές επικίνδυνες η 
καὶ αδύνατες γιὰ ἑνα επανδρω- 
µενο αεροσκάφος. Ο ἔλεγχος 
τῆς πτήσης τοι γίνεται απο 
ενσωματωμένο αυτόματο πιλοτα, 
Η πλοήγηση του γίνρται «κατ 
εκτιµηση» µε περιοδικη διαρθω- 
ση παρειας ποὺ δίνεται απὀ τὸ 
ἔδαφος. Κάτω απὀ τὴν ἀτρακτΏ 
του σκαφους βρισκονται µεσα σὲ 
Πωργισκο τηλεοπτικες κάμερες, 
ανιχνευτες λειζερ και ἄλλα ΟΠΤΙ- 
κά ὄὀργανα, ενὼ υπάρχει πρόβλε- 
η καὶ γιά σὔστημα ΕΙ γιά 
νυχτερινες πτήσεις. Τὸ Ακουιλα 
εκτοξεύεται µε καταπέλτη καὶ 
περισυλλέγεται μὲ δίχτυ. Αναμᾶ- 
νεται νὰ µπει σὲ υπηρεσία τὸ 
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ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΩΣ 


ΒΙΕΒΡΟΥΑΡΙΩΣ 19883 


ΑΚΑΤΑΛΛΗΛΟ 
το Ε-18 


Ἠ Αὐναµη Ἐπιχειρησιακών Τεστ 
καὶ Εκτίµησης τού αμερικανικού 
πολεμικού ναυτικου εἶναι κατὰ 
τής χρησιμοποίησης τοῦ Ε/Α-18 
της Μακντόνελ Ντάγκλας γιά 
επιθετικὀ ρόλο. αναφέροντας 
σὰν απία προβλήματα τοῦ σκά- 
φους που σχετίζονται μὲ τὴ 
χωρητικότητα καυσίμου και τά 
αλεξίπτωτα τὼν χειριστων. Ἠ 
δυσμενής αὐτὴ κριτική γιὰ τὸ 
Ε:18. ἑγινε λίγο πρίν παρθεὶ η 
οριστική απόφαση γιά τὴν εναρξη 
τής μαζικής παραγωγής τοῦ οκἁ- 
Φους, Πιό συγκεκριµένα οι αμε- 
ρικανοἱ ειδικοί τόνισαν τὸ γεγο- 
νὸς ὅτι τὸ Ε/Α-18 έχει ακτίνα 
δράσης μόλις 407 χλμ. χωρις 
εξωτερικές ὄὀεξαμενὲς καυσί- 
µου καὶ μὲ φορτίο δύο βομβών 
τῶν 484 κιλών. Μὲ τὸ ἴδιο ακρι- 
βώς φορτίο τὸ Α-7 Κορσέρ (πού 
Όπως εἶναι γνωστό, εκτός τών 
ΗΠΑ, διαθέτει καὶ η χωρα µας) 
διανύει περισσότερα απὀὸ 740 
χλμ. Ωστόσο. ῃ αυξημένη ὦσῃ 
Επιτρέπει στὸ Ε/Α-18 μὲ εξωτε- 
ρικὀ (ρορτίο νά επιχειρεί καλύτε- 
ρᾳ στὸ πεδίο τὴς μάχης απὀ τὸ 
Α-γ χωρίς φορτίο. Σὲ ότι αφορά 
τα αλεξίπτωτα αναφἑέρεται ὅτι 
δὲν ἐἔχοιν (κανοποιητικα αργο 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


ρθµο πτώσης καὶ καλη κατει- 
θυντικότητα Στὸ µεταξύ οι λι- 
σεις πού προτεϊνονται γιά νὰ 
αυξηθεί η χώρητικότητα καυσὶ- 
μου, σηµαίΐνοιν καθισοτέρηση 
τοῦ ὅλου προγράµµατος καὶ α- 
σφαλώς αὐξηση τοῦ κοστουςτοῦ 
σκάφους Ωστόσο πιστεύεται ὁτι 
τὸ αµερικανικὸ ναυτικὸ θά προ- 
µηθευτεἰ τελικά τὸν προβλεπὀ- 
μενο αριθμό τών Ε-1δ. 


Η ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗ ΑΕ- 
ΡΟΠΟΡΙΑ ΚΑΘΗΛΟΩ: 
ΝΕΙ ΤΑ Ε-1δ 


Περισσοτερα απὀ 500 Μακντὸ- 
νελ Ντάγκλας Ε-15 καθηλώθη- 
καν στό έδαφος πρόσφατα, µετά 
απὀ δύο περιπτώσεις ελαττωµα- 
τικής λειτουργίας τών οριζοντιων 
ολοκίνητων επιφανειὼν τοῦ οι- 
ραΐου πτερὠμµατόστους. Τό πρὀ- 
βληµα αυτὸ παρομοιάστηκε για 
πρὠτη φορά τὸ Σεπτέἐµβρια τού 
1981, ὅταν ο πιλότος ενός Ε-15 
αναγκάστηκε νά προσγειωθεί ε- 
πειδὴ αντιμετώπισε δυσκολία 
στον ἔλεγχο τοῦ αεροσκάφους 

Η ἔρευνα ἐδειξε ότι υπεύθυνοι 
γιὰ τὴ βλάβη ἠταν οι ἄξονες τῶν 
σερβομηχανισµων πού κινούν τὶς 
αντίστοιχες επιράνειες. Ὑπεν- 
θωμίζεται ὅτι η αμερικανική πο- 
λεμικὴ αεροπορία διαθέτει 640 
Ε:1Ρ 
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ΤΟΡΝΕΊ ΝΤΟ ΜΕ ΣΥΝ- 
ΘΕΤΙΚΑ ΠΗΔΑΛΙΑ 


Τὸ πρὠτο Τορνεΐντα μὲ πηδάἀλια 
ὑψους-βάθους απὀ σύνθετο υλι- 
κὀ ανθρακονηµάτων (Όαίθοη Εἰ- 
08 ΟοπιροςδΗε) πέταξε γιά πρὠ- 
τή φορα στὶς 8.11.82 για δ4΄ Οι 
δοκιµαστές πιλότοι πού τὸ πετα- 
ξαν ανέφεραν ὅτι δὲν παρατήρη- 
σαν καμία διαφορἀ στὴν πτητική 
συμπεριρορά τών νέων πηδαλίων 
μὲ τα παλιότερα μεταλλικά. Υ- 
πεύθιωνες γιά τὰ νέα πηδᾶλια 
είναι οι ετα!ρἰες ΒΑ καὶ ΜΒΒ. Π 
πετυχηµενη δοκιμη τῶν νέων 
πηδαλίων αντιπροσωπεύει ἕνα 


σημαντικὀ βήμα γιατἠν αναπτωξη 
ολόκληρων αεροπορικων σκελε- 
των απο σύνοαετα υλικὰ για µελ- 
λοντικἀ αεροσκάφη ιµηλής απο- 
ὅοσης. Ἡ χρποιµοποίηση ανθρα- 
κονηµάτων μείωσε τὸ ολικὀ βα- 
ρος τών πηδαλἰων κατὰ 1700 
Παράλληλα η χρηση τέτοιων υλι- 
κὠν ἐχει οπηρεάσει σηµαντικά 
τὴν εξέλιξη των µή καταστρεπτι- 
κὠν μεθόδων γιά τὸν ἐλεγχο τών 
αεροπορικών εξαρτηµατων, Τὸ 
μεγάλο βήµα ὅμως αναµενεται 
ότι θά εἶναι η κατασκευῃ ενὀς 
αεροσκάφους μὲ τὸ 70ὔ τῆς 
επιφάνειας του καὶ τὸ 4005 τοί 
βάρους του κατασκευασμµενο α- 
πό πλαστικὸὀ ενισχυμένο µε αν- 
θρακονήµµατα. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΩΥΑΡΙΟΣ 1983 


ΜΙΒΑΟΕ 2000: ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΣΗ ΤΟΥ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 


ΜΕ τὸ δοκιµαστή πιλότο τῆς Ντασο, Γκι Μιτό, στά χειριστήρια, τὸ 
πρώτο Μιράζ 2000 που βγήκε απὀ τὴ γραµµή παραγωγῆς. 
πραγματοποίησε τὴν παρθενική του πτήση στίς 20.11.1982, Ἡ 
πτήση Εἰχε διάρκεια µιας ὡρας καὶ τὸ αεροσκάφος ἔφτασε σε 
Ἴιμος 47.000 ποδιων (14.325 µετρα). ο κινητήρας του (Σνεκμά 
ΜΦδᾶ-Ρο], αναπτύσσει ὦσῃ 8 τόνων μὲ λειτουργία του µετακαυστῆ- 
σα, καὶ λειτούργησε θαιιμᾶσια. Σε όλες τὶς φάσεις τῆς πτήσης ο 
Έλεγχος τοῦ αεροσκάφους γινόταν μὲ τὸ πλεκτρονικὸ σὔὕστημα 
Ίν-ΟΥ- ΜΤΒ. Τὸ δεύτερο Μιρὰς 2000 παραγωγής επρὀκειτο νά 


πετάξει στις αρχες τού 


1985, Μέχρι 


στα µῆς τὸ γαλλικο 


αεροσκάφος ἔχουν παραγγείλει η γαλλική πολεμική αεροπορἱα, ῃ 


Αἰγυππτος καὶ η Ινδία. 


Η ΜΑΧΗ ΤΩΝ ΜΧ 


Η αμερικανική Βουλή τών ἀντι- 
προσώπων απὀρριψε στις ϐ 1282 
μὲ ψήφους 245 ἐναντι 176, τὸ 
προτεινόμενο απὀ τήν κυβέρνηση 
Ρίγκαν κονδύλι τῶν 988 εκατ 
δολαρίων γιὰ τὴν πρώτη φάση 
παραγωγὴῆς καὶ εγκατάστασης 
τὼν 100 διηπειρωτικών πυρηνι- 
κὠν πυραύλων ΜΧ (Μίἰςς]8 εΧρθ- 
Ππιεη]αὶ) στὸ ἐἔδαφος τών ΗΠΑ 
᾿Εξιημέρες πιό πρὶν, ῃ Επιτροπή 
Πιστώσεων τὴς Ίδιας Βουλής 
ειχε αρνηθεὶ νά περικόψει τὸ 
παραπάνω κονδύλι απὀ τὸν προί]- 
πολογισµό αμυντικὠν δαπανών 
για τὸ οικονοµικὀ ἐἔτος 1983. 
μετά απὀ ἔντονες πιέσεις τὴς 
κυβέρνησης, Τὸ πρὀγραµµα ΜΧ 
εγκρίθηκε στὶς 17.12.85 απὀ τῇ 
Γερουσία, γιὰ νὰ απορριφθεί πάλι 
λίγες ηµερες αργότερα σὲ κοινή 
σύσκεψη Γερουσίας καὶ Βουλής. 
Τελικά αποφασίστηκε νά δοθεί 
μόνο τὸ κονδύλι γιά τὴ συνέχιση 
τῶν ερευνὼν μὲ τὴ προὐπόθεσῃη 
να βρεθεί ικανοποιητικἠ λύση 
στὸ πρὀβληµα της εγκατάστασης 
τών πυραύλων 

Η πρὀταση τοῦ αμερικανού Προ- 
8δρου προβλέπει τὴν τοποθξτη- 
ση Των 190 πωραύλων σ᾽ ἑνα 
παραλληλόγραμμο κομμάτι γής, 
ωὔκους 22,5 χλμ. καιπλάτους 1.8 
κἈμ. σὲ διάταξη Ὑνωστὴ σαν 
«πυκνή συσκευασια» (ΏΌθηςο Ρε- 
οκ]. Σύµφωνα μὲ αυτή οι πύραι- 
λοι θα τοποθετηθούν µέσα σὲ 
Βωρακισμενα υπόγεια σιλο πο 
βὰ απέχουν μόλις 568 µέτρα τό 
ἕνα απὀ τὸ ἀλλο. Αυτό σηµαϊνει 
ὅτι οι πρωτες σοβιετικὲς πυρηνι- 
κες κεφαλές πού θά κατέστρε- 
ὦσν τά πρώτα σιλὸ, θὰ δηµιουρ- 


γουσαν ἕνα τεράστιο ραδιενεργὀ 
σύννεφο ποὺ Θα αναγκαζε τις 
υπόλοιπες επερχόμενες σοβιετι- 
κες κεφαλές νά ανατιαχθούν 
πρόωρα στον αέρα, αφήνοντας 
ανέπαφο µεγάλο ποσοστο των 
αμερικανικών πυῄῥαίλων ποὺ θα 
μπορούσαν νά ανοϊξουν «Εκδικη- 
τικὀ πἠρ» μόλις θα κὀπαζε τὸ 
σύννεφο. Όι τρόποι μὲ τοὺς 
οποίους θά μπορουσαν οι Σ0βιε- 
τικοι νὰ αποφύγουν τὸ φαινόμενο 
τὴς αωτοκαταστροφῆς τῶν πυ- 
ραὐλών τους εἶναι Ἱ. νὰ αλλᾶ- 
ἔουν τις υπάρχουσες κεφαλες 
με αλλες βραδυφλεγεὶς ἡ 2. να 
συγχρονίσοιιν τὶς κεφαλές. ὥστε 
νὰ πληξουν ολα τὰ σιλὀ ταυτὸ- 
χρονα 


ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΣΗ ΔΙΘΕ- 
ΣΙΟΥ Ε-1Θ6ΧΙ. 


Η πρὠτη πτήση τού διθεσιου 
Γ-Ἰδχὶ τής Τόένεραλ Νταϊνα- 
µικς {π µονοθεσια ἔὀκδοση πα- 
ῥροµσιαστηκε στην «ΠΠ» Νο, 18, 
σελ. 8] ἑγινε γιά πρώτη φορὰάστις 
29 10 82 στὸ Τέξας, Τὸ πρωτόὸ- 
τυπο αυτὸ αεροσκάφος πεταξε 
μέ ταχύτητα Ἰ.6 Μάχ στὰ 30.000 
πόδια. Στό µεταξυ τὸ µονοθεσιο 
Ε-18ΧΙ. εχειπετάξει μέχρι σήμε- 
ῥρᾳ πάνω απὀ 100 φορές και 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


συνεχίζει νὰ πετᾶ γιὰ νὰ εκτιµη- 
θοῦν οι ικανότητες τοι. Εκτὸς 
σπο τὴν προσθήκη ὄεύτερου 
χειρίστη, η κυµιοτερη διαφορα 
ανάμεσα στα δύο Ε-Ίθ6Χί εἶναι ο 
κιπητηρας Τζενεραλ Ελεκτρικ 
ΕΊΟ1ΙΏΕΕ ίδιος μὲ τόνεο κινητή- 
ρα των Ε-14] που ἐχειτοποθετη- 
θει στο διθἐσιο. σὲ αντίθεση µε 
τὸν Πράτ ᾱ Γουϊτνεϊ Ε-10Ο-ΡΝ- 
100 τού µονοθέσιου. Τό πιὸ 
χαρακτηριστικὀ γνώρισμα και τῶν 
δύο αεροσκαφὠὼν εἶναι ῃ νεα 
πτέρυγα διπλοὺ δέλτα πού δια- 
θέτουν. 


ΔΥΣΚΟΛΟΙ ΚΑΙΡΟΙ ΓΙΑ 
ΤΟ ΝΑΤΟ 


Τὸ 1983 θά εἶναι ίσως η πιὸ 
δύσκολη χρονιά γιά τὸ ΝΑΤΟ 
Αυτό εἶναι τὸ γενικὸ συµπερασµα 
απὀ τὴ συνάντηση τῶν υπουργὼν 
εξωτερικών καὶ ἅμυνας τών χώ- 
ρών - µελών τού βορειοατλαντι- 
κοὺ συµφωνου, πού εγινε τὸν 
περασμένο µήνα μὲ σκοπὸ νάἀ 
συζητηθουν θεµατο σχετικἀ μὲ 
τὴν ανάπτυξη τών νέων πυρηνι- 
κὠν πυραύλων οτήν Ευρωπη, τὴν 
ἔντονη αντίδραση τοῦ κόσμου 
πάνω σ αυτό καὶ τοὺς τρόπους 
μὲ τοὺς οποίους θὰ μπορούσε να 
ξεπεραστει τὸ «πρόβλημα», Τὸ 
ξεσπασµα αυτὸ της κοινής γνῶ- 
µης {αργανωµενες διαµαρτυρὶ- 
ες, πορείες, συγκεντρώσεις, ᾱ- 
ποκλεισµοι αμερικανικὠν στρατι- 
ωτικων βάσεων στὴ Μ. Βρετανία 
και στὴ Δ. Γερμανία) ανυσυχεί 
Ιδιαίτερα τοὺς αξιωματούχους 
του ΝΑΤΟ, οιοποἰοιπροβλέπουν 
ότι τὸ κινηµα αυτό θά συωνεχιοτεὶ 
εντονότερα τὸ 1989. 

ᾠστοσο η συνεχιζόμενη πιεση 
του κοινού ἰσως οδηγήσει µερι- 
κες κιβερνῆσεις στὸ νὰ ορνη- 
θούν τὴν ανάπτυξη των νέων 
αμερικανικών πυραύλων.Σ αυτό 
θὰ μπορούσε νὰ οδηγήσει καὶ η 
πιθανή µείωση τῶν αμωντικων 
δαπανών αρκετών χώρών -μελων 
του ΝΑΤΟ. ἨΠδη οι Αμερικανοί 
υπολογιόουν ὅτι στο 1982 ἔχει 
σηµειώθεί µείωσπ του ποσοστού 
τοῦ ακαθάριστου εθνικού προι- 
ὀντος πού διατίθεται γιὰ ἅμυνα 


στὶς χώρες ΒΕλγιο, Γαλλία. Ελλά- 
δα καὶ Πορτογαλία. ενὼ ἔχει 
μεινει αμετάβλητο σης χώρες 
Ιταλία, Νορβηγία, Καναδάς καὶ 
Ὀλλανδία 


ΚΟΙΝΑ ΟΠΛΑ ΓΙΑ το 
ΝΑΤΟ 


Σύμφωνα μὲ απόφαση τού ΝΑ- 
ΤΟ. απὀ τὸ 2000 και ὑστερα οι 
εξωτερικοι φορείς οπλισμού κα- 
θε πολεμικού αεροσκάφους χώ- 
ῥας - µέλους του Συμφώνου, θά 
εἶναι συµβατοί μὲ οποιοδήποτε 
οπλικὀ σύστημα πού Θά κατα- 
σκευάζεται µεσα στη συμμαχία, 
εἰτε αυτό εἶναι αέρα - αέρα, εἰτε 
αέρα - εδάφους. Οι εταιριες 
Κομπιούτινγκ Ντιβάισις, Μπόινγκ 
καί Ι ΤΝ εργάζονται αυτὸ τὸν 
καιρὀ πάνω σ ἕνα εξελιγμένο 
σύστημα διαχείρισης οπλικὠν 
φορτίων ποὺ θά χρησιµοποιει 
µικροεπεξεργαστες. βίντεο, 
συνθετητὲς φωνής, οθονες μὲ 
λειτουργια αφἠς, οπτικἁ νηµατα 
καὶ πολλαπλὲς εξόδους ισχύος. 
μέ τετοιο τρὀπο, ὥστε νἁ εἶναι 
απόλυτα συµβατα μὲ τὴ νεα 
γενιά τὠὼν πυραύλων Απιγαβπη 
ΑβΓ8ΕΠΙ καὶ Μς5Γγβτη. Η νέα τεχνο- 
λογία θά προσβέἑρε!ι στό χειριστη 
του αεροσκάφους τή δυνατότη- 
τα να επιλεγειγρηγορα το καταλ- 
Ἀηλο όπλο γιὰ τὸ στόχο του απὀ 
μιά ἐγχρωμµῃ φωτεινή οθόνη, απ 

όπου θά παρακολουθει τὴ σωστή 
θεση τοῦ κέντρου βάρους του 
αεροσκάφους. καθώς αυτο θά 
απελευθερώνει τὰ ὁπλα. και ακό- 
μα, τὴν πορεία τών πυραύλων 
πρὸς τὸ στόχο. 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΣΕ ΠΤΩΧΕΥΣΗ Η ΕΛ-ΑΛ 


Οἱ µετοχοι τής ΕΛ-ΑΛ. τῆς κρατικῆης αεροπορικής εταιρίας τοι! 
ΙσραΠλ αποφασισαν, στὶς 24 11.85 τη διὰλωσή της μετά απο 
µακρες και ἄκαρπες διαπραγματεύσεις μὲ τὰ εργατικἀ της 
σωματεία. Ηδη π εταιρια κήρυξε πτώχευση και βρίσκεται υπᾷ 
εκκαθάριση Όι πτήσεις τῆς εἴαιριας ειχσν ὅιακοπει απὀ τὶς 
13.9.8ὸ, ὅταν ΕΥΙΝΕ µια απεργία και ακολούθησε λόκ-άσυτ τὴς 
Δοίκησης, η οποία αποφασισε να καθηλωώσει Όλα τὰ σερώσκαφρη 
µεχρις οτου γινειριζική αναδιοργανωση οτἠ δομἠὴ του υπαλληλικου 
προσωπικού, και απόλυση χιλιων απὀ τοὺς πέντε χιλιάδες 
εργαζομένους. Και αυτό γιατι η :αραηλινή εταιρία παρουσίαζε 
µόνιµα ζημιες τα τελευταια τεσσερα χρονια 


-- ρα αν. 


ΚΟΙΝΗ ΠΤΕΡΥΓΑ ΓΙΑ ΔΥΟ ΑΤΡΑΚΤΟΥΣ 


Λύο γιγαντιαία αεροσκαφἼ που θά πετούν πολύ κοντά τὸ ἕνα στὸ 
ἀλλο και θα µοιραζονται µια και μοναδική πτερυγα εἶναι ἴσως η 
απάντηση στα οικονοµικα προβληματα τών μεγάλων µεταγωγικὠν 
αεροοκαφων του µελλοντος Αωτὸ αναφερει μιά ενδιαρερουσα 
µελέτη τής ΝΑΞΑ σε συνεργασία μὲ τὴν Λόκχιτ Τζόρτξια, 
Σύμφωνα µ΄ αυτή. ενα τετοιο ιπτᾶάµενο σκάφος θά εἶναι πιο 
οικονοµικο στην κατασκευπ και µε κακροτερο λειτουργικὸ κόστος 
απὀ ένα ουμβατικό, αντίστοιι5 σκαφος μὲ µονῃ ατρακτο. ἂκομα θά 
Εἰναι πιὸ οικονοµικὸ στήν καταναλωση μὲ μικρότερη οπισθἐλκουσα 
καὶ θα εχει µεγαλύυτερπ εωςλιξια και Χρόνο φορτοεκφόρτωσης. 
Ενα τέτοιο διδυµο αεροσκαφος εχει αρκετὲς πιθανότητες νά 
κατασκευαστει στο μελλον κατοληγει η ἴδια µελέτη 


ΠΡΩΊΙ’ΝΗ ΠΕΡΙΠΟΛΙΑ 


Πετώντας ἕνα μάικρολαϊτ Κουικσιλβερ ΜΧ, ο Αμερικανός Ντούαν 
Χοτέζκινσον ψαχνειγιαεστιες φωτιαςστις δασώδεις βουνοπλαγιες 
τῆς Σάντα Κροῦζ Εργαζεται σὀν μηχανικός στις τοπικὲς 
εγκαταστασεις τής Λόκχιντ Μίζαιλς ἄ Σπέις καὶ συμμετέχεισ᾽ ενα 
πρὀγραµµα εθελοντών για την πρόληψη Των πυρκαίων, τὸ οποίο 
οργανώνει π Δασοκομια τὴς Καλιφόρνια απὀ τὸ 19/4, Κατὰ τὴ 
διάρκεια της περιοδου έξαρσης τών πυρκαγιῶν πετα εἶτε μὲ το 
μαικρολᾶ!τ του εἴτε μὲ τὸ Σέσνα του, καθημερινά. ακριβως µετά 
τὴν ανατολή καὶ λίψο πρὶν τὴ δύση του ἠλιου. Μὲέτὸν ασυρµατοποῦ 
διαθετεΙ Εεχειειδοποιἠσειπολλές φορές τα επίγεια παρατηρητήρια 
γιὰ σημάδια καπνού ποὺ θὰ μπορούσαν νά εξελικθουν σε ασοβαρὲς 
καταστροφες δσᾳσσών 
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ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΤΑΣΟΣ ΞΕΕΡΝ 


' 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


Η δη ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ ΤΟΥ ΚΟΛΟΥΜΠΙΑ 


Εκτοξεύτηκε γιὰ πέμπτη φορά τὸ διαστηµικο λεωφορείο Κολούμ- 
πια τὸ πρωὶ τὴς 1 111982 (τοπικἠ ρα) απὀ τὸ ακρωτῆριο 
Κανάβεραλ τὼν Π/ΠΙΑ καὶ εκτέλεσε μ᾿ επιτυχία τῆ σημαντικότερη 
µέχρι σήµερα αποστολή του. Τὸ Σάτλ μετέφερε καὶ ἔθεδε σὲ 
γεωσύγχρονη τροχιά (ύψος 36.000 χλμ. απὀ τήν επιφάνεια τῆς 
Γἡς] δύο εμπορικούς τηλεπικοινωνιακαῦς δορυφόρους κατασκευ- 
ασμένους απὀ τή Χιουζ, ποὺ ανήκουν ο ένας (985-2] στην εταιρια 
985 (Φα8ἱ6/ής Βμδίηθςς Ὦγ5ίβπη) καὶ ο άλλος (ΑΠΙκ-3) στην εταιρία 
Τείθεαί τοῦ Καναδάὰ. Κάθε μιά πλήρωσε 8 εκατ. δολάρια γιά να 
θέσει τὸ δορυφόρο της σὲ τροχιά και ἀλλα 100.000 δολ. για να τόν 
ασφαλίσει σὲ περίπτὠση ατυχήματος (ασφαλιστική καλυψπ. 500 
εκατ, δολάρια). Γιὰ πρώτη φορά στήν ιστορία της επανδρωµένης 
διαστημικής πτήσης, ἕνα διασπημόπλοιο µετεφερετεσσερα ἄτομα 
ταυτόχρονα στό διάστηµα. Πρόκειται γιά τοὺς Βάνς Μπράντ (51 
Ετών, διοικητής Της αποστολῆς, ἦταν αυτός πού χειριζόταν τὴν 
κάιουλα σύνδεσης τού Απόλλων μέ τὸ Σογιούζ στή διαρκεια τὴς 
αμερικανοσοβιετικής σινάντησης στὸ διάστηµα τὸ 1975], Ροµ- 
περτ Ὀβερμάγιερ {48 ετών, χειριστής τοῦ Κολούμπια) και Οἱ 
Γουίλιαμ Λενουάρ. Ζόζδεφ Άλεν, 45 ετων και οι δύο κάτοχοι ΡΠΏ, 
επιλεγµένοι απὀ τὴ ΝΑΒΑ σαν αστροναύτες-επιστήµονες απὀ τὸ 
1967. Ο δορυφόρος 985-4, µήκους 6 µέτρων καὶ βάρους 590 
κιλών, Τέθηκε πρώτος σὲ τροχιὰ, περίπου 8 ώρες µετά τὴν 
Εκτόξευση το Κολούμπια, όταν τὸ τελευταῖα πετούσε πάνω απὀ 
τὸν Ειρηνικό Ὠκεανὸ, οὐμπληρώνοντας τὴν Έκτη κατὰ σειρά 
περιστροφή του γύρω απ᾿ τὸν πλανήτη µας, σὲ ύιμος 3500 χλμ. απὀ 
τήν επιφάνειά του. Γιὰ νὰ φτάσει ὅμως ο δοριφόρος στὸ 
επιθυμητὸ ὕψος των 36.000 χλμ. ανυψώθηκε μὲ τὴ βοήθεια 
προωθητὠν. 48 λεπτά µετᾶ τὴν ἀφεσή του απὀ τὸ Κολούμπια καὶ 
αφού εἰχε απομακρυνθεί σὲ απὀσταση ασφαλείας 35 χλμ απὀ 
αυτὸ. Αξίζει νὰ σημειωθεί ότι όποιος ήθελε να µαθαίνειοωνέχεια Τι 
συνέβαινε στὰ Σπεις Σᾳτλ λίγο πριν τὴν εκτόξευση. μπορούσε νὰ 
τὸ κάνει καλώντας έναν αριθμό τηλεφώνου καὶ ακούγοντας ὀλητή 
συνομιλία των αστροναυτώὠν μὲ τοὺς επικεφαλής ελέγχου τής 
αποστολής. Ἠ 5η αποστολή του Κολούμπια δὲν κύλισε χωρις 
βλάβες. Λίγο πριν απὀ την εκτοξευση παρατηρήθηκε βλαβη στα 
πλεκτρονικἁ τοῦ δορυφόρου 885, ποὺ διορθώθηκε μέ µια αλλαγή 
στὴ διάταξη των καλωδιώσεων, ενὼ ἄλλες µικροβλάβες σηµειώθη: 
καν στήν παροχἠ καυσίμου και σὲ µία απὀ τὶς τρεις οθόνες τού 
πλεκτρονικοῦ υπολογιστή στὸ κὀκπιτ. Η πιὸ σηµαντική ἴσως βλαβη 
ηταν εκείνη πού σημειώθηκε στὶς διαστηµικὲς στολὲς (αξίας 2 
εκατ. δολαριών), εκείνων ποὺ θά ἑβγαιναν στὸ κενό για διάφορα 
τέστ, Αποτέλεσμα ἦταν νά µαταιωώθεί τελικἀ π ἐξοδός τους 


ΔΙΑΠΛΑΝΗΤΙΚΗ ΕΞΕΡΕΥΝΗΣΗ ΜΕ ΤΟ 


ΣΥΣΤΗΜΑ «ΚΕΝΤΑΥΡΟΣ» 


211 ΗΜΕΡΕΣ 
ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Οἱ Σοβιετικοί κοσμοναύτες Άνα- 
τόλ! Μπερεζοβοὶι και Βαλεντιν 
Λεμπέντεῳ προῦεδαφιοτηκαν 
στὸ χιονισµενο καὶ αμιχλωδες βό- 
ρειο Καέακστανστις 10.12.1950, 
στις 10 03 μμ. ωρα Μόσχας, ᾱ- 
ῴσυ παρεµειναν επι 211 Ώημερες 


στο διαστηµικο σταθµο »αλιαῦτ 
7. δημιουργώντας νέο ρεκόρ 
παραμονής τοῦ ανθρωποι στὸ 
διάστηµα. {Το προηγουµενο ϱε- 
κορ ηταν 185 πιέρες απὀ τοῖς 
κοσµοναυτες Βάλερι Ριουμ και 
Αεονιντ Ποπορ τὸν Οκτώβριο 
του 1980] Τὸ πλήρωμα εκτοξευ- 
τηκε µέσα οτὸ διαστημόπλοια Σ0- 
γιουζ 5 στις 13.59.1962 καὶ μιὰ 
ημέρα αργοτερα συνδέθηκε με 
τὸ σταθμό Σαλιουτ τ, Οἱ ΣΟβΙΕτι- 


κοὶ επεστρεαν στη γη μὲ τὸ 
Σογιούζ {, αφήνοντας ἀδειο τὸ 
δισστηµικὸο σταθμὰ Κατα τὴν 
πολύμηνη παραμονή τοις ο αι- 
τὸν. εκτέλεσαν περίπου 300 πει- 
ραµατα. Τὸν περασμένο Ιαὐνιο 
καὶ Αὐγουστο τοὺς «ΕΠιΟκεῴφτη- 
καν» για λίγες ηµέρες ἄλλοι 
ΣΟβΙετικοι κοσμοναύτες και ενας 
Γάλλος (Βλ. «ΤΠ» Να 17. οςλ. 8]. 


ΠΛΑΤΦΟΡΜΕΣ ΚΑΙΡΑΝΤΑΡΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Δυο απὀ τὰ πιό σηµαντικἁ διαστημικά προγρᾶμματα τῶν Η/ΠΑ εἶναι 
να τοποθετηθούν οὲ γΠινη τροχιά γεωστατικὲς πλατφόρμες 
τηλεπικοινωνιών κι ένο σύστημα διαστημικού ραντᾶρ. Σχετικά μὲ 
το πρώτο, εξετάζονται απὀ τις αεροδιαστηµικεές εταιρἰες Οι 
τεχνικες απαιτήσεις τής ΝΑΞΑ γιά Ενα ὄίκτυο χαμηλού κόστους, 
µεγαλων δυνατοτήτων καὶ παγκόσμιας τηλεπικοινωνιακής καλυ- 
Ψης απο σηµείο σε σημειο. αποτελούμενο απὀ ἕξι παρόμοιες 
πλατφόρμες σὲ Τροχ(α. Αυτες θά μπορούσαν νὰ τοποθετηθούν 
µόνιµα πανω απὀ τις ΗΠΑ. πιθανότατα στὰ τΈλη αυτής τής 
δεκαετίας. Σχετικἁ µε τὸ δεύτερα πρὀγραμμα γίνονται μελέτες 
για λογαριασμό τοῦ αμερικανικού υπουργείου ἄμυνας γιὰ ἑνα 
διαστηµικὸ ραντὰρ σὲ τροχιὰ γύρω απὀ τή Γη. ικανό νά εντοπίζει 
στόχους στήν επιφανεια ἡ στην ατμόσφαιρα τού πλανήτη, όὀπως 
επερχόµενους πυραύλους η βοµβαρδιστικἁ αεροσκάφη. Ένα 
τετοιο ρανταρ υπολογίζεται ότι θά χρειαστει νὰ Εχει τεράστιες 
αντένες µηκους µεχρι και 270 µέτρων γιά νὰ μπορέσει νά 
λειτουργῆσει σωστά. Η αποστολή τών παραπάνω συστηµάτων στὸ 
διάστηµα ἔχει ηδη περιληφθεί στὸ πρὀγραμµα τοι! διαστημικού 
λεωφορειου. Στήν καλλιτεχνικὴ αναπαράσταση διακρίνεται μιά 
μεγάλη πλατφόρμα τηλεπικοινωνιων σὲ γήινπη τροχιὰ, Προέρχεται 
απο µελετη τῶν εταιριὼων Τζενεραλ Νταϊνάμικς καὶ Κόμσατ. 


Ο ανώτατος ὀροφος υψηλής ενέργειας τού πυραυλου-φορεα 
«Κενταυρος» επιλέχτηκε απὀ τὴ ΝΑΞΦΑ γιά νά προωθήσει τά 
διαστημόπλοια εξερεύνησης τού πλανητικού µας οµστήματος, τα 
οποία θά μεταφερθούν αρχικά ἔξω απὀ τη γήινη ατμόσφαιρα μὲ τὸ 
διαστημικό λεωφορείο Η πρωτη αποστολή θά γινειτο 1985 μὲ την 
εκτόξευση τού διαστημόπλοιου «Γαλιλαίος» στον πλανήτη Δια. 
παράδοση τοῦ πρὠτου οροφου «Κένταυρος» θά γίνειτο 1984. Όο 
Είναι πιὸ φαρδὺς απὀ τοις προηγούμενους καὶ θά χρησιμοποιεί 
προωθητικὸ σύστημα υγρού υδρογόνου καὶ υγρού οξυγόνου που 
Ξχει δοκιμαστεί μ΄ επιτυχια σε περισσότερες απὀ 60 αποστολες 
αξ φορείς « Ατλας» καὶ «Τπαν» Ὁ προωθητικὀς φορέας 
Κενταυρος καὶ τὸ διαστημόπλοιο θά βρίσκονται γερό σωνδεμένα 
στὸ εσωτερικό διαμέρισμα τοῦ διαστημικού λεωφορείου καθως 
αυτό θά κινείται σὲ χαμηλή τροχιά γύρω απὀτη Γη. Όταν οιπόρτες 
του διαµερισµατος τοῦ ἀΔεωφορείου ανοίξουν, ο φορεας θὰ 
εγκατοαλείψειτόὸ Σατλκαϊ αφού φτᾶσεισε απὀσταση ασφαλείας, θά 
πυροδοτησει τοὺς κινητήρες του γιά νὰ ὠωθῆσει τὸ διαστημόπλοιο 
στά βάθη τού πλανητικοῦ µας συστήµατος. ο φαρξας Κένταυρος 
ΕχεΙ μήκος 6.84 µέτρα. διάμετρο 4,28 µέτρα μὲ δυνατότητα 
τροκιοθδτησης φορτιου βάρους μέχρι ϐ.350 κιλών 
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ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 


Οἱ ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 


ελ. 
ε.. 


ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΚΑΙ 


ΤΗΝ ΕΟΚ 


ΜΙΑ ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ 


Αβροπορια και τὰ προβλήµατα της σπὀ 

διάφορες στήλες. Πουθενά ὅμως δεν 
έχουμε δει μιά ολοκληρωμενῃη εικόνα τοῦ 
«προβλήματος» πού εἶναι στὸ αποτελεσμάἁ 
του οικονομικο, 
Στό άρθρο ποὺ ακολουθεί θᾳ προσπαθἠσοι- 
με, ἴσως γιὰ πρώτη φορά σ΄ αὐτὴ την ἔκταση, 
γᾱ δώσοιμµε µιά πλήρη εικόνα τὴς κατὰστηα- 
σης που επικρατει στὸ χωρο του εθνικου 
αερομεταφορέα απὀ τοτε που ιὄρυθηκε 
μέχρι σήμερα. Παράλληλα θά επιχειρηθεί 
σύγκριση µε αλλες αεροπορικες εταιριες 
χωρίς νὰ παραβλεποται Π ανάγκη προσαρµο: 
γῆς στὰ ελληνικά ὄεδομενα 


Π ολλά ἔχουν γραφτεί γιά την Ὀλιυμπιακη 


Λίγη Ἱστορία 
Η Ὀλυμπιακὴ Αεροπορία εἶναι απὀ τὸ 1957 
Ανωνυμήῆ Ἑτοιρία ὅπως προέβλεπε η απὀ 
30/86/56 σύµβαση “Περι Αεροπορικων Σµγ- 
κοινωνιών. η οποία κατακυρώθηκε μέ τὸν Ν 
3560/56 και στη συνεχειαβέβαια τροποποιή- 
θηκε πολλες φορες. Τὸ 1975 ο ανάδοχος 
Αρια. Ωνάσης κατάγγειλε τὴ αὐμβαση καί τὸ 
Κράτος αγόρασε τις µετοχες της Ο Α. Τότε 
ψηφίστηκε ο Ν. 96/75 πού ρυθµισε τα θέµατα 
εξαγοράς καὶ αποζηµιωσης Τών παλαιών 
µετοχών, τὸ πὀτε η εταιρία θᾳ περιέλθει στο 
Κρατος και το οτι η ΟΑ ϐ αρχισει νά 
λειτουργεί σαν Κρατική απο 1/1/1975 Άκο- 
µη. ορίσθηκε ὅτι Π Γενική Συνελευση τὴς 
Ὀ.Α, αποτελείται απὀ τοὺς Υπουργούς Οικο- 
νοµικων καὶ Συγκοινωνιών {2 ἀτομα!), ενὼ η 
εποπτεία κιο Ελεγχος τῆς εταιρίας ανατέθη: 
κε οτον Ὑπουργὸ Συγκοινωνιων. 

Όσο γιὰ τὸ μετοχικό κεφάλαιο ακολούθησε 
τὴν εξής πορεια 
- 18956: 45.000.000 δρχ 
- 1975. 2.063 640.000 δρχ. 
-1979: 4 584 390.000 ὄρχ 
- 1881: 13.956.770 000 δρχ 

Ηδη το μετοχικὸ κεφαλαιο τών 
13 356.770 000 δρχ που εµφανισθηκε στον 
Ισολαγισµο του 198] προβλεπεται ἆτι θα 
καλυφθει µε 5.818 000.000 δρχ ποὺ θᾳ 
καταβληθούν τὸ 1982 και µε ἃ 490 800 000 
ὄρχ. που θα ὅσθουν τὸ 1983 
Τὰ κέρδη τής εταιρίας, όν εξοιρεθουν τά ἔτη 
1976. και 1977 (67 και 26 εκατ. δρχ 
αντιστοιχα]. ηταν αρνητικα τα υπολοιπα χρό- 
για, αυξανομενα αλματωδως σαν ελλειµατα 
0 4 δις, 0.5 δις. 2.8 δις και 5 δις απὀ τὸ 1978 
ἕως καὶ τὸ 1981. Τό 1982 υπολογιζεται τὸ 
Ελλειμμα γυρω στάἁ 9 δις ὄρχ 
Ὀναιτίες που οδηγουν μὲ µαθηµατικηβεβαιο- 
τητα τὴν Όλυμπιακήη στή χρεωκοπια σχεδόν 
απὸ τότε που έγινε κρατική. πηγάζουν κατὰ 
ένα ποσοστὀ απὀ τὸ φαινόμενο τής διεθνούς 
μείωσης της επιβατικής κίνησης καὶ τὴς 
διεθνούς οικονοµικής ὤφεσης γενικοτερα 
Ώστασο θά ἦταν λαθος νά µήν αναγνωρισου- 
µε οοβαρόοτατες αιτίες καίµεσα στήν εταιρία 
Τίς αναφέρουμε συνοπτικά 
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- Ἑλλιπης προγραμματισμός διαφόρων ὅρα- 
στηριοτήτὠν. Παραδειγµα ο μαζικὸς εκσυγ- 
χρονισµόος τοῦ στόλοι! µε πολλὰ σύγχρονα 
αεροσκάφη πού αποκτήθηκαν τα τελευταια 
χρόνια. Τα δάνεια μέ τά οποία αγοράστηκαν 
τά νεα αεροσκάφη επιβαρύνουν τὴν εταιρία 
μὲ τοκοχρεωλύώσια εκατομμωρίων δραχμων 
κάθε χρὀνο. 

-. Ὑποαπασχόληση Τῶν αεροσκαφών. Σὲ 
μεγάλο ποσοστο εἴναισυνεπεια τὴς προηγου- 
µενης αιτιας µε αποτέλεσµη νά εμφανἰζονται 
πολλές ἄδειες θὲσεις, χωρίς προοπτική νά 
γεµισουν στὸ αµεσο μέλλον 

-Ύψηλη δαπάνη και μεγάλος αριθµός προσω- 
πίκου. Κανείς δὲν µπορεί να εξηγήσει γιατι 
9500 υπάλληλοι πρέπει νά εξακολουθουν να 
αμοίβονται καλύτερα απὀ πολλους ἆλλους 
συναδελφους τους δπημοσιους υπαλλήλους 
τὴ οτιγµή ποὺ η εἴαιρια τους παρομµαιαζει 
μόνιμα ἑλλειμα, καιτή στιγµή που οι περισσὀ- 
τερες ξένες αεροπορικες εταιρίες απολι- 
ουν κατᾶ χιλιάδες πολλους υπαλλήλους τους 
σάν Ενα µέσο περικοπῆς τῶν εξόδων 

- Τιµολογιακή πολιτικη Ἡ γνωστη υπόθεση 
των φτηνών ΕΙσιΤτηβριων και των γραφειων 
ταξιδιών που πωλουν το εισιηρια οπως 
θέλουν αμτᾶ και Οχι οπως συμφερει την 
εταιρια. η οποία απὀ τὴν ἄλλη πλεμρα δεν 
θελει νά επιβληθει γιὰ νὰ µήν τὰ δυσαρεστη: 
σει και τὰ χάσει απὀ πελάτες 

- Απεργιες. Εδωαρκείν αναφερουμε οτιτο 
αναφαιρετο αυτο δικαιωμα των εργαζομένων 
ΕχΕΙ καταντήσει οχεδὀν γραφικό στοιχειο 
του εθνικού µας αεροµεταφορεα λόγω της 
αεγάλης του συχνότητας, 


Τὶ θὰ μποροῦύσε νά γίνει 


Παρόλο που αυξάνεται τὸ αξερὀπορικο ἔργο 
καὶ ο συντελεστής καλυίψης των θέσεων τὼν 
αεροπλάνων, τὰ αποτελέσµατα δεν εἶναι 
ενθαρρυντικα. Κι αυτὸ γιατι τὰ στοιχεια δεν 
αντικατοππριόουν τὴ πραγματικότητα διότι. 
αφενός μειώνονται τὰ δρομολόγια χωρις νὰ 
χρηοιµοποιειται σωστα τὸ Πτητικο δυναμικὸ 
της εταιριας και αφετερου εχουν αυξηθει οι 
τιμες των ειοίτήριων 

Οι εισηγήσεις µας εἶναι ἄραστικὲς αλλα 
Όπως νοµιζουµε. απαραίτητες 

α. Να µειώθει το προσωπικο οτὸ απολυτα 
αναγκαιο 

Ββ Να περιορισθουν τα εµµεσα εξοδα 

γ. Να βρεθουν καλυτερες τιμές γιὰ καύσιμα 
ὅ Να θεσπισθουν πτήσεις οΠ8Γίθί5 

ε Να αναπτυχθούν οιεµπορευµατικες µετα: 
φορες [σοβιᾳο) 

ζ. Να αναδιοργανωθει η εταιρία πανω σε 
διεθνή πρότυπα. επιλήοντας πρωτα τὸ πρὀ- 
βληµα τῶν σχέσεων Διοίκησης - Προσωπικου 
ποὺ τόσο τήν ταλαιπωρει 

η. Τὸ Κρατος νὰ ελεγχεικαινα εποπτεύειτην 
ΟΑ χωρίς νὰ εἶναι εμπόδιο στᾶ-προγραμµατα 
της (αφού επιμένει νὰ τη κρατάει ἄπμοσια 
Επικειρηση). 


ϐ Πριν γινουν οι οποιεσδηποτε µεγαλες 
επενδίσεις σε νεα αεροπλάνα (κατάλληλοι 
τυποι µε σωστὸ μέγεθος, εµβελεια). νὰ 
λυθουν τα καθοριστικἀ προβλήματα τής 
5ταιριας 


Αντιδράσεις ἀλλων αεροπορικῶν 
εταϊιρίιων στὰ προβλήματά τους 


Ειναι γνωστή η κριση πού περνάνε οι διάφο- 
ρες αεροπορικὲς εταιριες σ΄ ὀλο τον κόσµο 
με αποτελεσμα µολις εφέτος να κλείσουν 
δύο,ῃπ 1ι.4κ6: ΑΙΓνβγ5 καὶ η Βιαπίή. ο τρόπος 
όμως γενικα ποῦ αντιμετωπίζονται τὰ προ- 
βλήματα απὀ τις Ιδιες τις εταιρίες είναι 
ριζικος και δμναμικος. ΄Έτσιη Β/Πἱ6Η ΑΙΛΝΒΥΕ 
μείωσε τὸ προσωπικό της κατά 457, απολύον- 
τας 24000 υπαλλήλους της οτά τελευταία 
διοµισυ χρονια. Παράλληλα µείωσε πολλες 
γραμμες, πούλησε ὁλα τὰ ο8β!ῷο αεροπλάνα 
της και δὲν έδωσε καμμία σύξηση στούς 
μισθους για ενα χρόνο Σε αναλογα µετρα 
προχωρησε κι Π ΞΑΒΕΝΑ µειωνοντας οκοµη 
τὸ ΟριΩ συνταξιοδότησης τοῖί πρασωπικου 
πις Η Εἰ-Αι αποφάσιε νά διακόψει τίς 
πτησεις της µεχρι ποὺ αποφασίστηκε τ 
ἄλυσητης, Ενωη ΑΙΗ 6ΑΝΑΌΑ απόὀλυσε το 
12” τοῦ προσωπικου Της και περιεκούε τὸ 
η. των τακτικων πτῆσεων της !30 πτηρεις 
ἣν ηµέρα). Ἡ ΡΑΝ-ΑΝΙ ανεστειλε την αγορα 
/ξων αεροσκαφων πούλησε αρκετα παλαιᾶ. 
απολυσε 250 διευθωντες κι αυξησε τὸ 
Ίμερησιο ωραριο εργασιας του διευθυντικου 
πρωσωπικου σε 10 ώρες. µείωναντας παράλ- 
λπλα καιτις διακοπες τους κατά 5005 Τέλος η 
ΟΟΝΤΙΝΕΝΤΑΙ ΑΙΠΙ ΙΝΕΣ απὀλυσε κι αυτη 
το 15 των ωπαλᾶπλων της ανεβάζοντας τὸν 
αριθμο των απολυµένων υπαλληλων αξροπο- 
ρικων εταιριων σὲ 20000 ἄτομα κατα τὸ 
διάστηµα 1979-81. Συµφώνησε επισης μὲ 
τους χειριστες για τήν αὔξησηπ τῆς παραψωγ- 
κοτητας τους µε τελικὸ αποτελεσμα τη 
µειώση τού λειτουργικου κόστους της Εταιρἰ- 
ας 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΕΕΚ ΥΑΡΙΟΣ 198: 


ΜΗΡΕΓ..-........-'--'-1μμὢὦ.,.ϱ}Ὢ.γ)Ῥρ 


Η Πολιτική τής 
ΕΟΚ γιά τἰς 
Αερομεταφορές 


Κοινή Ευρωπαϊκή Πολιτική γιά τίς 
Μεταφορές 


Ο τοµέξας τῶν Μεταφορών ειναι βασικὸ 
στοιχείο τής οικονοµικής ενοποίησης της 
Ευρώπης {μέρος 3ΗΏ, Ε τὴς Σιµφωνιας τῆς 
Ρώμης). Οι λόγοι εἶναι τρεὶς 

α, Οι Μεταφορές εἰναιβασική δραστηριοτητα 
πού αναπτύσσεται! στά πλαἰοια τῶν υπόλοιπων 
δραστηριοτήτων ενὸς οὔὐγχρονου κράτους 
(βιοµηχανια. γεωργια κ.λπ | 

β. Η κινηση των ατόμων, τὼν προιόντων καὶ 
των κεφαλαίων µεσα στὰ σύνορα τὴς ΕΟΚ 
εἶναι πρωταρχικὸὀς σκοπὀὸς δημιουργίας της 
καὶ οπωσδήποτε προήποθέτει ασφαλή καὶ 
γρήγορη µεταφορα τους 

γ. Στὰ πλαίσια πάντα τὴς ΕΟΚ η κοινή πολιτικη 
γιὰ τς Μεταφορες πρεπει να εξασφαλίσει 
τήν ουδετερότητα τοῦ τοµέα στὸ συναγωνι- 
σμὸ τών ανταλλακτικων μέ τὸ νὰ µή παραποι- 
οὗνται οι Ἰιμές ἡ να µη διαφοροποιούνται Οἱ 
συνθήκες τὴς αγοράς 

Ἔτσι, σκοπος τῆς κοινής πολιτικής γιά τίς 
Μεταφορες ειναι ή βαθµιαια δημιουργία ενος 
ανταγωνισµου ποὺ θὰ χαρακτηρίζεται απὀ 
ουνέπεια προς τὰ εἰδικὰ χαρακτηριστικά τοι! 
τοµέα άρθρα 76-84 τὴς Συµφωνίας τής 
Ῥωώμης]. Γιὰ να πραγματοποιηθούν οι στοχαι 
τὴς κοιῆς ευρωπαϊκής πολιτικής γιὰ τὶς 
Μεταφορες, ἔγιναν παραδεκτές οι πιό κάτω 
αρχες 

α. Πρέπει νὰ υπαρχειισότητα στή µεταχείρι- 
ση των διαφορών μεταφορικὼν µέσών 

β. Ὀι επιχειρήσεις να εἶναι οικονοµικα αυωτό- 
νομες 
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γ. ὢι επιχειρῃησεις να ἐχουν ελευθερία 
ὅράσης. 

ὅ. Τὸ κοινὸ νά εχει ελευθερια εκλογής 

6. Οι επενδύσεις νά ειναι συντονισµενες 


Οι Αερομεταφορές καὶ η ΕΟΚ 


Είναι γνωοτο. ὅτι οι αεροπορικὲς μεταφορές 
επηρεάζονται οµσιαστικα απὀ κυβερνητικὲς 
αποφᾶσεις αφοι οι περισσοτερες εὐωρωπαι- 
κες εταιριες εἶναι κρατικες καὶ σχεδον 
µονοπωλιακες στον εθνικο τους χωρο καὶ τό 
κράτος αποφασίἰζει για τὴ δηµιουργία αλλων 
Εταιριων και διαπραγµατειετα!ι τὰ αεροπορι- 
κά δικαιώµατα µετις αλλες χώρες. Εκτός απ 

αυτο για να εφαρµοσθουν ειδικές ρυθμισεις 
στὸ τοµέα τών αεροµεταφορων µεσα στὰ 
πλαισια της Συνθήκης τής ΕΟΚ. ειναι απαραί- 
τητη αποφαση τού Σωµβουλιου τῶν Ύπουρ- 
γων µε βάση το αρθρο δ4 Συνειδητοποιὼν- 
τας τὰ προβλήµατα των αεροµεταφορων τὸ 
Συµβουλιο των Ὑπουργων ανάθεσε τὸ 1977 
σε µια ομάδα εργασιας τη σχετική διερευνη- 
ση. Τὸ 1978 εγκρίθηκε ἑνα προγραμμα 
δράσης με εννέα στόχους µείωση τού 
θορυβου τὠν αεροσκαφων. απλουστευση των 
διατωπώσεων - Ιδίως γιὰ τα εμπορεύματα - 
ειαρµογή ενιαίών τεχνικὠν προτύπων, ρι- 
θµισηῃ του ανταγωνισµου και των κρατικών 
επιδοτήσεων, αμοιβαία αναγνώριση των αδει- 
ων καὶ των διπλωμάτων του προσωπικού, 
Βελτίώση των συνθηκών Εργασίας, ὄικαίωμα 
ελεύθερης εγκατάστασης, βελτίωση τών 
διπεριφρερειακων υπηρεσιών, παροχή βοήθει- 
ας σε περιπτωση ατυχηµατος. Επίσης τὸ 
Συμβούλιο δήλωσε ὅτι εωνοε! τὴ συσφιξη 
τῶν σχεσεων μὲ τοις διεθνεις οργανίσµους 
Η Επιτροπή διερεύνησε σε βάθος τὰ θέµατα 
αυτά καὶ παρουσίασε µία ογκώδη εκθεση 
σχετικα µε τὴ µελλοντικὴ συµβολη τῃς 
Κοινότητας στην ανάπτυξή των αξεροµεταφο- 
Ρρών τονιέοντας τὶς διάφορες ελλείµεις που 
Εμφανίέονται σηµερα Η αεροπλαῖα ρυθμίζς- 
ται σχεδόν αποκλειστικὰ µε διµερείς συμβά- 


σεις, πραγμα που παρεμποδίζει τὴ δημιοιῃ- 
για νέων γραμμών κιευνοεῖτῃην υπεραυγκρο- 
τηση στὴ σύνδεση τὼν μεγάλων αξροδροµι- 
ων. Ετσι συνεχιζουν να υπάρχουν οι εθνικοί 
περιορισµοι, τὸ γενικο ΕΠΙΠΕδΟ τὼν τιμὼν 
ειναι πολη υψηλό καὶ δὲν υπάρχουν πολλές 
εναλλακτικἐς οικονομικές λύσεις, ενω η 
ανταπόκριση στις ανάγκες τών διωώτων - 
ταξιδιωτών δὲν εἶναι εὐκαμπτῃ. Η Επιτροπὴ 
πιστεύει ακόµη ὅτι πρεπει να καταβληθουν 
προσπαθειες για νὰ μλοποιηθουν τέσσερις 
βασικοι στόχοι, Πρώτον ψιά τὸ συμφέρον τῶν 
ταξιδιωτων πρέπει να ὄπμιουργηθει ἑνα 
αποτελεσματικὀ ενδοςμρωπαϊκὸ ὄικτυο χὠ- 
ρίς περιορισμούς εθνικὼν ρωθµισεων, τὸ 
οποίο νά προσφέρει σ όλους τοὺς ταξιδιω- 
τες τις χαμηλότερες δυνατές τιµές. Συνέ- 
πεια αὐτοῦ θά εἶναι µια μεγαλύτερη ελευθε- 
ρια γιά τις πτήσεις οπα/ίςτ ἡ δημιουργιανέων 
συνδέσεων καὶ η προσφορά μεγαλύτερου 
φασματος μειωμένων τιμὼν. Οι στόχοι αυτοί 
θά υλοποιηθούν πιὸ εἴικολα µε τὴν εφαρμογή 
κοινων κανόνων για τὸν ανταγωνισμό, γιά τίς 
επιδοτησςις, με τὴν ελευθερία τὴς εγκατά- 
στασης, μὲ τὴ σταθεροποίηση τὼν ισοτημιὼν 
τών νομισμάτων ποὺ χρησιμοποιούνται γιὰ τὸν 
προσδιωρισµὀό τὼν τιμὠν και µε τις αποζημιώ- 
σεις σε περίπτωασπ υπεραβίθµων κρατήσεων 
γιὰ τήν δια πτήση, ὅταν δηλαδη ἑνας 
επιβάτης που έχει κανει κράτηση μείνει ἑξω. 
Ώ εποµενος στόχος σχετιζεται μὲ τὸ ενδιο- 
Φφερον τὠὼν αεροπορικών εταιριών νὰ διατηρη- 
οουν καιν αποκαταστπσδιιν τὴν οικοναμικῆ 
τους ισορροπια µειωνοντας τὸ κὀστος και 
αμξανοντας τὴν παραγωγικότητα. Η απλα): 
στευση τῶν Τελωνειακων καὶ διοικητικὠν 
διατυπώσεων καὶ η ενοποϊηση των Τεχνικὼν 
προδιαγραφὼν γιά τὰ αεροπλάνα μπορούν 
χωρις αμϕιβολίια νὰ συµβαλοιν ουσιαστικα 
πρὸς αυτή τή κατεύθυνση. Ο τριτος στόχος 
αφορα τη βελήωση του κομωνικοῦ πλαισίου 
και τήν κατάργηση Των εµΠοδίων πού εξακο- 
λουθούν νὰ παρεμβάλλονται στήν ελεύθερη 
ενάσκηση αυτου του επαγγέλματος µέσα 
οτήν ΕΟΚ, που τελικἁ εἶναι πρὸς συμφέρον 
των εργοδοτών, Πρόκειται εδω μμά τίς ουνθη- 
κες εργασίας του ιπτάµενοιυ προοωπικού κα 
του προσωπικού εδάφους, γιὰ την αµοιβαια 
αναγνωριση των διπλώµατων τους, τὼν αδει- 
ων κ.λπ στα κρατη µελη. Ο τεταρτος και 
τελευταιος στόχος έχει σχέση µε γενικοτερα 
οικονομικἀ καὶ κοινωνικά συμφεροντα. ὅηλα- 
ὅῃπ µεταξυ αλλων, προκειται για θέµατα 
ασφαλειας, ορθολογιστικἠς οργάνωσης τής 
ενεργειακής κατανάλωσης, βελτίωσης τής 
προστασιας τού περιβάλλοντος. ανάπτυξης 
τὴς αεροναυπηγικης βιοµηχανιας καὶ προώ- 
θησης της περιφερειακής πολιτικής. 
Παράλληλα τὸ Συμβούλιο ενέκρινε τις πρὠ- 
τες προτάσεις τὴς Επιτροπης αυτής. Υιοθε- 
τ]σε μιά κοινή διαδικασια διαβουλευσεων µε 
βαση τὴ ρυθµιση ποὺ εφαρµόζεται ηδη στον 
τοµεα της ναυσιπλοΐας. Μ΄ αυτο τὸ τρόπο τὰ 
κράτη µέλη εχουν τη ὀυνατοτητα νὰ εναρμΟ- 
νίσουν τη σταση τους πρὸς τρίτους καὶ πρὀς 
τούς ὄιεθνεις οργανισμούς Εκτὸς απὀ αυτό, 
το Συμβουλιο ενεκρινε µια οδηγία μὲ σκοπὸ 
τη µειωση του θορύβου ποὺ προκαλουν τ 
αεροπλάνα. Δηλαδη. γιά να ὄοθει ῃ ἀδεια 
πτησης πρεπειτὸ αεραοπλανο να ἐχειεφοδια- 
σθει μὲ πιστοποιητικο µειωμένου θορύβου, 
ενώ προσδιαρἰζονται επίσης προθεοµίες µὲ- 
σα οτίς οποιες πρεπεινᾳ παυσουν να πετούν 
τ. αεροσκαφη που δὲν διαθέτουν τέτοια 
πιστοποιητικα. Ετσι αι πτησεις αεροπλάνων 
που παράγουν αυξημενὸο Θάρυβο επιτρέπον- 
ται μόνο μεχριτο 1986 (µόνο για εξαιρετικές 
περιπτωσεις µέχρι το 1888]. 

Μ αυωτὸ το υποµνηµα π Επιροπὴ εἰκε 
προθεση ν ανοίξει το διάλογο πάνω οτη 
κοινή πολιτική των µεταφορων µ ὁλα τὰ 
ενδιαφερόμενα µερη. ενω αργότερα θά 
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ληφθούν. κι αλλα µέτρα ανάλογα μὲ τ 
αποτελεοµαἸὰ πο θά Εχουν ΕππευχθεΙ Η 
Επιτροπή σκοπευεινὀ αποβάλει στὸ Συµβου- 
λιο προτάσεις για την εφΠρµογῃ των κανονων 
τής ΕΩΚ γιά τὸν ανταγωνιομό και τὴν 
αεροπλοία, 


ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΗ Α/ΦΩΝ Ο.Α. 


Όρες Ιι9βῦ ΕΑΟΤΟΒΗ 
πτήσεως 
66.507 
80.122 
72.981 


Ευρωπαϊκες Συνεργασίες στίς Αε- 803859 
81.257 


Ρρομεταφορές - το.ο77 


Στὴν Ειμρώπη υπάρχουν συνερνασιες γιὰ τίς 683-145 
αερομεταφορὲς ποιι επιτυγχάνονται μὲ δύςσ 
εμρωπαικους οργανισμούς. τὸν ΕΟΑΟ (Εωτο- 
ρθᾷσ (νή Ανίαίοπ Οαπιπιίξείαπ] και τὸν 
ΕμποςΟοντροι ὁ ΕΟΑΟς θεωρείται τὸ 
περιφερειακό ὄϊκτυο του Ι05ΑΟ (Ιπιεπε(ίωπα| 
Ον] Ανιβίσοπ Οτααπίσαιιοπ] γιὰ την Ευρωπη 
ενώ ο ΕΩΠΟΟΟΝΤΗΟΙ ειναι υπείθυνος για 
τὸν εναέριο ἔλεγχο αεροσκαφών πολιτικής 
αεροπορίας καὶ συνεργάζεται µε τὶς στρατιω- 
τικέςσ αρχες για τὶς πτήσεις των στρατιώῴτικὠν 
αεροσκαφών Εκτὸς απ αυτο ο ΕΙΙΠΟΟΟΝ: 
ΤΗΟΙ συµβαλλει στήν εναρμόνιση τὼν κανό- 
νων εναξριας κυκλοφορίας, στή προσπάθεια 
χρησιμοποίησης ομοιογενοὺς υλικοῦ καθως 
και οτή γενική εκπαιδεµσῃ προσωπικού ΕλΕΥ- 
χου εναξδριας κυκλοφορίας, Επίσης πρασγία- 
θει νὸ επιβαλει τὴ χρησιμοποίηση οµοιογε- 
νους υλικοι! καιτή γενικη εκπαίδευση προσω- 
πικοῦ ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας 

Παράλληλα υπάρχουν σωνεργασίες μεταξὺ 
αξροπορικὠων εταϊριων σε Θέματα ϱκµεταλ: 
λεωσης και τεχνικών εργασιων. Αυτές εἶναι 
α. Η συμφωνία ΚΩΦΦΙΚἱ Μ, ΙΙΤΑ. ΘΙΝΙΞΘΑΙΗ 
ΑΦ) ποὺ αναφερεται στὴ συντήρηση καὶ 


Ετήσ. 
χρηπσιμ. 


1150 
2003 
1824 
23010 
1855 
1480 
1608 


Αριθμός 
Αερίφων 
38 
“ο 
40 
40 
42 
48 
49 


Κωμάνσεις παρσυσιᾶξει καί ο ετήσιος συντελεστής κάλυψης τῶν δυνατοτήτων τών αεροπλάνων (οὲ 
επιβάτες καὶ εμπορεύματα) όπως φαίΐνεται σπὀ τὶς ώρες πτήσης καϊτὴν ετήσια χρησιμοποϊησή τους στὸν 
παραπανω πίνακα. 


ΣΤΟΛΟΣ ὢ.Α. ἃ ΗΜΕΡΗΣΙΑ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΗ 


΄Ετη Ημερηῆσια χρησιµαπαίηση - Ώρες 
1971 1318 19β0 
15:19) 11:01᾿ 

Β:30- β:4 2) 541) 

6:00’ Β:39᾿ 6.) 
4.07) ἡ 43ἱ -- 

5.20) 6.00 ο ]σ) 

4011) 8 :98᾿ 126᾽ 

1) μ- 


6:00᾿ 


τύπος 
76-18 


- 
κο 
σα 
[--] 


18τ6 


12:32) 
9.05᾽ 
1.00᾽ 
8.08΄ 
4.29 
Ε.2Β᾽ 


αίφους 
ΒΟεινα 747 
ΒΟΕµνα 707 
ΒΟΕιΝΩ 727 
ΒΟΕΙΝΟα 720 
ΒΟΕΙΝΩ τ37 
Υ5-τ] 
Ελαφρά 
ΑΙΒΒΟΞ 


1981 
19,30 


ω ο π σο ο 


Έισσωἢγ ο ο το 
.. 
ι-] 


νιοσσουω οοῶ 


ο] 


β:Φ4) 


δωΒ᾽ 


.. 
”] 
.- 
νο 
δν 
οο 


Πιό αναλυτικὰ αηθικονίζεται η ημερήσια χρησιμοποίηση τὼν αεροπλάνων κατἁ τά τελευταία {ξη χρόνια. 
Πιὸ Εντατικο φαϊνεταιτὸ 1980 [48 ώρες πτήσης τὴν ημερα) ενώ απὀ Τά αεροπλάνα πετἀνεπερισσότερατάὰ 
Βοείπᾳα Τ47 (10 ὥρες την ημέρα) καὶ τὰ ΑΙΓΕΙΙ9 (6/5 ώρες τήν ημέρα]. 


αγορά διαφόρων τµπων αεροπλάνων 

β. Πσυµφωνια ΑΤΙ ΑΞ(ΑΙΙΤΑΙΙΑ ΤΙΙΕΤΗΑΝ- 
5Α, ΑΙ ΕΠΑΝΟΩΕ, ΞΑΒΕΝΑ. ΙΒΘΕΗΙΑ] που 
αφορά οτή ουντήρηση του Βοβίπα ΓάΤ 

γ. Η επιροπὴ ΜΟΝΤΡΑΗΝΑΡΣΟΕ (τὸ ὀνομα 
προερχεται απὀ τὸ τόπο συγκέντρωσης που 
εἶναι η γνωοτή παρισινἠ συνοικια} στην οποἱα 
συμμετέχουν εκτος απὀ τις αεροπορικές 
Ρτοιρίες των συμφωνιών Κυωςς κα! ΑΤΙ Α9 και 
οι ΒΠΙΙ6Η ΑἰήΝΒγς καϊη ΑΙ {ἱησυ5δ Οιεταιριες 
αυτες αποφασισαν να συντονισουν µακρο- 
χρόνια τη πολιτική Τους γιατο υλικό (Εναεριο 
και εδαφους) που χρησιµοποιουν και νά 
εισέλθουν στίς υπερηχητικές αεροµεταφο- 


ρὲς µετα από κοινή συμφωνία 

Παρόλο που οι παραπάνω συμφωνίες δὲν 
αποτελοῦὺν τῃπν ιδανική περἰήππτωση, η ΕΩΚ 
πρεπει να τις ενθαρρυνει αφού μάλιστα 
υπάρχει τὸ ενδεχοµενο της διεύρυνσης τῆς 
Κοινότητας µε τὴν εισοδο τής ἱσπανίας και 
τὴς Πορτογαλίας 


Πτήσεις 6Πα8Γίεις 


Οιαεροµεταφορες επ!βατων ειναι γνωστο ὅτι 
περιλαμβάνουν δύο ειδών πτήσεις. Τίς τακτι- 
κες (5δοπθσυ!εό {ᾳΠί5) και τις ἕκτακτες 
(ποπ-5οπεαυίθα ΠιαΠί5) που εἶναι οι λεγοµε- 
νες πτήσεις οηβήοθι5. δηλαδή οι ἕκτακτες 


ναυλωμένες πτησεις. Η διαφορᾷ των πτήσε- 
ων οπαγίθ:5 απὀ τίς τακτικὲς πτήσεις ειναι ότι 
πς θἐσεις του αεροπλανου ὅιαθετει στὸ 
επιβατικὀ κοινό ο ναυλωτῆς, δηλαδή ἑνα 
τουριστικό γραφείο κι Οχι η αεροπορικἠ 
Βταιρία 

Σχετικα µε τοὺς κανονισμούς των πτήσεων 
οπα/1θ19 εἶναι γεγονός. Οτι κάθε χωρα εἶναι 
ελεύθερη να τοὺς Βεσπισει αναλογα µε τὴν 
πολιτική της στις αεροµεταφορες και τα 
ειδικά της προβλήµατα. Στὴν Ευρωπη υπὰρ- 
χουν οι εξής κατηγορἰες ο/8/]θί5: 

α Ενδοξευρωπαϊκων γραµµων 

β. Βορειοατλαντικὠν γραµµων 


Εδὼ φαϊΐνονται αναλυτικἁ όλες οἱ δαπάνες πού ἔχει κάνει η Ὀλυμπιακὴ Αεροπορία στήν εξαστία 1975-1981. (Όι αριθμοί δείχνουν εκατομμύρια ὄρχ.). Η 
απεικἀνιση εἶναι σὲ απόλυτους αριθμούς αλλά καὶ σὲ ποσοστἀ. Ετσι φαίνεται ὁτι προηγούνται σηµαντικά οι δαπάνες γιά τή μισθοδοσία τού προσωπικού (γύρω 
στὸ ἀθύο] καὶ ακολουθούν οι δαπάνες γιὰ τὰ καύσιμα των αεροπλάνων (γύρω στὸ 2000). 


Δαπάνες κατ εἰδος καὶ κατά ποσοστὀὸ επἰ τοῦ συνόλου 1975-1981 


α Περίοδος 1975 - 1978 
Ποσά Ποσοστά ὃὸᾳ επἰ συνόλου 

Εἶδος Δαπάνης Δαπανῶὼν 
σὲ εκατομμύρια 1975 1976 1977 1978 1975 1976 1977 1978 
Δαπανες προσωπικοῦ 2053 9091 3915 5814 99,41 3998. 39 0 43 60 
Ένοικια πτητ. υλικου 247 207 254 302 4101 34,25 2:56 290 
Ασφόλεια Α/φών τά 94 838 Τ8 1.58, 1,03 0:84 0,62 
Καύσιμα Α/φὼν 1447 2020 1846 2060 23.48 92.20 18.62 16.88 
Δαπάνες Τεχν, συντ/σεως 289 475 512 588 410 5,22 56 484 
Δαπάνες κιν, επ εδάφους 411 650 688 908. 6,87 1 690 Τι45 
Δαπάνες εξυπηρετ. επιβατών 250 410 456 59 406 450 4 56 4 58 
Δαπάνες πωλήσεων 153 197 210 239 2.48 ρα. ΕΙ 188 

Εξοδα πρααγωγἠς πωλήσεων 196 255 302 319 3,18 3,10 904 2,80 
Προμήθ. εις τρ. οπἱ πωλήσ. 328 885 αι 679 529 86.18 5.38 5.88 
Γενικά ἐξόδα, ααφᾶλ. κλπ, 44 [ων] 86 112 οτί 091 0ε 080 
Δαπάνες Διο/σεων Ἱ ή] 5] 4 005 ϱ.01 ο,0 0,05 
Χρηματοθικονσμ 108 127 1638 288 1 το 1.39 1.988 238 
ὤΦορος ἧπμασοι 30 47 48 88 0.48 051 0.45 Ομ 
Αποσμέσεις 5 819 785 16ὸ 8.80 9800 το 8,25 
Συνολο Δαπανων Βαζ 8096 9911 121398 ποῦ, 1οῦφα 1οῦθα τοῦση 

Εσοδα {εκατ.] 6118 8384 9867 11188 
Αποτελ. (εκατ. --8 5267 28 938 
Μεταφορικὸ Ενα: 
Σε χιλιάδες χιλιαµ. τὸν. 19785 1876 1977 19/8 
Προσφορά 770768 961529 βδθ25ά Β785802 
Μεταρορᾶ α4 {825 4/18] 45ΒΊ181 4Β1946ύ7 
κάλυψηῃ 480. 48ο δασς Βου 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΣ ΣΤΟΛΟΣ - ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΗ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


1980 


ΕΤΑΙΡΙΕΣ ΑΡΙΘ. ΑΕΡΩΠΩΡΙΚΟΣ ΣΤΟΛΟΣ ΩΡΕΣ ΠΤΗΣ. ΩΡΕΣ ΕΤΗΣ. 
Α/ΦΩΝ ΕΤΗΣΙΩΣ ΑΝΑ Α/ΦΟΣ 

Ο.Α. Τ8 40 2Η74Τ,6 Β707,6 Β727,7 ΕΤ20 Ε737.6Υ5-11Α. ελαφρά 

8 80.388 2.008 
Ο.Α. 79 43 2Β747,8 Βτο7.6 ΒΤ2Τ.7 ΒΤ20.4 ΕΤΑ7,6 Υ95-1149.2 

ΑΙΒΒυΡΒ. ελαφρά 9 81.257 1.935 
Ο.Α. 80 48 2Ε7ατ,6 Η707/6 Ε72Τ.7 ΒΤ20.9 ΒΤΑΤ,3 Υ8-11Α.5 

ΑΙΒΒΙΞ. ελαφρά 10 το.οτΊ 1.460 
Ο.Α. 81 43 2ΕΤ47.8 Ρ707,6 ΕΤ2Τ,Τ1 Ε{45,6 ΑΙΒΒΙ5, ελαφρά 12 69.145 1.608 
ΑΕΗΒ ειναιιξ 18 4ΒΑΊ1. 3701, 11 ΒΤ37, 1 ΒΤΑΤ 41 874 2,203 
ΑΙΗ ΙΝΟΙΑ. 19 ΕΤο7. 9 ΗΤά7 56.105 2.958 
Β.Α. 18. 1ΑΤ88,25 ΒΑΊ1, 11Η707, 28 ΒΤά7,5 ΓΟΝΕΟ.ΡΘΗ521, ] 

λοιπά 54 435.641 2.447 
ΕΑΘΤΕΗΝ 2Τ0  ἍΙ42 ΒΤΟΤΤ5 Ός-θ, 19 ΕΑΞΟ. 34 Τ101 737.481 2.781 
11. 85 2Η757,38 ΒΤά71ΠΑ25,280{-8.180ς-10.2ΡΑ23 234.144 2.154 
ΡΑΝ ΑΜ Ἴαι. 395 ΕΤΟ748 Β7Τ27.1 Β73Τ/35 Β747.186Ός-10,8Ι -Ί0ἱ 297.937 3.113 
ΟΩΑΝΤΑΞ 21 21 ΒΤ47 τά 912 3.567 
5ΑΞ Β3 4 ΒΤ47,11 95-8.80 Π0--8.5 Γ0-103 ΕΑΞ0 203 012 2.445 
ΕΙΝΝΑΙΒ 38 1 Π0-8,2 00-8,18 00-82 00-10,2 ΕΚ27,8 3218, 

λοιπά 5 65.488 τΤ28 
ΑΙΒ ΕΗΑΝΟΕ 115 177,2 ΗΤ27.1 Β7Τ37.24 Β747,5 ΟΟΝΟ.14 ΕΑΞ48, 

λοιπα 34 303.682 248 
ει Αι 17 7 ΒΤΩ7.2 ΒΤΑ7.8 ΒΤ4Τ 37.788 2,221 
ΘΛΙΞΘΑΙΒ β8 2ΗΤ41,5 0ς-8,33 900-811 ΡΟ-10, 8ΒΡ149. Ί05Ώ22 168.103 2 438 
κιμ 88 το 149.321 2.17 
ΑΙΙΤΑΙ ΙΑ 84 12Η127.5 ΒΤά7.7 0-8. 32 0-3, 80ς--10 208.552 3.188 
ΡΙΑ κκ ΒΗ707, 6 Η720,4 ΗΤΑΤ,4 Ως - 10.3 ΕΑΦΙ, ΘΕΚΟ2Τ, λοιπά Ί 91.189 2.763 
ΙΗΕΤΗΑΝΡΑ 102  ΒΕΤΟ726 ΗΤ21,28 Β737,11 874711 Π5-10.8 ΕΑ-20, 

λοιπά 8 338.382 8 17 
ΞΑΒΕΝΑ 26 5 Β707, 15 ΗΤ37. 2 Β7Τ47. 3 ΏΟ-18, λοιπά Ί 81.034 4.501 
ΑυΘΤΗΙΑΝ 14 14 050-9 41.408 2.957 


Μία χαρακτηριοτική εικόνα τών αεροπλάνων (σε αριθμούς καὶ τύπους) ποῦ ἔχουν οι κυριότερες 


αεροπορικές εταιρἰες τού κόσμου καθώς επίσης καὶ τὴς ετήσιας εκμετάλλευαήστους. ΗΟ0Α, ανάλογα μὲ 
τὸ στόλο πού εχσι, εἶναι σὲ πολὺ χαμηλά επίπεδα. Καὶ συνεχώς κατεβαίΐνει. Τή πιὸ εντατική 
χρησιµοποίησῃ τών α φὼν κάνει η αυστραλέζικη ΩΑΝΤΑΡ (3567 ὧρες πτήσης τὸ χρὀνο) καὶ στή σωνέχεια 
έρχονται η ΔΑΒΕΝΑ (3501 ώρες), π ΙΗΕΤΗΑΝΕΞΑ (4417 ώρες). η ΑΙ ΊΤΑΙΙΑ (3186 ώρες) κ.λπ. ενώ η ΟΑ 


εἶναι τελειταία. 


Παράλληλα Π Ευρωπαϊκή Επιροπή ΠΟλΙτικης 
Αεροπορίας (Ες ΑΟ) ἐχεικαθορίσει ἕνα κοινό 
πλαίσιο στὸ οποίο κινούνται οι εθνικοί κανον! 


τ 


σµοι τῶν ευρωπαϊκών κρατών ψιά τίς πτήσεις 
αυτές. 
Ειδικά γιά τὴ χωρα µας υπάρχει ο εξἠῆς 


διαχωρισμός τών πτήσεων οΠΒ{ίΘΙ5: 


α. Πτήσεις οΠ8/ΐθι5 απὀ Ελλάδα πρὸς όλες 


τὶς κατευθύνσεις. 


β. Ππῆσεις οπδΠοτ5ς πρὸς Ελλάδα απὀ τὴν 


Εωρώπη ἡ απὀ Βόρειο Ατλαντικό (ΗΠΙΑ. καὶ 


Καναδά]. 


Δαπάνες κατ εἶδος καί κατά ποσοστό επἰ τοῦ συνόλου 1975-1981 
Περίοδος 1979 - 1981 


Η. στάση τοῦ ελληνικού κρατους γιὰ τις 
πτησεις απ8ΠΘΙ5 απὀ τήν Ελλάδα πρὸς ἀλλες 
Χωρες ἠταν μεχρι τώρα αρνητική κι ο κύριος 
λόγος ἦταν οι δεσμεύσεις τοῦ Δημόσιου μὲ 
τὴν Ολυμπιακή Αεροπορία. Μόνο σὲ µερικὲς 
περιπτωσεις αφέθηκαν ελεύθερες οι πτή- 
σεις αυτες, πρὸς τὰ Βαλκανικά και Σκανδι- 
ναυικα κρατη, χωρίς βεβαια νὰ γίνεται παράλ- 
ληλη εκμετάλλευση τὼν γραμµων αωτών απὀ 
την Ολυμπιακή. ΗἩ ἑνταξῆ µας ὅμως στὴν 
ΕΟΚ. η αυξανόμενη ζήτηση εισιτηρίων μὲ 
αεροπλάνο, η άνοδος τού βιοτικού επιπέδου, 


ΔΑΠΑΝΗ ΠΡΟΣΩΠΙΚκΟΥ ο.Α. 


ΚΑΤΗΓΩΡΙΑ 
ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ 


ΑΤΟΜΑ ΣΥΝΟΑΟ 
ΜΗΝΙΑΙΑ Ν 


ΑΠΟΔΟΧΩΝ 


20.868.778 
680.195 
38.08.28: 


Μ. ΟΡΩΣ 
ΜΗΝΙΑΙΩΝ 
ΑΠΟΔΟΚΩΗΝ 


158.808 
181.418 
81.815 


ΙΠΤΑΜΕΝΩΙ ΜΗΧΚΑΝΙΚΟΙ 
ΙΠΤΑΜΕΝΟΙ ΧΕΙΡΙΣΤΕΣ 
ΙΠΤΑΜΕΝΟΙ ΣΥΝΟΔΗΩΙ 
ΙΠΤΑΜΕΝΟΙ 
ΦΒΩΝΤΙΣΤΕΣ 

ΟδΗΓΟΙ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΩΝ 
ΧΕΙΡ. ΑΝΥΜ. ΜΗΧ/ΤΩΝ 
ΕΡΓΑΤΕΣ 
ΚΑΘΑΡΙΣΤΡΙΕΣ 
ΥΠΑΛΛΗΛΟΙ 

ΕΠΙΜΕΛ, ΠΤΗΣΕΩΝ 
ΑΣΤΥ ΦΥΛΑΚΕΣ 
ΤΕΧΝΙΚΟΙ ΕΤΕΠ 
ΤΕΧΝΙΚΟΙ ΣΤΕΠΟΑ 
ΤΕΧΝΙΚΟΙ ΕΤΕΜ 
ΤΕΧΝΙΚΟΙ ΕΠΤΑΟΑ 
ΤΕΧΝΙΚΟΙ ΕΚΤΟΣ ΣΩΜ 
ΤΕΧΝΜΙΚΟΙ ΣΥΝΟΛΟ 


23.888.878 
12 835 π0ῦ 
14.048.100 
33 812.216 
11.089.013 
131 .178.148 
2.745.308 

1 504 Β83 
3.318.738 

3 (μμ 684 
88.738 528 
53.395.408 
2814 50 
120.313.208 


66,127 
ὀπ 88 
51 τας 
41.900 
84 145 
38540 
88.595 
27.865 
θ4 620 
85.148 
Β4, 384 
Β1.848 
τοτε 
τ8.0958 


148 
Όλες οι κατηγορίες τού προὐωπικαύ τῆς ΟΑ 
φθάνουν τὶς 17. Η ταξιὁμησή τους έχει γίνει 
ανάλογα μὲ τίς αποδοχές πού παίρνουν κάθε 
µήνα. Φαίνεται καθαρά η µισθολογική κατάσταση 
ποῦ επικρατεί στον Εθνικὸ µας αερομεταφορέα κι 
εἶναι ἑνας απὀ τοὺς παράγοντες τὴς ρικονοµικής 
της κατάαπτωσης. 

επιβαλοιν τὴ µεταβολή αυτής τὴς στάσης 
πρὸς τὶς πτήσεις οπα/ί8Ι5. Μόνη λύση γι 
αυτό τὸ προβλημα θά εἶναι Π εμπλοκή της 
Ὠλυμπιακῆς Αεροποριας στίς πτήσεις οΠ8Γ- 
ἴ6Γ5, εἰτε μὲ τή δηµιουργία μιὰς θυγατρικής 
εταιρίας ειδικἁ γι. αυτο τὸ σκοπό, εἶτε 
περιλαμβάνοντας στὸ πρὀγραμμά της μὲ τῆ 
σηµερινη µορφή τοι τις πτήσεις οΏβΙΙΘΙΑ, 
τονωνοντας ομµσιαστικά τὰ έσοφα της. 
Εντελώς αντίθετα πράγματα συµβαινουν στίς 
πτήσεις οπβΠει5 πρὸς τὴν Ελλάδα, Η Εθνικῆ 
Στατιστική Υπηρεσία υποστηρίόει ὀτιτὸ µεγα- 
λύτερο µερος του τουρισμού (7589. ποίι 
υποθεχεται η χωρα µας διακινείται µε αερο- 
πλάνα. Γίνεται λοιπὸν αντιληπτὸ τὸ πόσο 
συµβαλλουν οἱ πτησσις οπατίθις στήν τουρι: 
στικη διακίνηση 

Πιὸ συγκεκριµένα, και ειδικά γιὰ τήν Ευρώπη 
υπάρχουν δυο κατηγορίες πτῄσεων. Ἡ πρώτη 
εἰναι οι πτήσεις μὲ προκαθορισμένη τοιριστι- 
κη περιἠγηση, οι οποιες καὶ προτιμούὐνταιαπό 
τὸ μεγαλύτερο ποσοστὀ των τουριστὠν. Η 
συμμετοχή σ ενα τετοιο τουριστικὀ πρὸ- 
γραµµα καλύπτει 

-Τη µετεπιστροφἠς αεροπορική µεταφορά 
μὲ αξεροπορικὸ εισιτήριο πού ἐχειπροκαθορι- 
σµενους αριθμοὺς και ημερομηνίες πτήσε- 
ων 


Ποσά Δαπάνη Ποσοστά ὃᾳ Επἰ συνόλου 

Εἶδος Δαπάνης Δαπανών 
σὲ εκατομμύρια 1979 19860 1981 ανἁ ΜΧΤ 0 1979 1980 1983 
Δαπάνες προσωΓικου 8681 8686 11471 20.43 409 96.6 3τιτ 
Ενοίκια πτητ. υλικοίι 318 439 738 132 193 18 23 
Ασφάλεια Α/φών 61 95 193 034 0,37 04 8 
καύσιμα Α/φώὼν 3849 6126 7956 1801] 296 2291 258 δρ 
Δαπάνες τεχν. ουντίσεως 628 788 861 Ἴπρᾶ 9.65 38 2,8 
Δαπάνες κιν. επὶ εδάφους 11058 1404 1884 κμ.χι 6.77 5 Ὁ δι 
Δαπάνες εξυπηρετ. επιβατών 622 δ4 1017 181 3.80 ο κα 
Ἀαπανες πωλήσεων 283 οΓ Ξ48 0,97 τι 79 1 18 

Εξοδα προαγωγής πωλήσεων 413 360 β8Ί 1,18 282 24 20 
Προμηθ. εις τρ. επ πωλήσ 922 1161 1997 2:85 584 48 48 
Γενικά ἐξοδα, ἀσιράλ. κλπ. 182 258 236 042 1.11 ή 07 
Δαπάνες Διοισεων 9 2 υ] 0,002 ϱ0ὀ 02 ορ 
Χρηματοσικονοµ. 528 1152 4429 τ,δοθ 3,93 Τ8 19 4 
Φδρος Δημοσίου ΒΊ 108 140 μυ σ 0,49 ο 8 ο,ὰ 
Αποσβέσεις 898 12698 1874 3 34 5.ϱ0 ἱο ας] σαι 
Σύνολο Δαπανων 183568 23784 34020 58.85 101 10ος τοῦσο 1οους 
᾿Εσοδα (εκατ.) 192850 20933 28050 
Αποτιλ, {εκατ.) 508 «2881 4970 
Μεταφορικὦ ᾿ΕΡΥΟ: 
Σὲ χὐιάδες Ἠιλιοµ, τὸν, [στεσι 1980 1881 
Προσφορά 9ΒΡΞΤΙ 98οτ1Τ 99547 
Μεταφορᾶ ΡΒ4ΟΒΟ3 54Θ409 9612738 
Κάλυιμη 80 800 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΜΩΥΑΡΙΩΣ - ΦΕΗΡΩΥΑΡΙΟΣ 1883 


Θ δα 


15 


16 κατάλυμα του επιβατη για ὅλο το 
πρόγραμμα. 

Οι κανονισμοί που ισχύουν γι αυτες τις 
πτήσεις προβλεπουν ὅτι οι επιβάτες θά 
πρέπει νὰ ἔχουν αποδεικτικὀ οτοιχειο (νο- 
μσδί] γιὰ τήν εξασφάλιση καταλἠµατος γιὰ 
ολη τὴ διάρκεια τοῦ ταξιδιου τους. Ακοµη Οτι 
η ελαχιστῃ παραμονή στην Ελλάδα θά εἶναι 3 
ηµέρες κιη µεγιστη 6 εβδομάδες, ενώ κάθε 


πτήση θά µπορει νὰ «πιάνει» σε δύο τὸ πολυ 
σηµεια στην Ἑλλάδα. χωρίς να ΕΠΙΤΡΕΠΕΤαΙ 
τοπική μεταφορά επιβατων μεταξὺ δμο ση- 
µείων. Εδω πρέπει να τονισθει Οτι οι κανον!’ 
σμοί αωτοί προστατεύουν τη σωστή εκμετᾶαλ- 
λεμση των πτήσεων οπατίετς αλλα και τήν 
ποιότητα τού εισαγόμενου τουριοµου. (Φε- 
τος ἂν καὶ διακινήθηκαν οι 1διοιτουριστες σὲ 
αριθμὸ μὲ περυσι τὸ εισαγόμενο συνάλλαγμα 


μειώθηκε κατὰ 3070). Εδῶ σημειώνουμε ὅτιη 
διαφορά τών τιµών μεταξύ τακτικὠν πτήσεων 
και σπαπίσις εἶναι γάρω στό ἀθθς. 

Η δευτερη κατηγορία πτήσεων οπθΠείς γιά 
την Ευρωπη περιλαμβάνει τίς φοπητικες 
πτήσεις ποή εἶναι εἰδικὰ καβιερωμένες μέ 
σκοπό τὴν ενθάρρυνση τῶν νξών ψιᾶ αβεροπο- 
ρικα ταξίδια κι ισχύουν άλλοι κανονισµοι, 
Ἔτσι δεν ειναι απαραίτητο νὰ υπάρχει 


κατάλιιµα κατά τὸ τουριστικό πρόγραµµα ἠ τὸ 
εισπήρισ να εἶναι μετ επιστροφής ενώ 
παράλληλα επιτρέπεται καὶ η συμμετοχή 
Ελληνων φοιτητών. 

Η πιὸ φιλελεύθερη παντως κατηγορία πτήσε- 
ὧν οπαγίθΓ5 εἶναι οι πτήσεις πο προξρχονται 
απὀ τὸ Βάρειο Ατλαντικό καὶ καλύπτονται 
κατά τὸ μεγαλυτερο µέρος τους απὀ οµογε- 
γεις καὶ αµερικονους τουριστες. Ετσι τά 
ρωρίιο οΏβιίθίς πού εχει καθιερωσειη αµερι- 
κάνικη ΥΠΑ προβλέπουν µόνο απλή αεροπο- 
ρική µεταφορα και προαιρετικό κατάλυμα, 
ειτε απο ΗΠΑ πρὸς Ελλαδα. εἶτε απὀ Ελλάδα 
πρὀσ ΗΠΙΑ. κάτι ποὺ π δικη µας ΥΠΑ 
απορρίπτει λογω περιορισμών μὲ τὴν Ὀλυμπι- 
ακή: Αεροπορία, 

Εκτὸς απὀ τὶς παραπανω περιπτωσεις σΏαγ- 
ἴθιδ, που αναγκαστικἁ θά επιβάλλουν τή 
τροποποιήση των κανονισμών για τὴν ωφε- 
λεια τοῦ ελληνικου τουρισμού αλλα καὶ τήν 
τονωση των αεροµεταφορων στη χωρα µας, 
ενα αλλο πρὀβλημα έχει δημιουργηθεἰ, Τὸ 
πρόβλημα αυτό εἶναι η διαρροή τουριστικής 
κινησης πρὸς τή Τουρκία µεσω των 6ΠΒΠΙΘΙΑ. 
Απ᾽ ὁτι μάθαμε απὀ τὰ μεγάλα τουριστικά 
γραφεια και την ΥΠΑ. υπήρχε κίνδυνος 
διπλωματικῶν επεισοδίων ἂν τοποθετούσαμε 
εµπὀὸδια σ᾽ αυτή την επικοινωνία τὼν δύο 
χωρων. µέσω διαβατηρίων ἡ μὲ ὀλλους 
λιμενικοὺς περιορισµοίις. Χάρις ὅμως στὴ 
παράγραφο ὁ τού κανονσμµοι τῆς ΥΠΑ 
πρεπει καθε τουριστας πού φθάνειµε σΠαΓίθί 
νὰ ἔχει καθόλο τὸ ταξιδιτου εξασφαλισµενο 
κατάλυμα στην Ελλάδα. οπότε ἂν πήγαινε στὴ 
Τουρκία δὲν θά μπορούσε νἁ επιστρέψει μὲ 
τη πτήση τὴς επιστροφἠς. Εξαίρεση γίνεται 
γιὰ τις πτησεις οΠατίε[5 πρὸς τή Σάμο ποὺ 
επιτρεπεται µεταφορα 15 ϱπιβατων πρὸς τὴ 
Τουρκία κατά πτήση. . 
25 928 : ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

η τά ' 1. Αεροπορικες Μεταφορες. ΚΕΠΕ 1876. 2 Ισολογι- 
23.981 σµοί Ολυμπιακης Αεροπορίας 1975-81, 3 Ον Αν]αίιοπ 
Φιθήςίιος οἱ πο Ἰοηα 1960. Ι5ΑΟ. 4. ὈίαΒβ8ι οἱ 
Ῥ]θήμαίος, ΙΟΑΟ 1980, 5. Η Πολιτική των Μεταφορων 
της Ευρωπαικής Κοιοτητας. 6 Αἰτ Τ/βηδροΠ οα 7, 


Ανίαίνοη Ἰλθθκ απᾶ 6ρασε Τθσηποίσαν, 8. Ιπίείανια, 8. 
Αιήιπθ Ἐχεουίινθ 


ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΕΣ ΑΠΟΔΟΤΙΚΟΤΗΤΑΣ 
1 τν {Στοιχεία 1980) ξ ε τ 


Χ. ΤΝ” ωρες Αριθμός Χ.τ.Μ. "Ώρες πτησ 
οὐ οπ0 πιῆσεως Πρασωπικσυ ανά υπόλλ. ανά υπᾷλλ. 
4815 80.358 8853 54 00 8.10 
9408 Β1.257 8 828 580.573 9,10 
528,4 το. 077 8.822 ὦ πετ] 7,94 
561,3 88.145 βδ.ττ2 58.352 7.88 
ΑΕΗ ΙΙΝαυΞ 21139 81.874 6827 38 685 Β.13 
ΑΙΗ ΙΝΠΙΑ 848,0 58.195 15 350 61.258 3,88 
Β.Α. 4:761,5 435.84] 92.378 50.580 8.28 
ΕΑΞΤΕΗΝ 4,621.8 737.481 40 503 115.253 18.20 
11. 9 002,2 294.144 21.308 187.843 19.38 
ΡΑΝ.ΑΜ 4.9457.8Β 257 8337 35 203 140.842 Β.46 
ΟΑΝΤΑΞΡ 1.89Τ,0 τά 812 13.702 138.448 5.46 
8ΑΡΡ6ΑΝΠ 1.43 52,8 2503 008 17.088 53.894 14.88 
ΕΙΝΝΑΙΗ 241,1 565.488 5.350 45.085 12.28 
ΑΙΒ ΕΗΑΝΟΕ 3.908,3 303 637 38.312 117.354 91] 
ΕΙ.-ΑΙ. 111,8 37.183 418 150.942 8,08 
ΞΜΙΞΘΑΙΒ 1μ418.9 186Β.101 15.356 42.400 10.94 
ΚΙΜ 2.292.2 149 101 19.404 121.254 7,30 
ΑΙΗΤΑΙΕΙΑ 1τ019 204552 18.243 93,241 1121 
ΡΙΑ Τ62,8 91.189 23.343 32.688 38 
ΙΗΕΤΗΑΝΒΑ 3 524 338.202 30.842 115.012 ττι0ά 
ΦΑΒΕΝΑ. 042.58 81.014 10.0Εὰ ΑΛ.714 5,04 
ΛΗΒΤΗΙΑΝ 118.3 41.409 2.357 46.148 16.18 


5 πιµαµβτρικοί τόννοι μεταφερθέντες 


ἠτήῆσεις 
ανά υπάλλ. 


Πτήσεις 


Εταιρίες 


Ο.Α. 78 
ο.Α. 78 
Ο.Α. 80 
σι 81 


955.637 
51.272 
500484 
49 1432 
28.403 
15.867 
210. 58Ώ 
προ 900 
73.810 
53 518 
18 .Β5Ί 
161.588 
62,508 
1 0Τ3 
8.973 
β7.τ17 
65.192 
108.078 
45 283 
187.217 
47.187 
27.152 


Λία σύγκριση τών αεραπορικὠν εταιριών ανάλογα µε τῆν αποδοτικότητα }ῶν αεροπλάνων καὶ τοῦ 
προσαωπικαύ τους. Η πρώτη στηλή παρουσιάζει τοὺς χιλιομετρικοὺς τόνους (σὲ εκατομμύρια). Οι δύο 
τελευταίες στήλες εἶναι πολὺ εὐγλωττες γιατὶ χαρακτηρίζουν τὴν εργατικότητα τού προσωπικοῦ. 


ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΕΣ ΑΠΟΔΟΤΙΚΟΤΗΤΑΣ 
(Στοιχεία 1980) 


Δαπάνη Προσαωπ.σε υ55 
Σύνολο ανά υπάλληλο 
(000) 


143.000 
180.000 
243.000 
188.400 


Ἐύνολο 
Πμασωπικού 


19.220 
20.161 
23.010 
22.312 


8 853 
8.928 
8.822 
8772 


Ἐτοιχεία 18380 

ΑΙΒ ΓΑΝΑΡΑ 23.657 
ΙΗΕΤΗΑΝΕΑ 30.842 
Β.Α, 521578 
ΒΙΝΟΑΡΟΒΕ 10.236 
κιν 18.804 


173.466 
1.004.486 
1.363.235 

122.451 

452.870 


32.885 
32.181 


Μὲ οτοιχεία τοῦ 1980 η ΟΑ ἔρχεται τρίτη μετὰ τήν ΑΙΗΒ ΟΑΝΑΡΑ καὶ τὴν ΓΩΕΤΗΑΝΒΑ σὲ δαπάνες ανά 
υπάλληλο (παρόλο πού στῆ χώρα µας τὸ επίπεδο ζωής εἶναι πολύ πιὸ καμηλὀ) καὶ τελευταῖα σὲ 
αποδοτικότητα. 


ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΕΣ ΑΠΟΔΟΤΙΚΟΤΗΤΑΣ 
(Στοιχεία ἑτους 1980} 
ΚΟΣΤΟΥΣ ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΕΣ ΜΕΓΕΘΟΥΣ 


Προσφ. Ετήσιο διανυθ. Κόστος 
χιλιομ. συνολικό Ώρες χιλιομ.. ἈριθΒ. σνὰ πρ. 
τόννοι κάστος Πτησης αφ Πτήσεων Χιλιομ. 

ΙΠΧΤΙ τόννο 


ισαῦ.0ῦυϱ] ([δ5οαῦ οσο) (ο0ῦ. 000] (0] (5] 


878,8 3238 80389 41,4 55637 3748 4100 
85724 θ42.0 81257 42.6 βτ272 46 40 5405 
369, 558,5 10077 “04 50084 57,38 7841 
9954 5693 869145 407 49143 57.119 8233 
42358 2200 41874 219 28403 51.18 Ξ253 
15834 Β3β.4 58.195 338 15.867 40,10 α1Τ1 
43750 35841 315.7 210580 5555 10042 
34507 Τ4ΤΑΦΘ1 503 Ἱ 534888 4190 4878 
29087 2343144 18637 Τ3ΒΊ0 4978 Τσ) 
31β8.5 23790 2187 83518 4180 12848 
1118 ΤΑ912 590 15851 3783 18431 
1495 3 203012 1186 138860 59 90 1385 
3383 65488 3338 02509 67,75 5185 
307,2 303692 19317 149073 Απο Ἰ0τές 
4518 31188 27,8 β37Τ3 42.931 12111 
13822 168101 37,8 917 5545 8322 
11123 149321 98,3 65192 44:56 11500 
18887 204552 1182 168078 58,78 8183 
500,τ 81188 49,7 852583 33,06 5430 
30619 338382 198,2 101277 52593 Β8ΒΤ 
9το3 31034 948 4ττοτ ταις Π] 1ᾳ6ε7 
235,3 41409 220 27154 Β7.18 πθθς 


Κόστας 
ανάἁ ὡρ. 
πτήσεως 


ΑΕΗ ΠΙναυ5 


ΑΙΒ ΙΝΡΙΑ 
Β.Α. 7815,8 


ΕΑΒΤΕΗΝ ΓΕΚΚΜΙ 
ΑΙ. βδ.2.2 
ΡΑΝ- ΑΛ Β017.8 
ΩμΑΝΜΤΑΞ 3048.8 
5ΑΒ5 2498.1 
ΒΙΝΝΑΙΗ 4053 
ΑΙΗ ΕΗΑΗΓΕ Λ9Ρ8.8 
ει-αι. 10819 
ΒΙΝΙΒΞΑΙΒ 32492.8 
ΚιΜ 3852.9 
ΑΗΙΤΑΙΙΑ 2838.3 
ΡΙΑ 1514 5 
ΙΗΗΙΕΤΗΑΝΘΑ 118.48 
ΞΑΒΕΝΑ 13643 
ΑΙ ΞΤΒΙΑΝ 2309 


ΜΕ εξαϊρεση τὶς ΕΙΝΝΑΙΒ, ΞΑΒΕΝΑ. κα! βΗΞΤΗΙΑΝ η ΟΑ ἐχειτὸ μεγαλύτερα κόστος ανά χιλιομετρικότόννο. Ενώ αντίθετα τὀ κόστος ανά ώρα πτήσης εἶναι απὀ 
τὰ χαμπλάτερα. 


3] ΏΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ΄ ΦΕΒΡΟΌΥΑΕΙΩΣ 1983 


Στην Ελλαδα υπαρχουν 
1000.ΟΟΟ αδειες 
οὔδπγησης, 


αλλα µονο λιγες χιλιαδες 


πραγµατικοι οδηνοι 


) Σ ᾽Απαλλαγείτε ἀπὸ τούς κινδύνους 


ΟΔΗΓΩΝΊΤ ποὺ φέρνει ή άγνοια. 


Γνωρίστε τόν τρὀπο λειτουργίας 


του αὐτοκινήτου σας. 

Μάθετε νά τὸ ὀδηγείτε, ἀντί αὐτό νὰ 
σάς ὀδηγεἰ στὸ ἀτύχημα. 

Διαθάστε τὸ 


ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ τὸ θιθλἰο 


τού Πραγματικούὐ Οδηγού. 
Γραμμένο ἀπὸ τόν ΚΩΣΤΑ ΚΑΒΑΘΑ 

τὸ θιθλίἰο αὐὑτό ἐχει γίνει ὁ 

ἀχώριστος σύντροφος τού 

ὑπεύθιωνου ὁδηγοῦ, τοῦ ἀνθρώπου 

πού δὲν ἀρκείται στὶς «ἐξηγήσεις» 

- τὠν «ἀρμοδίων» γιά τὰ τροχαία 

. ἀτυχήματα καὶ δὲν πιστεύει ὁτι γιά όλα 
ὑπεύθυνος εἶναι ὁ... Μολόχτής ᾿Ασφάλτου. 


ΟΔΗΏΝΙΑΣΑΟ ΑΣ ΚΑΗΗΑ  ΡΙπτορα 


Μερικά ἀπ τὰ κεφάλαια: Προσφιση 9 Υπερστροφη- Υποστροφηθ Τοκρώτηµατου δροµου θ Συγκροτηµα Συµπλεκτη- Κιδω- 
τιου Ταχυτηήητων 6 Το Αιαφορικο 8 Τή Δισκοφρενα Φ Προθλημάτα Των φρενων 8 Τοπροσθιο συστηµαθ Ἡ Αναρτηση 6 Αμορτισερ 
4 Οἱ δυναµεις που επιδρουν τις σἵῖροψες ϐ Οι αναρτήσεις σηµεραΦφ Ράθδοιστρεψέως 8 Μακ Φερσον ϐ Τι πρέπει νά προσέχετε 

στα ραντιαλ 4 Ό κινητηρας 8 Ο διχρονοςκινητηραςς Ὁ) τεἴιράχρονος κινητηρας 6 Ἠψυξη ϐ ἨΗ Λιπανση 6 Το συστηµα αναφλεξης 
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ΗΑ., Νικοπόλεως 34 4 Μἀάρκολέφα Άφοι Ζβης Οκτωβρίου 38, 4 Μαρκολέφας 8. 28ης Ὁκτωθρίου 20, 8 Μαυρογιώργης Γ. Σωτηρος του Κωστα Κσθσθσ 

18. Πειραιάς. 6 Μποστάνογλου Αιροι Κολοκοτρωντ 90 Πειραιάς 8 Μικολότος Ν ΠΠ. Σόλωνος 118. 6 Ὀρόσημα, Μαυροκορδότου 8, | ΟΝΟΜΑ Σοκ θελεωεὺς 

6 Γαντελιδης Ἰω Αμερικής Τ1, 8 Παπαδήμας Δημ Ἱπποκράτους Β. 8 Πασσαδαιας ὢημ Πατησιων 388, 8 Πατσιλινάκος Π 

Πεαματζόγλου 3, 8 Προμηθευς ΕΠΕ. Σταδιου 4] Φ Ράλλης Αλεξ. Εμ Μπενάκη 57. 8 Σίδερης!.. Σταδιου 48, 8 Σωτηρᾶκου Αφοι. Εθν | ΕΠΩΝΥΜΟ: 

Αντιστάσεως 23, Περιστέρι, 8 Τσοµαντάκης Αντ. Αγ Κωνσταντίνου 1] Πειραιάς. 4 Τριαντα φύλλου Α. ἁκαδημίας 58, 8 Γρηγόρη 

καά͵, Ἐόλωνος 71, 8 Τυρὸς Γεώργιος, Σόλωνος 102, 8 Αναγέννησις. Ἱπποκρατους 3 8 ἁ Παυλοπουλος. Ιάσωνος 113Ώ Βόλος | ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ. ΤΗΑ. 
4 καοραμπέτσας ᾱ., Εγνάτιας 27 Θεα/νικῃ, 8 Κοτζιά Μ. Ταιμισκή 78 Θεα/νίκη, 8 Μολχο. Τοιμισκή 10 Βεα/νικη 8 Χοτήρας!  Βεραάντζέρου 

48 8 καζουρη Λογοθέτη, Ακαδημίας 57, 8 Σπουδοστής. Στουρνᾶρα 33 9 Πρωταπορία. Κωλέττη οἳ 4 Καρόλης, Αριστόοτελουςϐα  {ᾖ στ το τς ο το ΕΣΑΣ ΤΤΑΧΣ 

5” χονδρογιάννης, Κηφισιάς 304, Χαλάνδρι, 8 Βασιλόπουλος ἁ, Βουλιαγμένης 238. 8 Μητροπούλου Ελλη. Γ Σεπτεµθρίου 98 

5 Γεωργιάδης-Γκρίζης, Δαθάκη 69, Καλλιθέα. 8 Α Παυλόπουλος, Ἰάσωνος 118, Βόλος. 4 Κ Παρασκευόπουλος, Ἰάσωνος 56. Βόλος 


ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΩΡΕΣ 


ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ 
ΤΩΝ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΩΝ ΜΕΧΡΙ ΤΟ 2000 


ὸδ ρησιμοποιώντας ἔννοιες απὀ τη θεωρία 
των Μεταφορών. μπορούμε νὰ θεωρήσοιιµε 
ότι ἕνα αεροδρόμιο εἶναι ἑνας συγκοινωνια- 
κὸς κόμβος, πού συνδέει τὸ αεροπορικο 
µέσο (μεταφοράς) μὲ ἕνα ἡ περισσότερα 
επιφανειακά µδσα μεταφοράς. Είναι φανερό 
ότι µιὰ τέτοια γενική θεώρηση ενέχει τῇ 
γενίκευση των σκοπων πού εξιπηροτεί μιά 
μεταφορά. ακόµα καὶ τήν αναψυχή η τὸν 
αθλητισμό, στὴν περίπτωση τὠν αεροδρομίων 
αεροπλοῖας. Η διάδοση του αεροπλάνου καϊη 
βωρύτητα τοῦ φάσματος τών αναγκων ποῦ 
Εεξαπηρετεἰ Π χρησιµοποίπση Του, οδηγεἰ σε 
μιά σηµαντική ποικιλία τύπων η κατηγοριών 
αεροδρομίων, ΑπόὸἌ τς πολλες κατηγοριες θά 
συγκεντρωθούµε οτα Πολιτικά αεροδροµια 
δηµοσιας χρήσης και μάλιστα, σ εκείνα πο 
εξυπηρεταὺν εμπορικές πτήσεις γιά τή µετα- 
φορά επιβατών, ταχυδρομείου και εµπορευ- 
µάτων, Θὰ συγκεντρωθούμε λοιπόν στοὺς 
αεμολιµενες και µε κάποια βµφασηῃ σ 

εκείνους τού εξυπηρετοιν καὶ διεθνείς 
πτήσεις 

Η προσπάθεια νὰ προγνωσθεἰ η μελλοντική 
τους εξέλιξη. οὖτε απλἠ. οὗτε βεβοιων 
αποτελεσμάτων εἶναι. Ωστόσο αξίζει τὸν 
κόπο, ὄχι µόνο λογω τοῦ εξαιρετικού ενδια- 
Φφόροντος ποὺ παρουσιάσει τὸ θεµα, αλλὰ και 
λόγω των πραγματικά τεράστιων επενδύσεων 
ποῦ Προαπαιτεί η κατασκεµἠ ενός νέου 
αερολιμένα, ἢ ἔστω η διατήρηση σὲ λειτουρ- 
γία ενός ὑυφισταµενου αερολιμένα καὶ οι 
αναγκαίες επεμβάσεις διατήρησης της λει- 
τουργικότητας του 

Μιὰ πρὀγνωση του μέλλοντος δεν µπορει 
παρὰ να στηριχθει καὶ σε µιὰ ανάλυση των 
τασεων που διαμορφώνονταιιστορικα και των 
εξελίξεων που παρατηρούνται και προβλέ- 
πονται στοὺς βασικότερους παραγοντες ποὺ 
επηρεάζουν τὸ σχεδιασμό ενὸς αερολιμένα 
Ο αερολιμένας, ὄντας συγκοινωνιακὸς κοµ- 
βος, σχεδιάδεται, καὶ τούτο γίνεται ολοενα 
πιὸ φανερό, µε βασική αρχή νά ελαχιστοποιε! 
τὸ κόστος (χρηματικό, χρονικὁ, περιβαλλοντι- 
κὀ) ποὺ συνεπάγεται η εξασφάλιση τής 
συνέχειας τὴς ροής τών μεταφερομένων απὸ 
τὰ επιφανειακἀ µέσα στὸ αεροπορικὀ καὶ 
αντίστροφα. Αυτη ἧταν βασικη αρχή σχεδια- 
σμοὺ στὸ παρελθὀν, αωτὴ είναι σήμερα καὶ 
δὲν φαίνεται ὁτι τὸ μέλλον θά τῇ µεταβαλε! 
Είναιβεβαια αμτονόητο ότιῃ εξασφαλισητης 
συνέχειας τῆς ροης νοείται μὲ συνθήκες 
ασφάλειας. Ετσι η οποιαδήποτε ελαχιστο- 
ποίηση τού κόστους, ξεκινάει απὀ την εξα- 
σφάλιση τών ουνθηκών ασφαλειας Ειναι 
μάλιστα χαρακτηριστικὀ ὅτι η αυξανόμενη 


ΚΑΤΑ ΤΗ ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΤΟΥ Α΄ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΥ ΣΥΝΕΔΡΙΟΥ ΠΟΥ ΕΓΙΝΕΣΤΟ 


ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΜΟΥΣΕΙΟ ΣΤΗΝ ΑΘΗΝΑ ΤΟΝ ΠΕΡΑΣΜΕΝΩ ΟΚΤΩΒΡΙΟ, ο ΚΑ- 


ΘΗΓΗΤΗΣ ΤΟΥ Ε.Μ. ΠΟΛΥΤΕΧΝΕΙΟΥ κ. ΚΩΣΤΑΣ ΑΜΠΑΚΩΥΜΚΙΝ ΠΑΡΟΥ- 


ΣΙΑΣΕ ΜΙΑ ΠΟΛΥ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΥΣΑ ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ ΜΕ ΘΕΜΑ ΤΗ 


ΜΕΛΛΩΟΝΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΤΩΝ ΑΕΡΩΔΡΟΜΙΩΝ, ΤΗΝ ΟΠΟΙΑ ΚΑΙ ΔΗΙΜΩ- 


ΣΙΕΥΟΥΜΕ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΑΝΑΓΝΩΣΤΕΣ ΤΗΣ «ῃΠ». 


Ρµφαση που ὄινεται στην αποφυγη ατυκηµα- 
των, καθως καἰτοπολὐτροποτής ανθρωπινης 
συμπεριφοράς που οδηγεί σὲ προφυλαξεις. 
ὄχι µόνο απο αθελητες παραλειψεῖς αλλά και 
ϐΘεληµμενες ενεργειες. οδηγουν σὲ ολοένα 
πιό περίπλοκα καὶ δαπανηρᾶ συστήµατα 
ασφάλειας 

Ετσι η εξέλιξη των αεροδροµιων χαρακτηρΙ- 
ζεται ἀπὸ δυο σαφως ιεραρχηµένες βασικὲς 
επιδιωξεις 
α. μεγαλύτερη ασφαλεια 
β. µετά τὴν εξασφαλιση τής (α). ελαχιστοποι- 
ηµενο κὀστος. 
Οι μελλοντικὲς εξελίξεις στὸ θέµα τών 
εγκαταστασεων καὶ µέτρων ασφαλειας πι- 
στευεται ὁτι θα εξακολοιθήσουν νά ρυθμὶ- 


ζονται απὀὸ τὴν τεχνολογική πρὀοδο, κατὰ 
κύριο λόγο, μὲ εισαγωγή ολοένα πιό αυτομα- 
τοποιηµένων συστημάτων. Η εισαγωγῃη συ- 
στηµατων ψπλού βαθμού αυτόματου ελέγχου 
/ καθοδήγησης τὴς εναέριας κωκλοφορίας, 
τοῦ ουστήµατος Μ5 (Μίοιονίανα |. απαϊπᾳ 
γ5{βη), Εξελιγµένων συστημάτων ελέγχου 
χειραποσκευών ἡ / καὶ αποσκευων κ.λπ., είναι 
προσεχείς Εξελίξεις, πού πέρα απὀ τὴν 
αὐξηση της ασφάλειας, συμβάλλουν καὶ οὐ 
µειώση διαφόρων συνιστωσων τού λειτουργ:- 
κο κόστους, 

Θά ἦταν Ίσως σκὀπιµο νὰ συγκεντρωσουµε 
τὴν προσοχή µας στις σημερινὲς τάσεις καὶ 
διαφαινόµενες μελλοντικὲς εξελίξεις πού 
κατατεϊνουν στή θεραπεία τὴς ελαχιστοποίη- 
σης τοῦ κοστους. Εἰναι χρήσιμο νὰ θυμηθού- 
με ότι οιδυὸ βασικὲς οµάδες συνιστωσὠν τού 
κοστους εἶναι: 

9 τὸ κόστος κατασκευών και 

6 τὸ κόστος λειτουργίας. 

Όιπροσπαθειες αφορούν καϊτίς δύο ομάδες 
Γιὰ τὴ µειώση τού κόστους νέων κατασκεωών, 
ἕνας κύριος καὶ αυτονόητος στόχος εἶναι. 
α η μεγαλύτερη δωνατὴ αξιοποίηση των 
εγκαταστάσεων ποὺ ἠδη υπάρχουν. 


Οι εγκαταστάσεις των αερολιµενων αχεδιᾶ- 
ζονται σωνηθως με τρὀπο πού νὰ εξυπηρε- 
τοῦν τὴν ὦῦῃ ἕως 100ῃ ώρα. Αμτὸ έχει 
αποδειχθει λογικό καὶ αποτελεσµατικὸο. Ὁ- 
µώς ολοένα περισσοτερο ενδιαρέρειτὶ γίνε- 
ται στίς υπόλοιπες µέχρι τίς 8/80 ώρες του 
ἑτους. Οι ώρες ποὺ φορτίζουν πολύ Άηγο τὰ 
στοιχεια τοι αερολιμένα (διαόδρομους. τρο- 
χόδροµους, δάπεδα στάαθµευσηῃς. αεραστα- 
Βμοὺς επιβατών. χώρους στάθµευσης αυτο- 
κινήτων κ.λπ.} ἔχουν σηµαντικά περιθώρια 
πού μένουν αναξιοποίητα.Μ΄ ἄλλα λογια. τὸ 
πρόβλημα και ερώτημα} πού τίθεται αναφε- 
ρεται στις ρυθμίσεις μεταφορᾶὰς τῆς κίνησης 
απὸ περιόδους αιχμής σὲ περιόδους εκτὸς 
αιχμῆς. Διάφορες μεθοδοι ἐχοιιν αναπτυχθεί 
πού πρΟβλΕΠεται νὰ εξελιχθούν πολυ περισ- 
σότερο στὸ μέλλον καὶ ομαδοποιούνται στὶς 
ακόλουθες κατηγορίες; 
ᾱ-- κλιμάκωση τελών εξωπηρετησης (κυρίως 
τῶν αρροσκαφὼν αλλά καὶ τών αυτοκινήτων. 
τῶν επιβατών κ.λπ. μὲ τῃ χρονικὴ Περίοδο 
τοῦ οἀώρον, μὲ τη διάρκεια τής ὀητοίύμενης 
εξυπηρδὂτησης. μὲ τῆν ελαστικότητα τὴς 
ζητούµενης εξωππρετησης κ.λπ. 
β.- ἐνταξη τοῦ στοιχείου (πού φορτόεται) σ 
ἕνα συστημα οµοσειδων στοιχείων, προσπά- 
θειες ποὺ κορυφώνονται µε τὴν Ενταξπ ενός 
αεροδροµίοι σ᾿ ενα σὔστημα αεροδρομίων. 
Ἠγ κλιμάκωση τῶν κοµἰστρων τὼν πτήσεων 
εσωτερικαύ [ιδιαίτερα σὲ περιπτωσεις εθνι- 
κοὺ αερομεταφορξα). ποὺ βοηθάει τήν πι 
ομοιόμορφη κατανομή τής ζήτησης. 

σως η πιο σηµαντική προσπαθεια εἶναι η 
ὀνταξη αεροδρομίων σὲ αεροδρομιακὸ σύ- 
στηµα. Όι εµπειριξς ποὺ ἔχουν κερδηθεί 
ειναι πολὺ ενθαρρυντικὲς γιὰ το µέλλον. Ας 
υπομνησθει π θεαματική ενκατάλειµη τοῦ 
Μαριίη χάρη στή συλλειτουργψία τών Ηθαίη/ΒΥΝ 
-(αἰμίοκ καὶ την σήµερα σχεδιαζόμενη προσ- 
Θήκη στὸ σύστημα τού |. ωάση,. Τερᾶστιες 
επενδύσεις αποφεύχθηκαν χάρη στην επιλι- 
ση, κατὰ κύριο λόγο, οργανωτικών προβλημά- 
των. Η χὠρα µας, που διαθέτει ἑνα σηµαντικό 
πλήθος αεροδρομίων, θά εχει σημαντικές 
πιθανότητες νά εξοικονομῆσει επενδύσεις 
καὶ μάλιστα σημαντικές, αξιοποιώντας παρό- 
µοιες μεθόδους καλύτερης εκμετόλλευσης 
τών υπαρχουσών αεροδρομιακὠν εγκαταστά- 
σεων 
Μια ἀλλῃ κατεύθυνση αξιοποίησης υπαρχου- 
σών εγκαταστάσεων εἶναι η εργασία βελτίω- 
σης καὶ αὐξησης τής ικανοτητας υισταµε- 
νων αεροδρομίων. Ειναι αρκετά ϱνδιαφερου- 
σα η σύγκριση τῶν στοιχείων ποὺ παρατίιθεν- 
ται στούς πίνακες 1.2. Ο πιν Ἰ δειχνει τἰς 
µεταβολέὲς τού αριθμού των σὲ λειτουργία 
αεροδρομίων. Παρατηρειται γενικα στασιµο- 
τητα η µείωση - σὲ ορισμένες χώρες - των 
αεροδροµιων δηµοσιας χρήσης. Παρατηρεί- 
ται ὅμως παράλληλα σηµαντική αὐξηση των 
αεροδρομίων ιδιωτικής χρήσης, γιὰ τὰ οποία 
Θό επανελθουµε. Ώ πίνακας ὁ2 εἰναι επίσης 
ενδεικτικὸς. Ἑνὼ στὸ συνολικὀ αριθμὸ των 


ΔΙΑΣΤΑΣΗ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΝ ΓΙΑ ΤΗ 
ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΤΟΥ ΑΕΡΩΔΡΟΜΙΟΥ 
ΣΤΑ ΣΠΑΤΑ 


Διαμετρικα ανίτιθετες ϐεσεις ἔχουν τά 
αρμόδια υπουργεία σχετικα µε το θεμα της 
µεταφορας τοι αεροδροµιου στα Σπάτα 
Συγκεκριµενα το ΥΧΩΓΠΙ επιμένει νά σταµη- 
τήσουν τὰ ἔργα που γινονται εκσοι και νΗ 
εκσιωγχρονιστει Τὸ ασροδροµιο τοι ϱελληνι- 
κου, ενώ τα υπουργσια ΣγκοΝωνιων κα, 
Ἀπμ Έργων πιστεισων ότι οπως εχει 
εξελικθει η κατασταση η μόνη τοποβσσια 
που µπορει να φιλοξενησς! το αςεροόρομιο 
Ειναι τὰ Σπάτα 

Τα ὀαρμοδια υπουργεία εχουν ἠδη υποβάλει 
τις προτασαξις τους αυτες, ετσι ὦστο νά 
παρθε! οριστικη αποφαση απο τὸ υποιΙργικὸ 
συμβουλιο Συμφωνα µε τὴ θεση του ΥΧΟΠΙ 
προτεινονται 1114 απομάκρυνση τῆς αµερι- 
κανικής βασης απά τὸ Ελληνικὸ και η 
κατασκευἠ ενός τερµιναλ στὸ χωρο που 8 
απελευθερωθει. τὸ οποιο 8α εξιπηρετει 
μαδι µε τις παλιες εγκαταστασεις 32 εκατ 
επιβάτες το χρόνο. καλωπτοντας ἄναγκες 
του αεροδρομίου μεχριτο 2020 2) καταργῃ- 
ση του σηµερινοι διαδρόμου 15 - 35] 
ενισοχωσῃ και ἀνακατασκευη Του εφεδρικοι! 
15 - 33 Ώ και καπαὀκευῃ ενὸς δεύτερου 
διαδρόμου στῃν ανατολική πλευρα. 3) ἔπε- 
κταση τοι κάθετου διαδρομου (03 -21].που 
σηµερα Εεχειαχρηστεµθοι προς τη θαλασσα 
4] Κατοσκευἠ υπογειας διαβασης οχηµατων 
στο σηµειο που ο πρόοηνοωµενος διάδρομος 
θα τεµνει την παραλιακὴ Ἀζωφόρο 95) 
Χρηματοδότηση Του υΠαρχοντος αεροδρο- 
µίου µε 3 - 4 δια ὄρχ. τὸ χρὸὀνο. ὥστε να 
τελειώσουν Τα εργα το αργοτερο σε ἃ 
χῃονια ΒΙ Σχετικα µε τις επιπτωστις απο το 


αεροδρομίων διεθνων πτήσεων παρατηρείται 
µια πολ µικρή αὐξηση, ἑνας αριθμός υποα- 
πασχολουµενων αεροδρομίων (εναλλακτικά) 
ἔχει αρχισει νά χρησιμοποιείται κανονικά 
Πρεπει εξάλλοι! νά σημειωθεί ότι η παρατη- 
ρούµενη προώθηση υπερεθνικών συμφωνιών 
με στόχους 

- αεροδρομιακές γραμμές µεταξυ περιφε- 
ρειακών (κατά χωρα) αεροδροµιων (υπενθυμἰ- 
ζεται ἑνα σχετικὀ πρὀγραμµα τής ΕΟΚ) 

- απλουστεύσεις τελωώωνειακων καὶ ἄλλων 
διοικητικὠων εὐξγχων 

ευνοει τὴν εξέλιξη πολλων αεροδροµιων 
εσωτερικων πτήσεων σὲ αεροδρόμια διεθνών 
πτήσεων. 

Τὰ πιὸ πάνω υποστηρίζονται καὶ ευνοούνται 
από τις τάσεις γιὰ αεροσκάφη μεγαλύτερης 
χωρητικότητας (κατὰ κατηγορία) καὶ παρᾶλλη- 
λα. απὀ τήν προσπάθεια τών εταιριών κατα- 
σκευἠς αεροσκαφών νά μειώσουν τὶς απαιτή- 
σεις τῶν νεωτέρων τύπων σὲ μήκος διαδρὀ- 
μων 


κ Ἆπι 


θορυβο, τα 
πεφιοχες προτείνεται Πτήηρποπ πας ειδικής 
σχολαστικῆς ῥιαδικασιας αποπρωσγείωσης 
καιοπεριομιαμούτων αὐιξεων ΄ ανοχωρήσε- 
ων απο 12 -Ἀ π.μ. τὸ πρωι! η χρησιµοποιπσῃη 


και σα ὧοτις ρα 


του Φιαῦδρομου 03 - 3δἳ γα ολες τις 
απογειώσεις και ή απαγορεασῃ των πτησσων 
τσάρτερ σε ωρες κοῖνης πουχιας 

Στο µεταξυ Π αντιΒετη προτΏση ὅὄηλαδη 
αμτη τῆς µεταφορας του ἀεροδρομίαι! 
προβλεπει τήν καταοκευή του στα Σπωτα ος 
δυο φασεις. Π Πρωτη Θα ολοκληρωθει σε 
τεσσερα ΧρΏωνια και προβλεπε. Την κατῃ 
σκευή διαδρομοιικαιαεροσταθµσυ µε καν ῶ 
τητα εξωπηρέτησης Ἰᾳ εκατ οἠιβατων τὰ 
χρόνο Τα εργα αυτα υπολογιζεται οτι θὰ 
κοατίσουν 20 δισ δρχ κε θα περκαληιµου! 
τις σηµβρινες ανάγκες του ασρωδρομµιόω 
δευτερη φασῃ προβλεπε! την ολοκλήρωση 
του αερωδρομιου ανάλογα µε τς αναγκες 
ποι Θα διαµορφωθουν στά επΌμενΏ χρόνιο 
Ευκολα µΠορει να καταλαβει κανσις επο Τη 
παραπάνω, Οτι η µιοβετηση τῆς Ἁωοπὸ των 
Σπάτων θά εἶναι µιῃ διαρκής Οοικον ομικη 
ΠληΥη για τη χωρα µας για τα Εποµενα 10 
χρονια. Παιρµοντας αποιµη και τὸ µεγάλη 
πληθωριαμο της χωρας µας αλλα και Τη 
γενικοτὂρη οικονομική μφεσπ. ο! ΕΠιπτωσεις 
αὐτης της αποφασηῃς Ισως αποᾶσιχτουν κατι 
περιοζῦτερο απο ὄωσβαστακτες για την 
Ελληνική Οικονωµια 

Απο την αλλη πλεμρα η ΕπΕκταση του 
αεροδροµιου του Ελλήνικοι σιναι σαν να 
προσπαθουµε να κρατήσουμε 5ναν ασβε νι] 
ζωντανο µε τοχνητα µεσα ἨΗδη «τη τὴ 
οτΥµη ο «ωαθενης» αυτος εΕΗΠΠΡΕΤΕΙ 
υπερδιπλασια περσακαφη και επιβάτες απ 

ρσσους ειχε προβλεφτει οταν κατασκευαξο” 
ταν 


Στον τοµέα λοιπὀν τών ὄιεθνων πθροδρομµιων 
διαφαϊνονται στα προσεχἠ χρόνια εξελίξεις 
πού θά χαρακτηρίζονται απο επεμβάσεις 
κυρίως στά υφιστάμενα αεροδρόμια μέ 61ΊΟχΟ 
τὴν καλύτερη εκµεταλλειση τών φισταµε- 
νων εγκαταστάσεων καὶ τήν ελαχιστοποίηση 
των νέων κατασκεύων. Τούτο εξηγειται καὶ 
μὲ τή διεθνἠ οικονομική υφεση. ὡς προς την 
οποία οἱ προβλεψεις δὲν ειναι Ιδιαιτερα 
αισιόοδοξες 

Μιὰ πολυ πιὸ εωοἰωνη προοπτική µπορεἰ να 
διαπιστωθε! γιὰ τα αεροδρόμια εξπηρβτη: 
σης µικρὠν αεροσκαφων. καθώς καὶ εκείνα 
πού µπορεί νὰ εξυπηρετήσουν αεροσκαφη 


ΦΤΟΙ.. Τὸ χαρακτηριστικό τῶν αεροδροµίών 
αυτών εἶναι τὸ θεαματικά περιορισμένο (σὲ 
σύνκριση μὲ τὰ συνήθη αεροδρόμια) κόστος 
κατασκευής, τόσο τὸ οικονομικό, ὅσο και τὸ 
μη οικονομικὀ, 

τά αεροσκάφη ΞΤΟΙ., ποὺ σήµερα φθάνουν 
σὲ χωρητικότητες 90-60 επιβατών καὶ ποὺ 
ἐχοιν µια πολύ σηµαντική προοπτική εξέλι- 
ξης (ίσως στην τελευταἰα δεκαςετα τοῦ αιώνα 
μας εμφανισθούν τωποι τὼν 100 θέσεων 
περίποι], απαιτούν διαδρόμους µέχρι 600 
µέτρα μήκος. 

Επιπρόσθετα οἱ κλίσεις τῶν Επιφανειών προ- 
οέγγισῃς εἶναι πολὺ πιό απότομες απ᾿ Ό,τι 
στά συνήθη αεροδρόμια. "Ετσι τὸ κόστος 
κατασκευής περιορἰζεται σημαντικά, εξασφα- 
λἰζεται η δυνατότητα κατασκευής σὲ θέσεις 
που ένα συμβατικό αεραδρόµιο εἶναι πρακτι- 
κά ανέφικτο νά κατασκευασθεί καὶ ῃ περιβαλ- 
λοντικη ενόχληση περιορίόεται σηµαντικά. Η 
αεροπορική μεταφορά σὲ μικρές αποστάσεις 
μέχρι 600-800 χλμ. µπορεὶ νὰ εξασφαλισθεί 
γιὰ περιοχές χωρὶς αξροπαρική εξωπηρέτηση 
σήµερα. Η χώρα µας μὲ τὸ πλέγμα καὶ τὴν 
αρεινἠ µορφολοψία, έχει πιστεύω σημαντικό 
στάδιο ανάπτωξης πρὸς τὴν κατεύθυνση 
αυτή. Θὰ μπορέσεινᾶ αξιοποιῄσειτις δινατό- 
τητες μὲ κατάλληλο σχεδιασμὸ ενός τέτοιου 
συστήµατος αεροδρομίων, αλλά καὶ παράλλη- 
λο προγραμματισμό τῆς εξέλιξης καὶ αναπτυ- 
ξης τοῦ Εθνικού αερομεταφορέα, Πολλές 
χώρες {π.χ. η γειτονική Ιταλία) βρίσκονται στό 
στάδιο τής ουστηματικής αντιμετώπισης ε- 
νὸς παρόμοιου προγράµµατος. 

Ειναι εξάλλου προφανής η αλληλεπίδραση 
προβλημάτων περιφερειακων καὶ κεντρικὠν 
αεροδρομίων. Προβλήματα αιχμής, ὄχι σπἁ- 
νια, μπορούν νὰ προκληθούν απὀ πτήσεις 
εσωτερικού σὲ κεντρικἁ αεροδρόμια (πρβλ. 


Ἑλληνικὸ) Ἀόγω ανεπάρκειας εξοπλισμοί 
π.χ. νυχτερινών πτήσεων) σὲ αεροδρόμια 
εσωτερικο. Η αντιμετώπιση τέτοιων προβλη- 
µάτων, ποὺ σὲ πολλες χώρες Ἠνεται, μπορεὶ 
νὰ εξοµαλήύνει αιχμές τὴς ζήτησης μὲ απλὀ 
καὶ πολὺ λιγότερο δαπανηρό τρόπο. 

Η µείωσῃ τού κόστους λειτουργίας γιά καθε 
προσφερόμενη εξυππρέτηση εἶναι ἕνας ἀλ- 
λος κύριος στόχος πού θά επηρεάσει τὶς 
εξελίξεις μεχρι τὸ τόλος του αιώνα µας. Οι 
προσδοκίες συγκεντρώνονται εδὼ στὴ µεγα- 
λύτερη λειτουργικότητα Των αεροσταθμὼν 
καὶ στὴ μεγαλύτερη αξιοποίηση τών τεχνολο- 
γικὠν επιτεύξεων. Ὀλοένα μεγαλύτερη προ- 
σοχη θά δίνεται 

- στήν αυτενέργεια τών επιβατών μὲ στόχο 
τὴ µείωση τοῦ προσωπικου 

- στὴ λελογισµενη εισαγωγή αὐτοµατοποιῃ- 
µενων σωστηµάτων διακίνησης αποσκευών 
-- στήν ταχύτητα καὶ αποτελεσματικότητα τῶν 
κάθε είδους ελέγχων 

- στὴν πιὸ άμεση εξυπηρέτηση τών διακινου- 
µενων μὲ τὰ επιφανειακά συστήματα µεταφο- 
ρᾷς καὶ ειδικότερα γιὰ τοὺς επιβάτες μὲ 
σωστήµατα μαζικής μεταφοράς (Δημόσιες 
Συγκοινωνίες). 

Πιστεύεται ότι τὸ επίπεδο εξωπηρέτησης των 
επιβατών θά µειωώθεῖ, φαινομενικά τουλάχι- 
στον. μὲ τὴν ἔννοια ὅτι εξυπηρετήσειςο ποί] 
γίνονται (ἡ γίνονταν μέχρι πρῖν απὀ λίγο) 
χωρίς αυτενεργεια τών οπιβατὠν, θά απαι- 
τουν πιὰ αυτενέργεια. Πιστεύεται ὅτι δὲν 
είναι πολὺ µακρια (Ίσως στὴ δεκαετία τοῦ 
1990] ποὺ η παράδοση των αποσκειιὼν καὶ ο 
ἔλεγχος εισιτηρἰων θὰ γίνεται απὀ τὸν επιβά- 
τη, Χωρὶς τὴν ανάγκη παρουσιας υπαλλήλου 
παρά μόνο γιά απλή εποπτεία. Ας θιµηθου- 
με ὅτι λίγα Χρόνια πρὶν, η διακίνηση τῶν 
αποσκευών γινόταν απὀ αχθοφόροις καὶ η 


Πιν. 1. Πολιτικά αεροδρόμια σὲ χρἠσησέε επιλεγμένες χώρες - μέλη τού Ι6ΑΟ 
1978 (1981]. 


Δημόσια 


Χώρα Χερσαία 


Υδάτινα Ιδιωτικά 


Ελλάς 
ἰταλία 


30931) 
3535) 
Γαλλία 399(358) 
Ομ.Δ. Γερμανίας 864147] 
ΙΛουξεμβούργο 1/1) 


οί) 51) 
11} δ9(593) 
1(2) 920{41 1] 
0(0) 169184) 
ϱ(0) πιῃ 


Βέλγιο 15(9) 
Ολλανδία 15/16) 
Δανία 38(38] 
Μ. Βρετανία 2168/1391) 
ἱρλανδία 21415} 
Η.Π.Α. 6376(5991) 
Καναδάς 392445) 


(ο) 1517} 
ο(ϱ) 2{14) 
ο(0) 88/88) 
81) 9121} 
0(0) 8ί7) 
362341} ΕΘΤΤΤΙ8642) 
32694) 1053(561} 


Πιν. 2. Διεθνὴ αεροδρόμια σὲ χρήση περί τὸ Δεκέμβριο τού 1978 καὶ Δεκέμβριο τοῦ Ἰθ81κατά Γεωγραφικὸ Διαμέρισμακαι 


παραλαβή τους γινόταν µε τὴν παρεµβαλῆ 
του αεροσταθµον! η τῆς αεροπορικής εταιρ- 
ας. ο σχεδιασμὸς τῶν αεροσταθµὼν καὶ τῶν 
δαπέδων στάθµευσπς δὲν µπορεἰ παρά νά 
επηρεασθεί απὀ την τάση ελαχιοτοποίησης 
του κῴστους κατασκευἠς καὶ λειτουργίας. 
Ετσι, η διαφοροποίηση τοῦ επιπέδου εξυπη- 
ρέτησης στή διακίνηση των επιβατῶν απὀ καὶ 
πρὸς τά αεροσκάφη, εἶναι ήδη μιὰ πραγµατ: 
κότητα [γιά πολλούς αεροσταθµοιυς} καὶ 
προβλέπεται νά ἥνει πιὸ εµμφαντικὴ στὰ 
επόµενα χρόνια. Τὸ φαινόμενο ὀλες οι 
πτήσεις σ᾽ όλες τίς εποχές τού έτους νά 
εξυπηρετούνται μὲ τὸν ἰδιο τρόπο - φσινοµε- 
νο πο 20 χρόνια πρὶν εἰχε αρχίσει νά 
ευνοείται - πιστεύω ὅτι θά εκλείψει πλήρως. 
Οἱ επιβάτες τῶν πτήσεων μικρής διάρκειας 
(εσωτερικού αλλὰ καὶ εξωτερικού] µπορεί νὰ 
αντιμετωπίζονται μὲ τρὀόπουις μικρότερου 
κὀστους (π.χ. μὲ τὰ κοινά λεώφορεία τών 
αεροδρομίων]. Οἱ αιχμὲς περιόδων τοῦ ἔτους 
(π.χ. τουριστικής περιόδου], που σὲ πάρα 
πολλες χώρες ουμπίπτουν καὶ μὲ ἀριστες 
καιρικὲς συνθήκες. δίνουν τὴ δυνατότητα οἱ 
δαπανηροὶ (στὴν κατασκεωη καὶ λειτουργια 
τους) τηλεσκοπικοι διαδροµοι νά περιορι- 
σθοὺν σὲ επιλεγμένες πτήσεις μόνο. 
Η σήμανση 
-τοῦ τροχοδροµικοςή συστήµατος 
-τῶν θέσεων στάθμευσης των αεροσκαφών 
-τοῦ. εσωτερικού τών αδεραοσταθµών , Που 
διευκολύνει τὴν κίνηση καὶ 5ξυπηρθτηση τῶν 
επιβατῶων 
προβλέπεται νά βελτιωθεὶ σηµαντικά. Κύριος 
στόχος ἡ εξωπηρέτηση μὲ αυτενεργεια τῶν 
κυβερνητών καὶ των επιβατών αντίστοιχα. 
Ηδη, παλιότερες σκειµεις γιὰ εξυπηρέτηση 
τὼν αεροσκαφὼν μὲ βοηθητικα οχήµατα-ελ- 
κυστήρες στὸ παρκάρισμα καὶ ξεπαρκάρισµα, 
τείνουν νὰ εγκαταλριφθουν στοὺς νεώτε- 
ρους αχεδιασμούς, Η στάθµευση καὶ αναχώ- 
ρηση τῶν αβροσκαφων θά σχεδιάζεται ολοξ- 
να συχνότερα, ἑτσιώστε νά πραγματοποιείται 
χωρίς ἄλλη βοηθεια, παρά μόνο απὀ τὸ ἰδιο τὸ 
αεροσκάφος 
Εξάλλου µιὰ πολὺ σηµαντική ἔμφαση προβλὲ- 
πεται νὰ δοθεί στὶς συνδέσεις τὼν αεροδρο- 
μίων μὲ τοὺς πόλους καὶ τόπους γένεσης τὼν 
μετακινήσεων πού εξυπηρετούν, Τὸ φαινόμε- 
νο τὴς απώλειας σημαντικού χρὀνου στὶς 
οδοὺς προσπέἐλασης ενός κεντρικού αερολί- 
μένα, Ὠδη Θχει προβληµατίσε!, καὶ τοῦτο θά 
αποβαίνει εμφαντικότερο στὸ µέλλον, τοὺς 
οργανισµους τών αερολιµενων 
Πιστεύεται ὁτι στά προσεχἠ χρόνια τὸ κύριο 
χαρακτηριστικὀ θάναι ἡ πιὸ προσεκτικἡ µελέ- 
τη τού κἀάθε επιµερους προβλήματος. Τὸ 
πνρύµα εξοικονόµισης κόστους, οικονομικού 
καὶ µῇ, θά επικρατήσει μὲ μεγαλύτερη σχολα- 
στικότητα στὸ σχεδιασμό αλλά καὶ στή χρήση 
κάθε στοιχείου. Η µεγαλύτερη προσπάθεια 
στἠ µελετη καὶ στήν οργάνωση των κα. 
ὧν θά βαΐνει παράλληλα. 


εἰδος χρήσης. Σὲ παρένθεση ο Δεκέμβριος τού 1981. 
Προγραμµατισµενες Μήὴ προγραμμµατισµένες Πτήσεις Διεθνούς 

Γεωγραφικὸ Διαμέρισμα Διεθνείς Πτήσεις Διεθνείς Πτήσεις Αεροπλοῖας 

Κανονικἡ Εναλλακτική Κανονική Ἐναλλακτική Κανονική Εναλλακτική Σύνολα 
Αφρική-Ίνδικός Ὠκεανός 138138) Ἅᾖ18(13) 2/6) 10} 1417) 00) 1869/14] 
Καραϊβική-Ν. Αμερική 118/116) 1916) 24) Ο(0) ο 159) 0(6) 191169] 
Εμρώπη 195(196) 25822) 2950) 0(0} 126(135) ο) Τ9(383) 
Μ. Ανατολή-ΝΑ., Ασία 1168/1920) 0(31) ᾱ(9) Ο(Ο) 10(10) ο(0} 161641 
Β. Ατλαντικός-Β. Αμερική-  {2(70) 3739) ο(0) 0(0) 1010) 0(0) 1198119] 
Ειρηνικός 
Σύνολο δ41(640) δα 121) 3τ(49) 110) 210295) 0] 1019(1028) 
| Ι6ΑΌ Βμ/]οίπ, ὀυπε 1978, αγ - Αμ. 1982 
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ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1983 


ο ο 


”-.ϕνικὰ καὶ χωρίς κανεις να τὸ περιμένει 
--μὐθαμε οτιῃ Κμβέρνηση καὶ σα γκεκριµέ- 
να τὸ Ὑπουργεια Γεωργιας αποφασισε ν 

αγοράσσι εκατο (1001 νεα πυροσβεστικα 
αεροπλάνα. ΕπΠππροπες ετοιµάστηκαν με εµ- 
πειρογνώμονες μηχανικούς απὀ την ΓΠΠολεμι- 
κπ Αεροπορία, τὴν Ὑπηρεσία Πολεμικής 
Βιομµηήχανιας. τὴν ΕΑΒ καὶ «εν ριπή οφθαλ- 
μού» ἑφθασαν στη Βαρσοβία για νὰ εξετα- 
σουν τό νεο αεροπλάνοβρσι -Μ18 Ώ{οπιβαεΓ 
που φιλοθοξει νά γίνει τὸ νέο πυροσβεστικΟο 
αεροπλάνα της χώρας µας 

ϱ αεροπορικόὀς κόσμος τῆς Ελλάδας ἔενι- 
σθηκε γιά τὴν αποτοµῃ αωτή ανορᾶ πού θά 
Ἰνειχωρις καμια αξιολόὀγήση ανάλογων αερο- 
πλάνων. χωρις καμιά προσφορά αντισταθµι- 
οτικου φορτοι από τούς Πολωνοὺς και χωρις 
ανάλογη μελετη τής υποδομὴς καὶ τών 
δυσκολιὼων που ϐΘ᾽ αντιμετωπιστοῦν απὀ την 
εισαγωγή ενός νέου αξροπορικοὺ συστήµα- 
τος 

Από τὶς εκµυστηρεωσεις πάντως τών αρµοδί- 
ων υπουργων και υφυπουργών βγάλαμε τα 
συμπερασμα. ὅτι τ΄ αεροπλάνα αμτά ϐ 

αγοραστουν για τοὺς εξής λόγους 

1. Η κυβέρνηση θέλει μέχρι τὸν Απριλιο νά 
εχει 30 τουλάχιστον πιροσβεστικα αεροπλα 

ναγιαν αντιμετώπισειτη νέα πυροσβεστική, 
απως λεγεται. περιοδο ΟΙ αρμόδιοι θέλουν 
νά πιστεύουν ὅτι μεχρι τὸ τέλος Ἰουλιου ο 
αριθμός των β2ἱ -Μ18Β θα έχει φθάσει τὰ 45 

Κανείς ἀἄλλος κατασκευαστής αεροπλάνων 
δὲν µπορει νὰ ἐχει τετοιους ρυθμούς παρά- 
ὅοσης 

2. Τὸ αεροπλάνο ειναιφθηνὸ Ενδεικτική τιµή 
γύρω στὰ 155.000 δολὰρια. Ενα οι -2ἱ5τηῆς 
6απαςαθίΓ κοστιζει γυρω στα 6.5 εκατ δολά- 
ρια. Αντιστοιχία λοιπόν { πρὀς 40 

3. Ο τρόπος πληρωμῆς τους εἶναι εξαιρετικά 
Εευνοϊκὸς Δεν θά πληρωθούν μὲ ελεύθερο 
συνάλλαγμα. αλλά τὸ 1/3 (ἧ τα 2/3) της αξίας 
τους στην ελάφρυνση του πολωνικού χρεους 
απὀὸ τὸ κλἠρικ {όὀλο τὸ πολωνικὸ κρεος 
ανέρχεται σε ὃ 87 εκατομύρια) καὶ τά 
υπόλοιπα 2/3 ἰη τὸ 1/3 ανάλογα) σὲ αγροτικά 
ελληνικά προϊόντα κατὰ τὸ μεγαλύτερο μὲ- 
ρος 

Η κυβερνητική Πολαπική πάντως ειναι πιὸ 
πλατιὰ οτον τοµέατων αεροπορικών εφαρμο- 
γων Τὰ εκατό παροσβεοτικά/αγροτικά αερο- 
πλάνα ΣΙ. -Μ18 εἶναιτο πρώτο μεγάλο βήμα 
για τή δημιουργία τοῦ φορεα αεροεφαρμο- 
γων οτήν Ελλαδα. ο φορέας αυτός ειναι μιᾶ 
παλια ιδέα ποῦ φαίνεται ότι τώρα. μᾶλλον θὰ 
Όλοποιηθει Σκοπός τής δημιουργίας του 
εναιν απαλλάξει τήν Πολεμική Αεροπορία 
(και τὸ Στρατό) απὀ τὴν υποχρέωση νὰ 
Ὀοτέλνει ελικόπτερα σὲ αποοτολες ἐρευνας 
και ἔπάσωσης. για µεταφορα τραυματιών. να 
ουντηρεί πυροσβεστικά αξραωπλάνα, να ανα- 
λαμβάνει αξροψεκασμούς γιὰ δακοκτονία καὶ 
τόσα ἄλλα που απαιτούν χιλιάδες εργατωρες 
καὶ τερΏστια ἔξαδα. Παράλληλα, Π Ολιμπιακή 
Αεροπορία ϐ᾽ απαλλαγεί απὀ τίς αποστολές 
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ΠΥΡΟΣΒΕΣΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 


ρει -ΜΤΡδΡΗΟΝΑΡΟΕΗ 


ΤΟ ΝΕΟ ΠΥΡΟΣΒΕΣΤΙΚΟ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ. 


τού Στεφάνου Κ. Τσολακίδη, 


Αεροναυπηγού Μηχανικου. 


μεταφορᾶς εμπορευμάτων ισβιαο]. ἂν καί γι 
αυτό τὸ σκοπό ἑχει µόνο ἕνα Μπόινγκ ΤΟΤ 
Ο νέος, λοιπὸὀν. φορέας αερσοεφαρμογών θὰ 
καλύπτει τις περοπορικὲς αποιτήσεις τῶν 
Ὑπουργσίων: 

α. Γεωργιας. γιά πυρόσβεση. αεροφεκα- 
σμούς, µεταφορά αγροτικων Προϊόντων. 

Β. Μοινωνικών Υπηρεσιών. για µεταφορα 
ασθενών, τραυματιών, καθως γιἁ ερευνα καὶ 
διάσωση ναμαγων 

γ Δημόσιας Τάξης Για καταδιωξη λαθρεµπο- 


κακοποιων, παρακολούθηση τῶν 
ακτών. ΕλΕΥΧΟ των ὁιαδηλωσεων κ.λπ. 


ρων και 


δ Εμπορίου, Ναυτιλίας κι οποιοδήποτε 
ἄλλου Ὑπουργειου γιά ανάλογες αποστολες 
και ανόγκες 

Τη δημιουργια του νεου φορες εχειαναλῶβει 
τὸ Ὑπουργειο Εθνικής Οικονοµιας που µελε- 
τα τὸ σύνθετο πρὀβληµατης εκµεταλλευσης 
κα υποστήριξης του ετερόκλητου αυτου 
στολου αεροπλάνων και ελικοπτερών. 
Ξαναγυριζοντας στανἑαπυροσβεστικὰ σερΏ- 
Πλάνα βλέπουμε, περα απὀ τη καλῃη ῥιαθεση 


Πώς καὶ γιατἰ 
αποφασίστηκε 
ξαφνικά η 
αγορά 

Ενὸς νξου 
πυροσβεστικού 
αεροπλάνου 


-“.ἳ ᾗῇ 


Τὸ κόκπιτ τού ΕΙ ΜΊ18 κλείνει αΕροστεγως, ενω 
μπροστά ακριβώς απὀ τὸν χειµιστῆ, στον πίνακα 
οργάνων, διακρίνονται οι ενδείξεις καὶ η σταθµη 
τῆς δεξαµενης νερού 
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τής προστήσίιας των ὅσπσων µας, καὶ Πολλα 
προβλήµατα Το µεγαλωτερο ειναι πως Βα 
µπορεσει η Πολεµικη ΑἈεραπορια ματι αὐτῃ 
τελικά θά αναλάβει όλο τὸ βάρος, τοι λάχιστο 
στήν αρχή- νὰ υποστηριξει τὰ νέα αεροπλἁ- 
να 

Νέα φιλοσοφια συντήρησης. νέο απὀθεµα 
ανταλλακτικων, νεα Εκπαιδευση τεχνικου κηι 
Ππτάµενοι προσωπικο. Πού θα βρεθεί ο 
απαιτουµενος κόσμος για να καλυιφθοιυν 
όλες οι δραστπριότητες: Ηδη κυκλοφορούν 
φὴῆμες μεταξυ των αποστράτων ιπταμένων 
αξιωματικών της Αεροποριας κα!τοι! Στρατοι! 
οτι Βὰ καλέσουν παλλους γιά να επανδρω- 
σουν το πηροσβεατικὸ. Ειµαστε βέβαιοι ὅτιη 
ΕΠΠΑΕ ( Ένωσπ Πιλότων Πολιτικης Αεροπο- 
µιας} μὲ τα εκατοντάδες ἀνεργα µέλη της ϐ 

αντιδράσει ἔντονα και μὲ τα δικιο της 

Εξάλλου, εἶναι µιὰ ευκαιρια τώρα να βρουν 
απασχόληση οι ἀνεργοι πιλότοι και µηχανικοι. 
Μόνα για τὰ 100 Ρέι - Μ18 χρειάζονται 190 
πιλότοι {13 πιλότοι ανα αεροπλάνο] καὶ 
ανάλογος αριθμός τεχνικων μα ολα τὰ 
Επιπεδα σωντήρησης τους 

Γιὰ τὴν προστασία τών δασών αποτις φωτιες 
υπαρχουν κι άλλες προοητικες συνεργασίας 
με τὴν Πολωνια γιά προµῆθεια ανάλογοι! 
μλικου.. Ετσι, θὰ μὰς παραδοθουν 20 βλικό- 
πτερα πού Θά κανουν πυροσβέσεις σὲ 
δωσβατες περιοχές, θά µεταφερουν προοσω- 
πικο καιθᾳ κατοπτε ουν τα δάση µε κάμερες, 
Ἀκομη θά πάρουμε 200 νεα πωροσβεστικα 
οχήματα. ὀτσιποί η Αθήνανἁ διαθετειθῦ- 70 
δασικὰ πιροσβεστικὰ συνολικα. ενὼ τωρα 
Εχει µόνο 21. Επισης 60 μπομλντόδες (30 
μεγάλες και ὀὃ μεσαίες] θά βοηθήσουν στην 
αναδασωση και στὴ σωντήρηση των δᾳσικων 
δρόμων, ενω 40 φορτωτὲς θα χρησιµοποιη- 
βοῦν γιὰ τὴ φόρτωση τών κορµών απὸ τὰ 
παραγωγικά δάση. Τήν ολοκλήρωση τοῦ 
φιλόδοξου αμτοῦυ οὐστήµατος προλ]µµης και 
καταπολέμησης τὼν πυρκαγιών θα κάνουν 
µενγαλος αριθµος ασυρµατων καὶ τηλεοπτι- 
κὠν µηχανων ποῦ θα μάς ὃοθοιιν κιαωτὰ απο 
την Πολωνία Όλα αυτά βεβαια ειναι πανα- 
κριβα πράγματα αλλα, ὰς σκεφτούμε Οτι μόνο 
πέρυσι οΙπυρκαγιες κόστισαν 30 δις δρχ. και 
Οτι τὰ δάση ποὺ κάηκαν για να ξαναγίνουν θά 
περάσουν 30 χρόνια. 

Γιά νὰ ὄουμε ὃµως απο κοντά το ΡΖΙ -Μ18 


ΛΙΓΗ ΙΣΤΟΡΙΑ 


Η αχεδιασἠ του άρχισε το Νοεμβρη του 1974 
και η. πρωτη τοι πτήση εΝε στις 27 
Αυγούστου 1976. Όλες οι ὕοκιμες εγιναν 
στὴν Πολωνια καὶ την ΑιΙψυΠτο μὲ τρία 
αεροπλανα που καταοκευαστηκαν γι αυτο το 
οκοπὸ Η ααπτωξη τού προγραµµατος εγ!νε 
μέχριτὸ 19/7 σὲ συνεργασία µε τὴ Ρόκγουελ 
ἸντερνΏσιοναλ, ενω απὀ τότε η ΡΖΙ ΜΙΕΙ ΕΩ 
προχώρησε µόνη της. Π «Εν σειρᾶ» παραγώ- 
γή τοῦ αεροπλάνου αρχισε απὀ τὸ 19/9 και 
μέχρι οπηµερα ἔχουν κατασκευασθει 160 
αεροπλάνα, απότα οποιατόθο". εχειεξαχθει 
οτίς χώρες ΗΠΑ, Καναδά, Κούβα, Όυγγαρια 
Γιουγκοσλαβια, Τουρκία. Βουλγαρία. Γαλλία, 
Τοεχοσλοβαικια Βενεζουέλα και Σονᾶζι Με- 
χρι τῷ τελος τοι Ιουνίσι 1982 ο ολικος 
αριθμῶός τών ωρων πτησής των Μ18 σ᾽ ὀλο 
τον κάσμµο ἦταν 24 500. οιπροσγειώσειςτους 
εῴθασαν τις 80 400. ενα δὲ αεροπλάνο εχει 
κανει 54860 πτήσεις 


ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ ΤΟΥ ΕζΙ -ΜΙ8 


Εἶναι ἑνα αεροπλάνο γιά ὄλες τις δουλειές 
-Καταπολεέμηση τῆς Φφωτιὰς σε ὅασωδεις η 
θαμνώδεις απῤροσιτες περιοχές. Χρπσιμοποι- 
ει γλυκὸο νερο µε χηµικα προσθετα που 
εξασιραλιόέουν 12 φορες αποτελεσµατικοτε- 
ρη πιρόσβεσῃη απὀ τα θαλάσσιο νερὸ δεν 
κάταστρεφουν τή σλὠριδα αλλ. ἄντιθετα 
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υποβοήηβοιιν την αναβλαστηση 
-Διασκορπισμά πετρελαιοκηλιδων σὲ θαλασ- 
οιες περιοχες 

-Αεροσπορες. 

ΞΒιψη λιπασμάτων καὶ ζιζανιοκτόνων 

-Ρίψη «κθισοτροφων 

-Πτησεις παρακολούθησης καὶ Ελεγχου πε- 
ριοχών 

Το αεροπλανο µπαρει να πετα ακόμη και σὲ 
τροπικα κλίματα μέρα καὶ νυχτα, χαρη στους 
προβολείς που έχει στ οκροπτεριγια του 


ΠΥΡΟΣΒΕΣΤΙΚΕΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΕΣ. 


Ὀιικανότητες του Ρ2ΖΙ -Μ1Β γκι πιιρὀσβεση 
σναγνωριοτικές αποστολες και επιπήρηση 
δασωδών περιοχων.προστασια κατοικημένων 
περιοχών απο πυρκαγια. περιορισµο μεγάλων 
πυρκαγιὼν καὶ συνεργασια μὲ τίς υπηρεσιες 
εὔαφους γιὰ πιρόὀσβεση, εχουν αρχιαςι νὰ 
ῥοκιμαζονται απὀ τὸ 1978 στὴν Πολωνια. 
Παράλληλα, η Γαλλια εκανετο 19/8 και γιά 15 
ημερες (30 Ιουλιου εως 19 Αυγοιστοι!] µιὰ 
αξιολογηση των εξἠς αεροσκαφων γιά πυρο- 
σβεστικἁ Οεδαβπᾶ 0188. Ιβίαπάετ, ΡΙαἴμδ, 
Τητµξα και Ρ2Ι - ΜΙΒ Απ᾽ αµτῃ τὴν 
αξιολόγηση επιλέχθηκε τὸ ΜΤΒ σἀν το 
καταλληλότερο γιὰ σβησιµο πυρκαγιων σε 
ὄμσβατες ορεινες περιοχὲες κλίση 50" - 
6ου”). 

Ώι. δοκιμές απεδειξαν ὅτι η μεγαλύτερη 
ἁραστικοτητα πυρόσβεσης επιτυγχανοταν, 
σταν π µαζα του πυροσβεστικού υγρου ἦταν 
1500 - 1608 κιλα. π ταχύτητα απὀρριµης του 
160 χ.α ὦ. κα τὸ υψος απὀρριψης Πανω ἀπὸ 
τις κορυφεςτων δενδρων. 20 μετρα Ότανη 
Φωτιά ειναι μεγαλπ χρειάζονταιρἰψεις κάθε 5 
«10 λεπτα Κιάν οι αποστάσεις εἰναιµεγαλες 
μπορει να τοποθετηθεὶ περισσΏτερο καύσιμο 
δν να αυξηθεί π εμβέλεια του σὲ 700 - 800 
χΔμ 


ΓΕΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ 


ΤοΡΖΙ -Μ18 Όιοπιβαςί ειναιεναµονοθεσιο 
μονοκινητηριο. µεταλλικης καταοκεωης χα 
μηλοπτεριγο αεροπλάνο µε μή ανασυροµενΏο 
συστημα προογειωσης και με ουραιοτροχό Ο 
αστεροειδης καητήρας του ειναιτυπου Αζ - 
621Η Μ- 18 καὶ αναπτόσσει ὦση 1000 Ίππων 
Το βαρος απογείωσης φθανει τὰ 4200 κιλὰ 
(4406 κα ονθιΜ/ΘΒἰάΠΙ) ενώ τὸ ὦφελιμο φορτίο 
ειναι 12680 κιλα 

Η δεξαµενη για το νερο και τα χημικά 
προσθετᾳ βρἰσκεται πισω ἀπο τὸν κινητηρα 
καιμπροστα αποτἠ θεση τοῦ χειριστῃ, ἐχειὸς 
χωρητικότητα 2500 λιτρα 

Η. ολη σχεδίαση του αεροπλάνου εγινε 
συμφωνα µε το κανονισµμὸὀ υ.5 ΕΑΗΒ 259 
Απιπιεπα 16 και ηὸῃ ὄιαθετει 5 πιστοποιητικά 
πτησιµοτητας: πολωνικὸ καναδικὀὸ, γαλλικὸ 
γιόυγκοσλαβικο. καί αµερικανικο 

Ειδικη προσπάθεια ἔχει καταβληθει κατὰ τῃ 
σχεδιασπ του αεροπλανου για την ασφάλεια 
[ου χειριοτη. κυρίως οταν γίνονται σουγκρου- 
σειςο µε πουλια ἡ προσκρουσεις στὸ έδαφος 
Η θεση τοι χειριστή βρίσκεται πισω από τὴν 
ελικα. τον καητήρα και τίς δεξαμενες λαδιου 
και νερου, ἐτσι που νὰ προστατευσται κατῃ 
πο προσκρουσεις αποοβένοντας το κτύπημα 
Η καλιιπτρα ἀντεχεισε σύγκρουση μὲ πουλια 
βαρους 0.8 κιλού καὶ ταχύτητα αεροπλάνου 
160 χαω Ἡ μεταλλική κατασκευη τὴς 
ατράκτου απο ατσὔλινες σωληνωσεις ΠΩΟ- 
οτατευει οπισης τον χειριστη απὀὸ τὶς συγ- 
κρουσεις Δεν υπΠαρχσιν καθόλου σωληνώ- 
σεις καυσιµουι, λαδιου και υὔραυλικου συστη- 
µάτος µεσα στὸ θαλαμο χειριοµου. Οι δεξα- 
µενες καωσµου ειναι στη µεγαλωτερη ὄμνα- 
τη αποσταση απ΄ το κΟοκπι ὁπλάδη στα 
πηκροπτερύγια Υπαρχειακόμη συστημα αυτὸ- 
µατῃς εκκξενωσης της δεξαμενής πυδοσβε- 


στικου ύγρου. καθως και εκτιναέηοσ της 
αριστερής παρτας του θαλάμου χειρισµου Η 
χαµηλη πτερυνα επισης προστατεωςξι το 
Χειριστη κατὰ τὴν πιθανή προσκρουση στὰ 
εὔαρας 

Δεν υπαρχουν κομματι: του αεροµλάνοιι απο 
ξύλο ἡ ὕφασμα, λόγωτης µειωμενης αντόχηπς 
πωυ παρουσιαξουν σε διαβπωση απὀὸ τά 
χηµμικα ὀλικα. Όλη Ἠ επικάλυψη των πτερι]- 
γων καὶ τής ατρακτου εχει γινει απὀ ΑΙοϊπα 
(Ενα κράμα αλουμίιου που εχει µια εξωτερι- 
κη στρώση καθαρού αλουμιιου)}τασποϊο εχει 
υποστεί ανοδιωσῃ και εχει βαφει μὲ ειδικα 
χρώμα πολυουρεβάνης 

Το ὁριο ζωής τού αεροπλάνου Εχει πρωσδιΏ- 
ρισθεί στις 5000 ώρες πτήσης (ὅπλαδη γήρω 
στα 10 χρονια. ἂν υπολογιζθε! ετήσια εκµΕ- 
ταλλειση 500 ὥρων πτήσης). Ο κινητήρας 
ἔχει κι αυτός τὸ ἴδιο ὁριο ζωῆς και χρὸνο 
μεταξύ γενικώων επιοκειώὼν (ΤΒΟ - Τιπις 
Βεϊνθεπ Όνειπαμιδὶ 10008 ωρες πτησης 
Αντίθετα. η έλικα εχει 8000 ωρες πτησης κΏ 
ΤΒΟ ὡς εξὴς; 2000, 1500, 1500, 1500, 180ς 
ωρες. 

Η µεταφορά του αξροπλάναυ απὀ την Γιολώ- 
νία λόγω τὴς μεγάλης απόστασης δὲ θὰ γινει 
µε πτήση αλλὰ μὲ κιβωτια, 


ΜΕΡΙΚΑ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΓΙΑ 
ΤΗΝ ΠΥΡΟΣΒΕΣΗ 


Συµίρωνα µε τὰ στοιχεια που εχοιιν πόλο 
γιοθει για τή χρήση του Ρ2Ζι -΄ ΜΊΒ σαν 
πυροσοβεστικου. για την Ελλαδα. ιοχυοσυν τει 
εξής οικονομικά ὄεδομενα (οιτιµες εἶναι ὃς 
Όολλαρια ΗΠΙΑ] 

-Κόστος ωρας πτήσης (ΩΙ 200 

-Κοστος αφραυ και προετοιµασιας ανα ΩΠ 
0.005 

-Κάστος αφρο ανα τόννο 1985 
-Συνολικὸ κὐστος διαισπορᾶς αροι ανα 
τετραγωνικό µετρο 015952 (Συμµπεριλαµβα- 
νεται το κόστος Ω[Π. το κοστος νεραι και 
προετοιμασίας και τὸ κόστος αφροι/), 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 
Ρζι - ΜΙ8ΡΒΟΜΑΌΕΒ 


Βάρος απογείωσης: 4200 κιλά (9260 λι- 
βρες] 

Ώφελιμο φορτίο: 1500 κ (3300 βρες} 
Χωρητικότητα δεξαµενης νερου: 29500 
λιτρα (600 γαλόνια) 

Χωρητικότητα δεξαμενής καωσίµου:; 40Ώ 
λίτ (106 γαλόνια) 

Μέγιση ταχυτητα; 256 χαω [156 μαῶ] 
Ταχύτητα απώλειας στήριξης. 127 Χαν 
(78 8 μαω) 

Βαθμὸς ανόδου: 69 µετρα / δευτ 1953 
πόδια / λεπτό] 

Διαδρομὴ απογείωσης; 190 µ «620 πὀὸδια) 
Διαδρομή προσγείωσης: 250 μµ. (811 ποῦ ] 
Εμβέλεια: 520 χλμ (323 µιλια) 
Επιχειρησιακή οροφή: {000 µ (22875 Πποδ ] 
Χρόνος απόρριψης πυροσβεστικου α- 
φρού: 15 δευτ/πτα. 
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ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 


ΑΜΕΣΩΣ ΜΕΤΑ το 767. Η ΜΠΟΙΝΓΚ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΕ 
το 757, ΕΝΑ ΤΖΕΤ ΣΤΕΝΗΣ ΑΤρΑΚΤτοΥ ΜΕ ΣΗ- 
ΜΑΝΤΙΚΗ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ ΚΑΥΣΙΜΟΥ ΚΑΙ ΜΙΚΡΟΤΕΡΗ 
ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΑΠΟ το Πρωτο. ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΑ 
δὲ το ΝΕΟ ΤΖΕΤ ΕΙΝΑΙ ΠΟΛΥ ΠΡΟΧΩΡΗΜΕΝΟ 
ΚΑΙ ΕΙΝΑΙ ΣΧΕΔΟΝ ΒΕΒΑΙΟ ΟΤΙ ΘΑ 

ν ει ΚΕΡΔΙΣΕΙ ΑΡΚΕΤΕΣ ΑΓΟΡΕΣ ΠΡΙΝ 
Νε η ΑΙΠΒΩς ΠΡΟΦΤΑΣΕΙ ΝΑ 

» ΕΤΟΙΜΑ ΣΕΙ ΑΝΤΑΓΩΝΙ-- 
γ. ΣΤΙΚΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ. 


η, 
[ 


Ἑ εεττ. ε) 


Τὰ πρωτότυπα 757 σαμµπλήρωσαν εκτοντᾶδες ώρες δοκιμών στόν αἔρα καὶ στὸ δοκῳῆ τῶν φρένων τού αεροοκάφους µετά ἀπὸ εκωύσια µαταίωσῃη τής 
ἑδαφας πρὶν αποκτήσουν πιστοποιητικό πλοϊμότητας. Στή φωτογραφία τὸ απογείωσης κατ χώρὶς χρήση αντιστρὀφέων ὥσης. 

πρώτο Πρώτότωπο ετοιμάζεται νὰ απογειωθεὶ ψιἁ μιὰ ακοµα δοκιµαστυ 

πτήση απὀ εγκαταστάσεις τὴς Μπόινγκ στό Σιὀτλ. 


Κείµενο: Φώτης Δημητρόπουλος φωτό; Βοείπῃ. 


τις αρχέςτοῦ 19/8 η Μπόινγκ 
ἐκανε Ὑνωστή τὴν απὀφαση 
της νὰ δημιουργήσει μιά νεα 
οικογένεια επιβατικὠν τέετ προ- 
ηγμένης τεχνολογίας. Μελη της 


Ὅ πᾶ 151, ΤΙ καὶ ή. Τὸ 7947 εἶναι 


ἑνα αεροσκάφος µικρών/µεσαι- 
ων αποστάσεων, βασισμένο στὴν 
άτρακτο τοῦ 72, Όι βελτιωμέ- 
νες επιδόσεις του, σὲ σχέση μὲ 
τὰ αεροὀοκάφη ποὺ ἠδη υπᾶρ- 
χουν, προέρχονται απὀ δύο νὲ- 
ους. στροβιλοκινητήρες ὀιπλης 
ροῆς μὲ ψηλό λόγο παράκαµψης 
καὶ μιά νέα προηγμένη πτέρυγα. 
μέ μικρότερη γωνία κλίσης απὀ 
αυτή τοῦ 727, Η αρχικἡ ιδέα γιὰ 
μία ουρά σχήματος «Τ» εγκατα- 
λεφθηκε ὕστερα απὸ πολλες 
ωρες δοκιμών. στή σήραγγα. Ἡ 
ἄτρακτος τοῦ 757 διατηρεἰ τήν 
ἴδια εγκάρσια διατομή µε αυτή 
τών το /Το 31. Ω στόχος αυ- 
τοῦ τού προγράµµατος ἤταν η 
δραματική µείωση τού κόστους 
ανά επιβάτη σὲ σχέση μὲ τὰ 
αεροσκάφη τιοῦ θά αντικαθιστούῦ- 
σε. Επίσης η σὲ µεγάλο 

βαθμο αυτοµατοποιηση 

του κοκπιτ μὲ 


αποτέλεσµα τὴν εὔκολη διακυ- 
βέρνηση του αεροσκάφους απὀ 
τὸ διµελες πλέον πλήρωμά του. 


Η ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ ΠΡΟΓΡΑΝΙ- 
ΜΑΤΟΣ 


Ύστερα απὀ τήν υπογραφή συµ- 
βολαίων μὲ τήν Μπρίτις Εργου- 
ειό καὶ την στερν Ερλαινς γιά 
τήν αρχική αγορά 40 757 (198 καὶ 
21. αεροσκάφη αντίστοιχα], η 
Μπόινγκ ἄρχισε τήν παραγωγή 
τοῦ αεροσκάφους στις 23/3/τ9. 
Περισσότερα απὀ ἕνα δὶς δολα- 
ρια ὄόθηκαν μὲ συμβόλαια, ποῦ 
υπογράφηκαν μὲ διάφορους υ- 
ποκατασκευαστὲς, ποὺ εἰναι: Α- 
βκο Αεροστράκτσουρς (κεντρικό 
τµήµα πτερύγων}, Φέρτσαϊλντ 
Ριπἀμπλικ (Τὸ µέρας τής ατρά- 
κτου κοντά σῃς πτέρυγες καὶ τὰ 
σλάτο τού χειλους προσβολής), 
Ρόκγουελ (μἐέρη της ατράκτου 
αμεσως πρὶν καὶ αµέσως μετὰ 
τήν πτερια], Βόουτ (οριζόντιο 
ουραίο τµήµα, κάθετο σταθερὀ, 
πἰσῳ µερος ατρακτου) κ. ᾱ. 

Τὸ πρωτο 75 βγήκε απὸ τὸ 
ὑποστεγο στὶς 13 Ιανουαρίου τού 


85, και εκανε τὴν παρθενική τοι! 
πτήση στίς 1898 Φεβρομαριοι 
Πεντε αεροσκάφη πήραν µέρος 
στὶς δοκιμὲς, ποὺ ἐγναν για τὴν 
αποκτησηπ τοῦ πιστοποιητικού 
πλοηµότητας, τόσο απὀ τήν αμε- 
ρικανικἠ ΕΑΑ ὅσο καὶ απὀ τή 
βρετανική 6ΑΑ. Όλα ἠταν εφο- 
διασµενα μὲ τὸν κινητήρα Ρολς- 
Ρόις ΗΒ-211-5356 Η διαδικασία 
αὐτὴ υπολογίζεται νὰ ἔχει τελει- 
ὠσει τή οτµή ποὺ διαβάσετε 
αυτὲς τὶς γραµµες καὶ τ Ἱστερν 
8ᾳ έχει ἠδη παραλάβει τὸ πρὠτο 
της {Φδύ. Θά ακολουθήσει η 
Μπρίτις ᾿Εργουεῖζ στις 3/2/89. 
ενὼ ο ρυθμὸς παραγωγής θά 


εἶναι 4 µονάδες τὸ µήνα. 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ - 
ΕΚΔΟΣΕΙΣ 


Ἐϊναι η πρὠτη φορᾶ, ποὺ η 
Μπόινγκ κατασκειμάζει ἕνα εντε- 
λως νἐο αεροσκάφος εφοδια- 
σµένο µε μὴ αμερικανικού κινη- 
πρες. Πρόκειται μά δύο οτροβι- 
λοκινητήρες διπλής ροής Ρόλο- 
βόις ΒΒ.211-5350, ὦσης 37 4008 
λιβρών ο καθένας, τοποθετημέ- 
νους σχετικἁ κοντά στὴν ἀτρα- 
κτο. Σὲ µία τυπική πτήση σὲ 
απὀσταση 740 χλμ. τὸ 75/-200. 
ὅπως ονομάζεται η αρχική ἐκδο- 
ση τοῦ αεροσκάφους, αναμµένε- 
ται να καταναλωνει4 θέ λιγότερο 
καύσιμο ανά επιβάτη, σὲ σχέση 
μὲ τὰ α5ροσκαφη τὴς κατηγορἰ- 
ασ. του ποῦ εκμεταλλεύονται 
σήµερα οιαβροπορικὲς εταιριες. 
ο κατασκεΏαστής ισχυρίζεται τι 
τὸ 78/ εἶναι τὸ οικονομικότερο 
απ᾿ όλα τά αεροσκάφη πολιτικής 
αεροπορἰας. ποὺ πετοίν σήμµε- 
ρα. ουμπεριλαμβανοµένου και 
τοῦ τ67 

Φυσικά, η επικράτηση τὴς Ρόλς- 


ΔΙΑΦΟΡΕΣ 


σος 
ο 8 μη. 


Γραμμή παραγωγής Μπόινγκ 1757. Σὲ πρὠτὸ πλάνο ὅμο απὀ τά πρώτα 757 ποὺ 
προορίζονται γιὰ τὴν ἠΑπρίτις Εργουσξιζ. Διακρινεταιτμηµα τοῦ χαρακτηριστι- 
καὺ σήματος τής εταιρίας στὸ κάθετο πηδάλιο τὴς ουράς. 


Τὸ κοκπιτ Του Τ97. Η αυτοματοποίηση καὶ η µικρο-τεχνολογία στην υπηρεσία 
της ασφαλειας τὼν επιβατων. τὴς µειωσης τού φσρτου Έργασιας και της 
καταναλωσης καωθίµου, Εκτὸς ελάχιστων κλασικών οργάνων τοῦ πίνακα 
ελεγχου. τα υπολοιπα παρουσιάζονται σε μαύρες οθόνες μέ φωτεινες 
ενδείξεις καὶ διαγρσµµατα. Έµιρανης διαφορα µε τὸν πινακα τοῦ Α310 εἶναι η 
ηλεκτρονικη παρουσιαση τών ὅεξαμεγων καυσδίµομ στο 747 σε αντίθεση μὲ 
την κλασική διάταξη στὸ πρωτο. Τὸ 757 μοιράζεται τὰ ἰδιο κόκπιτ μὲ αὐτὸ τού 
Τ6τ 


Τοµή του στροβιλοκινητήηρα 5356 της βολς-βόις, ενὸς απὀ τούς κινητηρες 


παμ ἔκουν επιλεγεί γιά τὸ 707. 


Ρόϊς εγινε ωνστερα από ἑνα σχετι- 
κὀ ανταγωνισμό. Οι αρχικἁ υπο- 
Ψηφιοι κινητήρες ἠταν ο ΟΕ8- 
ἃος τὴς Τζενεραλ Ελέκτρικ, 6 
ΒΠΒΖ1Ι-5355 τῆς Ρόλς-Ρόιςκαιο 
2037 τὴς Πράτ ἃ Γοιτνει Υ- 
στερα απὀ τὴν αποχώρηση τού 
πρωτου. ῃ Μπόινγκ προτιµησε 
τὸν «5355 γιὰ τα πρωτα 957. μιᾶς 
και ηταν ο µόνος διαθεσιµος 
Μετς τὸ τελευταίο τριµπνο του 
1384 θᾳ ειναιδιαθεσιμµοιδύονεοι 
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κινητήρες. ο ὀ034 της Πρατ ᾱ 
Γουιτνεί, ὠσης 38 200 λιβρών και 
ο ΗΒ-:211-935Ε4 ὧσπῃς 40 100 
λΙβ. Οἱ παραγγελιες τῶν κινητη- 
ρων. ἂν εξαιρεθεί ῃ Τρωνσμπρα- 
ζιλπου παραγγειλε και τους δυο 
κινητήρες. ἐχουν ὡς εξης. Ρόλς- 
Ρόιϊς: 54, Πρᾶτ ἃ ΓοιΙτνει 60. Οι 
νεοι αυτοί κινητηρες Θᾳ µειώ- 
σουν την καταναλωση καυσίμου 
επιιλέων κατα 9-1255. 

το Τ95ύ πβοσφερεται αυτη τὴ 


στιγμη σε δυο εκδοσεις, και Οι 
δυο µε Το Ιδιο χαρακτηριστικο 
151-200 Η πρωτη ἔχει µεγιστο 
φορτιο απογείωσης 100.006 κι- 
λων (290.000 λιβρών) και η δευ- 
τερη (με παράδοση τὸ 1984] 
αντίστοιχο φορτιο 109.000 κιλών 
(240.000 λβρων) µε επιπλεον 
εξόδους κΝὔυνου πάνω απὀ τις 
πτΌρωγες καὶ μὲ νεα φρένα απὸ 
άνθρακα (Ώαβίροη Γτᾶκος]. Επι- 
σοηπς υπάρχουν προοπτικές γιά 
εκδοσεις μεγάλων αποστάσεων, 
μικρών αποστάσεων, (οπιΏ| καὶ 
μεταφοράς φορτίων 


ΠΤΕΡΥΓΑ - ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΡΟΣ- 
ΓΕΙΩΣΗΣ 


Το 757 ειναι χαμηλοπτερυγο μὲ 
τίς πτέρυγες του νά σχηµατιζουν 
διεδρηῃ γωνια 5”. Ολη η πτερυνα 


ειναι κατασκευασμένη απὀ κρά- 
μα αλουμινίου και οι δυο πτέριυ- 
γες εἶναι ουσιαστικά ενα κοµµατΤι 
που διασταυρωνεταιµε την ατρα- 
κτα Σε καθε πτέρυγα υπάρχουν 
εσώτερικα και εξωτερικά πτερι- 
για καμπυλότητας (φλαπς] ὅδι- 
πλής σχισµης Αντιθετα µε τὰ 
πηδαλια κλίσης πολλων σηµερι- 
γὼν επιβατικών. πο ΕνΕεργΟποι- 
ουνται ἡ «νεκρώνονται» καθώς 
αυξάνεται η ταχύτητα τοί/αερα, 
τὰ πηδάλια κλιοης τού Τ57 παρα- 
μένουν ενεργά σ ολες τίς Ἰαχὺ- 
τητες. Το χείλος πρασβολης 
διαθετει επεκτεινόµενπ επιφά- 
γεια πτερυγας (σλἀτ) καὶ σήστη- 
μα αντιπαγοποησης. Ὑπάρχουν 
πεσσερις «φθορείς» αντωσης 
(σπὀιλερς) γιά λεπουργια οςν 
πτησει» και ἕνας γιὰ τῇ φαση τὴς 
προογείωσης σὲ κἀθε πτέρυγα 
Αμτοι λειτουργούν. παράλληλα 
και σαν αξερὀφρενα 

Κάθε κυρια μοναδα το συστημµῆ- 
τος προσγειωοης έχει τέσσερις 
τροχους, Ενω τὸ ριναιῷ σκέλος 
ἔχει δυο, Τὰ ελαστικἀ εἶναι τὴς 
Ντάνλοπ, ενω οἱ τροχοί και τά 
Φρενα τῆς Γκούντραϊκ Τα πε- 
νηντα πρώτα 5ύ θᾳ εχουν στον- 
ταρντ Φρενα αλουµινιου. ενω 
απο το τελος του 19834 και μετὰ 
θα ειναι διαθέσιµα καὶ φρένα 
ἄνθρακα µε πενταπλάσια διαρ- 
κεια ζωής 


ΚΟΚΠΙΤ - ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ - 
ΑΠΟΔΟΣΗ 


Αν και τὸ {97 εἶναι ἑνα αεροσκά- 
φος στενής ατρἀκτου/µονου δι- 
αδρόµου, π ΜπΟΙΝΥΚ υιοθέτησε 
ένα αμβλύ ρύγχος. διατηρώντας 
σταθερή τῃ διατομή τῆς ατρα- 
κτου, µέχρισχεδαν τα καθιαµατα 
τῶν. χειριστών. Τό αποτελεσμα 
Ειναι η ὄευρυνση του κοκηι 
κατά 60 περίπου εκατοστα, αξ 
σχεση µε τά σηµερινα επιβατικα. 
Ετσι το 957 ἀν και ἔχει Την ἴδια 
διατομή μὲ τὸ {ο7, διαθέτει 
κόκπιτ αντἰατοικο µε αυτο των 
Επιβατικὼων φαρδιάς ἄτρακτου Οο 
χωρος του Βαλάμου διακυβέρνη- 
σης εἶναι ἄνετος καὶ η ορατότητα 
άριστη. Τά χειριστήρια εἶναι οχε» 
τικά χαμπλά, δίνοντας ὅται στὸ 
χειριστή τὴ δυνατοτητα να παρα- 
κολουθει ἄνετα ὀλες τις ενδει 
ξεις των οργανων-οθονων 
Ἠ κατανομή τῶν οργανων στις 
κονσολςες ειναι αποτέλεσµα ερ: 
γονοµικής µελετης. Η κονσόλα 
πανω απὀ τους δύο χειρισοτες 
ναι χωρισµενη σε πεντε καθε- 
τες στήλες, μὲ εὐκολη τὴν ανα- 
ζπτηση απὀ πάνω πρὸς τὰ κάτω 
είτε απὀ αριστερά πρὸς τὰ δεξιά 
Μια καινοτομία αποτελεί η χρήση 
Φφωτεινών πληκτρων - διακοπων. 
με τήν οποια επιτυγχάνεται µείω- 
ση των αναγκαίων κινήσεων αὲ 
σχεση μὲ τοὺς παραδασιακους 
διακόπτες. καὶ οικονομια χωρου 
Αλλη µια κανατοµια ειναι η 
αποµσια του καθιερώωµένου σ 
όλα τα Μπόινγκ, χειροκίνητου 
αντισταθµιστικου προνεωσης. α 
πο τα πλάγια τής κεντρικής κον- 
σολας. Υπαρχει µια θέση παρα- 
ΤΗΡΗΤΩ. πίσω από τὸ κάθισμα τού 
κυβερνήτη καὶ υπάρχειῃ δυνατὸ- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΗΙΟΣ - ΦΕΕΡΟΥΑΕΡΙΩΣ 1983 


τητα τοποθέτησης μιὰς δεύτε- 
ρης θέσης παρατηρητή ἂν ο 
αγοραστῆς επιθηµε! κἀτιτετοις. 
Η Μπόινυκ ἐχειτοποθετήσει πα- 
νομοιότωπα κὀκπι στὸ Ταού καὶ 
στό {67. Σκοπός της. εκτὸς απὀ 
τὴν απλούστειση τῆς εκπαϊδευ- 
σης τῶν πληρωμάτων τών δὺσ 
τώπων, εἶναι καὶ π µείωση τού 
κόστους οµντήρησης καὶ υπο- 
στήριξης γιά τις ετοιρίες. πο! 
ἔχουν ἢ θά εχουν καὶ τοὺς δύο 
τηπους στοις στόλος τους. 
Πολλά ὀργανα ἔνδειξης πίεσης, 
θερµοκρασιας καὶ ἄλλων αρκε- 
των παράμµετρων πτήσης ἐχουν 
παραλειφθεί απὸ τὸν πίνακα τῶν 
οργάνων καὶ εμφανίζονται στις 
οθόνες απεικόνισης το Σωστή- 
µατας Ενδείξεων Μινητήρων καὶ 
Σιναγερμού Πλπμῃωμµατος (Ε- 
ΚΑΣ] µόνο ὅταν κριθεί απαραιτη- 
το απὀ τὸ ἰδιο τὸ σύστηµα ἡ ὅταν 
προσεγγίζονται ἡ υπερβάλλονται 
τὰ ὁρια Ἀειτουῄ]ῥγίας. Η φιλοσοφία 
αυτη εἶναι αντίθετη μὲ τήν αντι- 
στοιχκη πὶς Έρμπας Ιντάστρι. 
πού ὅε φαίΐνεται νὰ πολυπιστεύῦει 
στον τόσο μεγάλο βαθμό αὐτο- 
ματισμουῦ καὶ παρουσιαξει όλα τά 
στοιχεία τής πτήσης στό πλήρω- 
μα. δίνοντας τους ἐτσι καὶ τὴν 
εἰθύνῃ καθε κίνησης. 

Απὸ τὰ χαρακτητιστικὰ συστήµα- 
τα τού 757 εἶναι: 

α Ένα αδρανειακό σύστημα ανα- 
φορᾶς, ποῦ Χρησιμοποιεί γυρο: 
σκόπια λέιζερ. τοποθετημένα 
στὸ εοωτερικὸ τοῦ αεροσκᾶ- 
φους. Τὸ συστημα αυτό µπορεί 
νὰ διευκολύνει ὀργανα, ὁπώς οι 
δείκτες κάθετης ταχύτητας καὶ 
ποσότητας καυσίµου, μὲ τήν πα- 
ῥρυχή πληροφοριών μεγαλύτερης 
ακρίβειας 

Βα Ενος ηλεκτρονικὸς δεικτης 
στάσης. ποὺ απεικονίζει σὲ ἐγ- 
χρωµες οθόνες καθοδικὠν ακτι- 
νωών πληροφορίες γιὰ τὴ στάση 


Εταιρίες 
στερν 


Παμαγγελίες 


του σκαφους μὲ τῇ βοήθεια τού 
τεχνητού ορίζοντα, καθώς καὶ 
πληροφορίες γιά τὸ ἴχνος πτὴ- 
σης, απεικονίζοντας τὴ θέση τοι! 
αεροσκάφους σχετικα μὲ τς 
αράντιαλ» τοῦ ομστήμµατος αυτὸ- 
µατης πρωσγειωσης ἡ μὲ τοὺς 
ραδιοφαρους ΝΟΗ. Στις οθόνες 
απεικόνισης του ἴδιου σµστηµα- 
τος, ο χειριστής µπορεὶ νὰ παρα- 
κολουθεῖ τή λειτουργία τού σ- 
οτήµατος αυτόματου ελέγχου 
πτήσης, τὸ ὖιμος τοῦ σκάφους 
καὶ τὴν ταχίιτητα εδάφους κοντα 
στήν ένδειξη ταχύτητας τοῦ αξ- 
ρα γιὰ να γίνεται εὐκολα και 
γρήγορα ῃ οὐγκρισῃ τών δυο 
Ενδειξεων και η διαπίστωση ἡ- 
παρξης πλευρικού ανεµου. 
αήα οθονη ὀριζοντιας απεικὀνι- 
σης στοιχείων πτήσης. πού µπο- 
ρεί νὰ δώσει ἑνα ἐγχρώμο χαρτη 
τὴς θέσης του αεροσκάφους σὲ 
σχέση μὲ τους ραδιοφάρους 
ΝΟΒΗ. μὲ προκαθορισµένα σηµεία 
καὶ µε τις «ραντιαλ» τοῦ σωστῆ- 
µατος προσγείωσης μὲ ὀργανα 
μἱ5). Μιά Επισης ΕΨχρωμη απει- 
κόνιση τὴς εικόνας του ραντάρ 
µπορεί νὰ εµφανιστει πάνω απὀ 
τὸ χάρτη καὶ να εντοπισει τὶς 
περιοχές µε ἀσχημο καιρὸ. Η 
διεύθυνση καὶ η ταχύτητα τοί 
ανέμου γιά τὴ ῥεδομένη στάση 
και το υιµοςτοί σκαφους. πληρο- 
Φοριες του αδρανειακου συστή- 
µατος αναφορός απεικονίζονται 
συνεχως. Επίσης απεικονίζονται 
καὶ τυχόν αποκλίσεις απὀ τά 
προκαθορισµένα ὅσον αφοράὰ τὸ 
ύψος καἰτην οριζόντια στάση τοῦ 
σκάφους, 

αλήια ἀλλη εφαρµογή αυτοῦ του 
συστήµατος εἶναι ο -κυριολεκτι- 
κα- σχεδιασμὸς του δρομολόγιου 
πτησης απὀ τὸ τιλήρωμα, ενώ τὸ 
σκαφος βρίσκεται ακόμα στὸ 
ἔδαφος. Ο σχεδιασμὸς γίνεται 
οτὴν οθόνη οριζόντιας απεικὀνι- 
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ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 


Εχουν παραγγελθεί καὶ σι ὅμο τύποι κινητήρων. 


ΟΡΕΕΡΟΥΑΡΙΩΣ 1889 


σης οτοιχείων πτήσης, µεχρις 
ὅΌτου αποφασιστεί η τελική µορ- 
Φῴπ του δρομολόγιου. απὀτε μὲ 
τὴν πεση ενὸς διακόπτη τὸ 
σχεδιο πτήσης αποθηκεύεται 
στις μνήμες του υπολογιστή μὲ 
τῇ µορφῃ γεωγραφικών σµντετα- 
γμενων 

Τὸ σύστημα τών κομπιούτερ 
ελεγχου της πτήστης αποτελει- 
ται απὀ ὅψο µοναδες. ποὺ αν καὶ 
αυτόνομες, επικοινωνοῦν µετα- 
ξύτους. Όταν σωνδεβοιν μετο 
σήστηµα αυτόματης πλοήγπσης 
(αυτόματος πιλότος]. υποδςικνι]- 
ουν ακριβείς ρυθμίσεις τὴς ωσης 
τών κινητήρων καθως καὶ σχεδια 
πτήσης καθόλη τή διάρκεια της, 
λίγο µετα τὴν απογείωση καὶ ὡς 
πην προσγείωστ Ἐπισης τὸ οὐ- 
στηµα µπορεί νὰ υποδείξει την 
ταχυτητα καὶ τὸ Ηψοςπουπρεπει 
νά εχει τὸ ἀεροσκάφος γιὰ τῃ 
μεγαλύτερη δυνατή οικονομία 
καυσίμου. καθως καὶ νὰ ελέγχει 
αν ακολομθείται η πιο οικονομική 
η ἡ πιο σύντομη πορεια 

Τὰ /Φ/ τής Μπριτις Εργουειζθα 
διαθέτουν ορισμένα επιπλέον 
συστήματα, σημαντικότερο απὀ 
τὰ οποια εἰναιτὸ Αεροµεταφερο- 
μενο Σύστημα Ολοκληρωμένων 
Δεδοµενων, Εἶναι ἑνα σύστημα 
αποθήκευσης στοιχείων τὴς πτή- 
σης, ποὺ μπορούν νά αποδοθούν 
τόσο στὸ πληρωμα. ἆὅσο καὶ στὸ 
προσωπικό ουντήρησης γιό γρή- 
γορη καὶ ευκολη υποστήριξη τού 
αεροσκάφους, 

Σ᾽ ολα αὐτὰ τα ομστήµατα πρὀ- 
κειται νὰ γίνουν πρὀσθετες βελ- 
τιώσεις, ποὺ στὴν πλειοψηφία 
τους αφορούν τὸ οινολο των 
προγραμμάτων (50ΗΜΑΤΘ) καθε- 
νος απὀ αυτά. 

Η σχετικα χαµηλη καταναλωση 
καυσιµου τοῦ κινητήρα -δ4560 
τὴς Ρόλς-Ρόις εἶναι αξιοσημείω- 
τη 6 ὅλα τα ύψη πτήσης. Σὲ 


εωθεία καὶ αριζόντια πτήση. σὲ 
ύψος ὅδ 000 ποδών. μὲ ταχκύτη- 
τα 0.85 Μάχ. η ροή καυσιµηι! 
ειναι 3.800 λίβρες ανά ὡρα καὶ 
κινητηρα. Η Μπόινγκ υποδεικνυ- 
ειτις ταχύτητες απὸ 0.8 ὡς 0.81 
Μάχ, σάν τις πιὸ οικονοµικες γιὰ 
τὴν πτέρυγα του 757. 

Έπισης στήν οικονομια καυσίμου 
σωμβάλλει καὶ π µΠλη οροφὴ 
πτήσης του 795, {1800 µέτρα 
ψηλότερη απὀ αυτῇ τοῦ τΤ2τ- 
200). Αμτὸ οηµαΐνει δυνατότητα 
χρησιμοποίησης μηλότερώὠν αξ- 
ροδιαδρόμων καὶ αποφωγῆ ἓμ- 
πλοκής σὲ πικνἠ κυκλοφορία, 


το ΜΕΛΛΟΝ 


Η Μπόινγκ µὲ τὸ 757 προσπαθε] 
νά καλύψει τὶς ανάγκες μµιᾷς 
ψθας αγορᾶς, δηλαδή την αντικα: 
τάσταση τίπων ὅπως {21, 0-8, 
ΒΑΟ-111, Μέχρι σήµερα έχουν 
παραγγελθεί 123 Β/Ρ5Ι απὀ τις 
εταιρίες πού φαινονται στὸν πι- 
νακα που παραθέτουμε. 

Όπως φαίνεταιτὸ 757 θά αγωνί- 
ζεται ουσιαστικά χωρίς αντίπαλο 
γιά αρκρτὸ καιρὀ ακόµα καὶ εἶναι 
κανόνας ὅτι αυτός πο φτιάχνει 
πρώτος ἕνα αεροπλάνο για µια 
νέα αγορᾶ συνήθως κερδίζει. Γ] 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ϱ/6ρϱ”5 αἰ! 118 Μοηαά 5 ἀιτοαί!, 1981 - 
82 ο Βορίπο Ιπ]αγπιβίίοπ ΒμΕηπς 
Βοι5-Ώογοβ Ιπ[οτπηβήσπ 4 Ανίβίιίοι 
Ἠνθεκ ἃ ὥροςς Τεσήηπαισαγ; Β/Β/Τ8, 
13/82. 24/8/82, 30/8/80 ο Της Ησοί!ς 
Βογοε Μαφαζίπε: Ντ 191μπο 19824 
ΕΙΙάΠΙ Ιηιθγπαίῖοπ8ι 11/8 
19/86/β0. 31/71/82, 14/8/80, ο8/8/80, 
4/9:80, 11/38/89. 18/9/80, 2/10/8ο, 
6/10/80, 23/10/82, 6111/82, 20/3/852. 
31/71/82 ο Ιπῖρίανια: Τ/198.2, 9/Ί98βρο 
ΕΙυς Βενωε: Οκτώβριος 1982, Νοεμβρι- 
ος 1962 0 ΠΤΗΣΗ: Νο, 15. 19 


ΣΥΝΟΠΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


ΒΟΕΙΝΑ Τ57-200 


Τύπος: Μικρής / µεσαίας εμβέλειας επιβατικὸ τζετ 
Διαστάσεις: Εκπετασµα πτερύγων: 37,95µ, Μήκος: 47.32μ, 
Υψος: 19,56μ, Ἐπιφάνεια πτερύγων 181.2 τετρ, 


μετρα 
Βάρη: 
ρες 2037) 


{μέ 178 επιβάτες. Α:κινητήρες «5055. Β΄ κινητή- 


Αδειο. Α. 59 430 κιλα (131 020 λίβρες), Β 
99.021 κιλά (130 120 λίβρες). Μέγιστο βάρος 


απογείωσης Α. Β8: 389700 κ. 


(220 000 λίβ]. 


ΜΕγιστο βάρος προσγείωσης; Α, Β: 89800 κ. 


(198.000 λίβ.) 
Κινητήρες: 


2 σιροβιλοκινητήρες διπλἠς ροης, πού µπορεί να 


Εἶναι; 2 Ρόλς-βόις ΗΒ-211 -5450, ὠσης ἃ7 400 
λίβ., 2 Ρόλς-Βόις ΒΕ-211 -535Ε4, ώσης 40 100 
λίβ. η 2 Πρᾶτ δι Γοιτνεῖ 2037, ὥσης 38.200 λΛβ., 
Χωρητικότητα καήσιµοι; 2.319 λίρα [11.180 


γαλόνία ΗΠΙΑ]. 
Επιδόσεις: 


5951-2006 µε 178 επιβάτες], Ταχύτητα ταξειδιού;: 


Α, Β 0.8 ΜάΧ, Ταχύτητα προσεγγισης μὲ μέγιστο 
φορτίο προσγείωσης 2486 χα.ώ. [154 µαῶω. 134 
κόμβοι Αρχικό ύψος ταξειδιοῦ. Α: 1 00 µ., 8: 
11480 µ Μήκος διαδρομου απογείωσης Α΄ 
2.095μ. Β:2 058 µ. Μεγιστη εμβέλεια: Α: 4θδ8δά 
χλμ {296 µ]λια]. Ε; 4.614 χλμ. (28Τ6 µλια]. 


Χωρητικότητα: 


Εέσεις για 2 η 3 ἄτομα στὸ κὀκπιτ. Προβλεμη καὶ 


για τέταρτο Βασικη διαρρύθμιση καμπίνας επιβα- 
των για 211 επιβάτες (18 Επιβατες πρώτης θεσης 
σὲ 6 κοπίσµατα ανα σειρὰ καὶ 193 επιβάτες 
τουριστικής βέσης σε ᾖ καθίσματα ανα σειρᾶ. 
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ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΑ 


Β.188ΔΒΑΟΚΕΡΙΗΕ-Β 


Ο ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΜΟΣ Τ(ΟΝ ΔΙΗΠΕΙΡΩΤΙΚΩΝ 
ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΩΝ ΕΧΕΙ ΑΡΧΙΣΕΙ 


ΜΕ ΤΗΝ ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΩΝ ΣΥΓΧΡΩΝΩΝ ΑΝΤΙΑΕΡΩΟΠΟΡΙΚΩΝ ΠΥΡΑΥΛΩΝ ΚκΑἰ 


ΤΩΝ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΩΣΚΑΦΩΝ, ΠΟΛΛΟΙΠΙΣΤΕΦΑΝ ΗΠΙΣΤΕΥΟΥΝΟΤΙΗ 


ΕΠΟΧΗ ΤΩΝ ΜΕΓΑΛΩΝ, ΒΑΡΙΩΝ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΩΝ ΠΕΡΑΣΕ. ΑΦΟΥ ΗΚΑ- 


ΤΑΡΡΙΨΜΗ ΤΟΥΣ ΕΙΝΑΙ ΠΙΑ ΕΥΚΟΛΗ. ΟΜΩΣ ΓΗ ΠΑΡΑΛΛΗΛΗ ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΗΣ 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗΣ ΑΝΑΤΡΕΨΕ ΑΥΤΟ το ΣΥΛΛΟΓΙΣΜΟ. ΔΗΜΙΟΥΡΓΩΝΤΑΣ 


ΝΕΑ ΕΝΤΑΣΗ ΣΤΗΝ ΙΣΩΡΡΟΠΙΑ ΤΩΝ ΕΞΟΠΛΙΣΜΩΝ ΚΑΙ ΝΕΑ ΑΠΕΙΛΗ ΓΙΑ 


ΤΗΝ ΠΑΓΚΩΣΜΙΑ ΕΙΡΗΝΗ. ΣΤΟ ΚΕΙΜΕΝΟ ΠΩΥ ΑΚΟΛΟΥΘΕΙ ΔΙΝΕΤΑΙΜΕΓΑ- 


ΑΥΤΕΡΗ ΕΜΦΑΣΗ ΣΤΗ ΣΤΕΑΤΗΓΙΚΗΣΠΩΥΔΑΙΟΤΗΤΑΤΩΝ ΔΥΟ ΑΕΡΩΣΚΑ- 


ΦΩΝ ΠΑΡΑ ΣΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΗ ΤΟΥΣ ΙΔΙΑΙΤΕΡΟΤΗΤΑ ΚΑΙ ΣΤΑ ΑΝΑ- 


ΛΥΤΙΚΑ ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΤΟΥΣ. ΠΟΥ ΑΛΛΩΣΤΕ ΕΙΝΑΙ «ΑΚΡΩΣ ΑΠΟΒΡΙ- 


του, 


συψχρωνα αυτα βομβαρδιστικά τὼν δυο 

υπερδυναμεων εἰνα' αρκετὸς γιὰ να 
πεισθουµε ολοι, ὁτιη σηµασια τους εἶναι κατι 
παραπανω απο μεγαλη. Καιτα δυο ὅπλα εἶναι 
καθαρα ΕπΙΘθετικα ΕΗ Ιδιι τους η ὕπαρξη 
δειχνει. εκτος απο την ὑκορεστη επιθυµια 
των ὅμο πλευῥρων για υπεροπλία. τὴ δυσπιστία 


Ο θδρυβος που εχουν δημιουργήσει, τα 


ο ἴ” 


Πετωντας υπερηχητικἁ σε δοκιµες διείσδυσης 
εχθρικού εναξριου χώρου πάνω απὀ ἔρημο τὴς 
Καλιφορνια. Διακρινονται τὰ «κάναρντς» στο ρύγ- 
Χος και µερικά απὀ τα σπόιλερς σὲ ανοικτή θεση 
Οι µετακαωστηρες σε πληρη ισχύ 


των ανωτατων αξιωματούχων προς την ικανο- 
τητα των πυραύλων να αναλαβοῦυν µόονοι και 
εξολοκλήρου τους ρολους του βομµβαρδι- 
σµου του αντιπαλου. Πραγματικα. η σηµερινή 


τεχνολογία των πυραµλων ὅξεν εχει φτασει 
ακόμα σε τετοιο σηµείο πού τά προιόντα της 
δηλαδῃ οι κάθε ειδουςσπύραιμλοι ν αρχισοιν 
ν. αντικαθιστουν δοκιµασµενα στο παρελθόν 
οπλικἁ συστήµατα 
Αντίθετα μὲ τους πυραύλους, τα βομβαρδι- 
οτικα αεροσκάφη προσφερουν τη δωνατότη- 
τα καταστροφης τοῦ εχθρού μὲ µεσα ποι!, 
αφου θά εκτελεσουν τὴν αποστολή τους, θά 
μπορουν νὀ επαναχρησιμοποιηθοῦν, Ακομα 
τα βομβαρδιστικἁ μπορουν να εντοπίσουν πιο 
εὐκολα τὸ στόὀχα, να τὸν χτυπήσουν μὲ 
μεγαλύτερη ακρίβεια, νὰ εξακριβωσουν ἂν 
καταστράφηκε εντελως ἡ Οχι καὶ να επιστρε- 
ουν γιὰ δεύτερο Χτµπηµα στὴν τελευταια 
περίπτωση. Μπορουν επισης νὰ χτυπήσουν 
πολλαπλούς στοχους, να µατσιώσουν πρώσω- 
ρινα την επίθεση τους ἂν κάτι δὲν πάει καλά. 
να διαλέξουν έναν ἀλλο στόχο ἡ και νά 
ανακληθουν στη βάση τους πριν χτωπήσουν 
Κυριο µέσο στρατηγικου βομβαρδισμοί γιά 
τις ΗΙΠΑ, εδω και ενα τέταρτο του αιώνα, ειναι 
τὰ Ὦ-52 τὴς ΛΛποινγκ. η οποία εἰναι καί µια απὀ 
τις κατασοκεμάστριες εταιρίες τῶν πυραύλων 
κροιζ Σήµερα τὸ 8-52 εἰναι παλιότερο απὀ 
τους ανθρώπους που τὸ πετουν! Μαζί µε τα 
ΕΒ-11Ι οι ΗΠΑ διαθέτουν αυτή τη στιγµή 
περίπου 415 στρατηγικα αΡροσκαφη σὲ συγ- 
κριση µε τὰ 825 τὴς Σοβιετικής Ένωσης, 
συμιιεριλαμβανομενου καιτου Μπακφαιρ πού 
εξακολαωυθει να παράγεται µε ρυθμὸ ἃ 
περίπου μονάδων τὸ µήνα και μὲ τὸ οποιο θαᾳ 
ασχοληθούμε αμεσως µετα τὸ Β-{ 
Με την απὀφαση γιὰ τὴν κατασκευή τοῦ 
τελευταιοῦυ, οι ΗΠΑ δημιουργοῦν μιά πολυ 
µεγαλη οπειλΏ ΟΧΙ µονο για Τη Σοβιδτικη 
Ενωσῃ. αλλά και γιὰ τον υπολοιπο κόσµο. µε 
την αυξηµενη επιρροή πού θά τοὺς ὅωσει τὸ 
νεο αεροοκαφος. 


Η ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ Β-1 


Εάν δεχτουµε οτι σ᾽ αὐτὸ τον κοσμο ολα 
μποροῦυν να συμβουν, δὲ Βὰ πρέπει νὰ 
εκπλῃσοσει το γεγονός ὅτι η δες για τή 
δηµιουργία του 8-1 υπήρχε εδώ καὶ εἶκοοι 
χρόνια. ὁπλαδὴ απο το 1962 ἨΠ ιδέα αωτη 
γεννήθηκε απὀ την επίθυµια να υΠΩΡΧΕΙ µια 
περισσότερο εξελιγµενη εναεριαπλατφορµα 
εκτὀξευοπςο πυρηνικών (κυριως) αλλα και τα- 
κτικὠν πυραύλων απὀ τήν αντισοτοιχη τών ἧδη 
υπαρχοντων 8:55. 

Μολις στις 5 Ιουνίου του 1970 οι µακροχρον|- 
ες μελέτες κατέληξαν στήν υπογραφη ενὸς 
συμβολαίου µε τήν εταιρία ΡΒόκγαυελ γιὰ τὴν 


αναπτιξη ενός στρατηγικού βοµβαρδιστικου 
και ενος ἄλλοι συμβολαίου µέτην Τζενεραλ 
Ελεκτρικ για την αναπτιξη τών κινητήρων 
ΕΙΟΊ, που κιαυτες Χρειασοτηκαν περιπου Τ1 
χρονια εξελιξης γιά να µπορέσοιν να ΚΙΝΠ- 
σουν σωστα τὸ βάρους 218 τονών βομβαρδ- 
στικὸ μέ ταχυτητα υπερδιπλασια απὀ αΩΤη 
του ἧχου 

Εκεινη την εποχη προβλεπόταν η αγορα 244 
Β-1, τὰ οποία θά αντικαθιστοµσαν ολόκληρο 
τὸ στόλο Των Β-52 στις αρχές της δεκαετίας 
του 80. Αυωτὸ σημαινει ότι αν ο Κάρτερ δὲν 
Ειχε ακυρωσει τὸ προγραµµα πρὶν 5 Χρονια, Οἱ 
ΗΠΑ. θα διέθεταν αυτή τὴ στιγμη 244 
υπερσυγχρονα οτρατηγικα βομβαρδιστικά |- 
κανά νά πλήξουν μὲ τακτικά ἡ πυρηνικά ὁπλα 
οποιοδηποτε σηµεΙα του πλανητη µας, εφορ- 
µώντας απο βασεις στο ηπειρωτικό έδαφος 
των ΗΠΑ. 

Τὸ πρωτο πρωτότυπο Β8-] πέταξε για πρωτη 
(ρωρά στην Καλιφόρνια, στὶς 23 Δεκεμβρίου 
13914 Αυτο καὶ τα υπόολαιπα τρὶᾳ πρωτότυπα 
σωνεχισαν τις δοκιμαστικές πτησεις μεχριτίς 
30 Ίομνιου 19/7, ὅταν ακυρώθηκε το πρὀ- 
γραμµα από τόν Καρτερ, ποι προτιµησε την 
ανάπτιξη τών πυραύλων «ροῦᾷ. Απο τότε 
μεχριτό Μαιοτου 1981 οιδοκιµες συνεχίσοτη- 
καν µε πολυ αργό ρυθμὸ ὠωστερα απὀ ἄδεια 
του Κάρτερ, που μή τολµώντας νὰ ακυρώσει 
Όριστικα τὸ πρόγραµµα. άφποες ἐτσιένα μικρά 
«παράθυρο» γιά μιά μελλοντική αποφαση 
Επανεκκίνησης του Ἡ επανεκκίνηση αμτὴ 
ἔγινε ουσιαστικα µε την εκλογή τού Ῥιγκον 
καὶ ανακοινώθηκε τυπικά στὶς αρχὲς Οκτω- 
Βρίου 19881. Οι αρνητικές σύνεπειες τὴς 
ακύρωσης φάνηκαν καθαρα ὅταν έγινε γνω- 
οτόὸ τὸ προβλεπόμενο κάὀστος τοῦ ὁλου 
προγράμματος σε τιμὲς 1381. που ἔφτανε τα 
30,5 δις δολαρια για 100 μονο αεροσκαφη. 
θυμµίωνα μ΄ εκτιμήσεις τὴς αμερικανικής 
πολεµικης αεροπαριας. ζοστόσο. η τελευταία 
φάνπκε νά εκμεταλλεύεται ἐξυπνα Τὸ χαµε’: 
νο χρόνο Χρησιμοποιωντας την ἄκρως απορ- 
ρητη τεχνολογία ΦΤΕΑΙ.ΤΗ (Στελθ - σημαίνει 
κρυφά! γιὰ τὴ σηµαντική µείωση τού Ιχνους 
του αεροσκάφους ποὺ Θα συλαµβαναν τὰ 
βχθρικα ρανταρ. Ταυτοχρονα ἀλλαξε η κὠδι- 
κἠ Ονοµασια απο Β-1Α σε Β-18Β καὶ 0 ρόλος 
του αβροσκάφους, Απὸ απλἠ εναθρια πλα- 
τφὀρµα εκτοξεµσης πυρηνικὼν πυραύλων 
ἔγινε ἄπεροσκαφος πολλαπλού ρόλου. ικανο 
γιὰ βομβαρδισμὸ µε ποικιλία τακτικων και 
πωρηνικων πυραύλων αλλά καὶ βοµβων. Ακό- 
μα αµξηθηκε σηµαντικαπεμβελειά του. ωστε 
νά µπορει να διανυει διηπείιρωτικες αποστᾶ- 
σεις Χωρις αναγκη ενδιαµεσου ανεφοδια- 
ομου. 

Εκεὶ, ὅμως, ποὺ εγιναν βαθιες τομὲς ηταν 
στὴν εξασφαλιση της επιβιωσιµότητας του 
Εναντίον στὰ µεσα ποὺ θά χρησιμοποιούσε η 
αντίπαλη αεράμωνα Αυτο κατορθὠώθηκε µε 
τη βελτιωση ορισμένων κρισιµων χαρακτηρι- 
στικὠν Του που εἶναι: 

αΟ πολυ διοκολος εντοπιαµόςστοι. Αναφέρ- 
8ηκε πιό πανω ὀτιµε τὴν τεχνολογία Στελθτο 
ἴχνος του Β-18 σε ρανταρ Εχει µειωθει στὸ 
14100 τοῦ χνους τού 8-52. Αυτο οημαίνειΟτι 


τὰ ρανταρ που θα μπορέσουν νὰ επιοημώνουν 
το αεροσκάφος θά πρέπει νά ἔχουν ικανότη- 
τες πολυ μεγαλύτερες απὀ τις ουνπθισµέε- 
νες 

ΙΗ υπαρξη ισχυροτατων ηλεκτρονικων ου- 
ότημµΏτων, ρᾳδιοβοηθημάτων. παθπτικων καὶ 
Ενεργητίικων αντιμετρων καὶ αντιαντιµέτρων 
παρεχε!ι ψηλό βαθμό ασφάλειας απο επερχό- 
µενοιις πυραλους η µαχητικα. Τα σµστηµατα 
τῶν οποίων αχρηστευονται απὀ τὸ µεγεθος 
των παρασἰτων ἡ τών παραπλανητικων σηµά- 
των που θαᾳ τους διοχετεύονται απὸὀὸ τὸ 
Βομβαρδιστικο. Τὰ σιοτήµατα αυτα εχουν 
δοκιµαστει εντατικα στο ἐδαφος τῶν ΗΠΙΑ 
κατω απὀ σινθηκες προσομοίωσης... σοβιθτι- 
κου εδάφους καὶ ἐχοιν δώσει θετικα αποτε- 
λέσματα, σε βαθμό που η λειτουργια τους νά 
εἶναι σε μεγαλο ποσοστο αὐώτοµατη χώρις 
Ιδιαιτερο κόπο απὀ πλευράς χειριστών. 

αΗ ικονότητα του αεροακάφους νά πετά σὲ 
πολὺ χαμηλο υψος καὶ μὲ μεγάλη ταχύτητα, 
ὡὧστε νά εντοπιζεται ακόμα πιο δι σκολα απᾶα 
τα επιγεια ραντάρ ἀλλά και απὀ τους ιπταµε- 
νους διωκτες του. Εξισου σηµαντικα εἰναι και 
τῷ χαρακτηριστικα που.. δὲν υπαρχουν, για 
τὸ λόγο Οτι ἐχει προβλεφθει αρκετός χώρος 
στην άτρακτο για τη μελλοντικη τοποθετηση 
οτι πιο καινουριου θὰ Εχει να επιδειξει η 
τεχνολογια στὰ ηλεκτρονικα. Αλλωστε, μὲ 
τήν Ίδια µεθοδο κατόρθωσαν οι ΗΠΑ νά 
διατηρησούν επιχειρησιακὀ τὸ 8-52 για πε- 
ριόόστερα απὀ 25 χρόνια 

Μέ αλλα λογια τὸ Β:18 δεν εἶναι το τελικὸ 
βηµα για τὸ απόλυτο στρατηγικὸ βοµβωαρδιστι- 
κό, Δεν εἶναι καθόλου απίθανο νά υπάρξουν 
και ἄλλες ριζικἁἀ βελτιωµμενες καὶ τροποποιη- 
µενες εκδοσεις, όπως Β-16, Β-1ΓΏ ἡ Ε κ.λπ 
(Γιατόο Β- 16 έχουμε ηδη γραψει- «Ώ» Νο 18. 
σελ. 13 - ὁτιτο ίχνος του θά ειναιτο 1/10του 
ἴχνους τοῦ Β-1Β, ὅπλαδη τὸ 1/1000 του 
Β-5211 

Ιδιαίτερη σηµασια αποδίδεται στὴν τεχνολο- 
για τὴς µειωσης τοῦ ἴχνους στα εχθρικὰ 
ρανταρ η αλλιως στὴν τεχνολογια Στελθ 
Ύλικο απορροφησης τῆς ενεργειας του 
ραντὰρ βριοκεται πίσω ακριβώς απὀ τοδιοτὸ 
ρανταρ του Β-Ί πάνω απὸ το τµήµα οὐνδε- 
σης πτερυγων και ατρακτου καὶ γύρω απο τα 
ηλεκτρονικα συστήµατα ανιχνευσης στο ου- 
ραΐο πτερωµα, στὶς εισαγωγες των αεραγω- 
γων καὶ οτα χείλη εκφυγἠῆς τὼν πτερύγων. 


ΤΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ ΤΟΥ Β-1 


Με τῆ µειωση τοῦ ιχνους μπορούν να 
χρησιμοποιήθουν πολη πιο αποτελεοµατικὰ 
τα οµστηµατα ηλεκτρονικων αντιµέτρων που 
διαθετει το αεροσκαφος. Και αυτό, γιατι η 


ή Ἂν ον » απ 


Χρησιμοποίηση αντιµετρων απο ενα αεροσκα- 
φος ποὺ εντοπιζεται εὐκολα καὶ αµέσως απὀ 
τα εχθρικα ραντάρ. ειναιαµφιβολης αποτελε- 
σµατικότηταος. εφοσον θά εχει χαθεί ὁ 
αἰφνιδιασμος η και αχρηστη ἂν ο αντπαλος 
ὄισθετει ισχυρα αντι-αντίµετρα [Ες ΟΜ] 
Δμο εἶναι οι κυριότερες µονάδες αμµώντικων 
ηλεκτρονικών συστηµάτων του Ε-18: Τὸ 
αὐτοματο οὔστηµα επιτήρησης ραδιοσιχνο- 
τητων/πλεκτρονικὠν αντιµέετρων ΑΙΩ-161 
τής εταιρίας ΑΙ. Αυτόματο σηµαινει Ὅτι Οι 
ανθρωπιες επεµβασεις ἐκουν περιοριότει 
στὸ ελάχιστο. Ειναι κατασκειιασµενα για νὰ 
προκαλεί παρεμβολές στα ουοτήµατα καθο- 
δήγησης τὼν σοβιετικὼν αντιαεροπορικών 
πυραµλων, τών ραντάρ των αναχαιτιστικῶν και 
των ΕπΙψειων ῥανταρ. 

Μόλις το Β-1 βρεθει κἀτω απὸ ΕπΙΤΠρηΘη 
ενὸς εχθρικου ραντάρ,επιλΕεγει αµεσως τὸ 
καταλληλότερο γιά τή συγκεκριµενη περι- 
πτωση εἰδος παρεμβολής παρἀδιτων η µετα- 
ὅοσης παραπλανητικὠν σημάτων Τὸ ολο 
σύστηµα εἶναι τόσο «ειμαίσθητο», ὦστε αλλά- 
ζει μόνο του τῆν τεχνικἠ παρεμβολής ανάλο; 
γα µε τς αντιδράσεις του εχθρού τις οποίες 
θά προσπαθεί μὲ κάθε τρόπο νο εξουδετερώ- 
σει 

Στὴν οὐρα τὴς ατράκτου βρίσκεται τὸ οὐστη- 
μα ΑΙ Ω-1593. Ανιχνεύειτάὰ μαχητικά αΕροσκα- 
ῴη ἡ τοὺς πυραύλους ποι πλησιάζουν πίσω 
απὀ το αεροσκαφος καὶ αυτόματα επιλεγειτὰ 
καταλληλα μεσα για τὴν αντιμετώπισή τους, 
όπως ρίἰψμῃ παραπλανητικων Φωτοβολιδων, 
αερόφυλλων, ακόµα καὶ μικρών πιραύλων 
Αυτα ειναι τὰ λεγόμενα παθητικά αντίµετρα 
προστασίας του αεροσκάφους. σε αν πθεση 
μὲ τὰ ενεργἁ που χειριζεταιτὸ προηγούμενο 
συστηµο Αι Ω-161 

Τὰ επιθετικὰ ηλεκτρονικα σµατηµατα του 
Β-1Β εἶναι όλα ὅσα σχετίζονται μὲ τὸν 
εντοπισµο καὶ τὴν καταστροφή του οτόχου καὶ 
περιλαµβανουν ρανταρ κἄτωπτευσης, Παρα: 
κολουθησης τής μορφολογίας του εδάφους 
αδρανειακο. σύστημα πλοήγησης, ραντάρ 
ντόπλερ καὶ υιµοµετρικὸο ραντάρ. Στὸ µπρο- 
στινὸ τμήμα τού αεροσκαφους βρίσκονται 
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δύο ραντάρ ΑΡ-68 της Γσουεστιγκχαουζ 
που παρρχουν πῃ ὄυνατοτητα πολυ καμπλῆς 
καὶ ασφαλούς πτήσης Το πρωτο µπορεί νά 
παρουσιάσει ἀεπτοµερείς χάρτες του εὔα: 
φους στἰς οθόνες του, μαζὶ μὲ τὴν εμβέλεια 
καὶ τὴν ακριβή θεση του εδαφους και των 
στοχων Το ὄευτερο ασχολείται αποκλειστικα 
μὲ τη σύνεχη παρακολούθποπ τὴς µΟορφολο- 
ῥας του εδάφους για πτησεις µε υποηχητικη 
η ὄμχητικη ταχύτητα σε πολύ χαμηλὀ ύψος 


ΤΟ ΛΕΡΟΣΚΑΦΟΣ Β:1Β 


τὸ Β-18Β Θα είναι κατά Τ5-80”- ιδιο μὲ τά 
πρωτότυπα Β-1Α Οιδιαφορες των δυοτυπων 
θα ειναι δύσκολο νὰ αναγνώριστουν απο την 
εξωτερική τους µόνο εμφάνιση. Εσωτερικα 
όμως τὸ Β-18 θα διαθέτει ενισχαµένο οκελε- 
τὸ, ὥστε τὸ μεικτὸ βαρος απογείωσης να 
απυξηθειαπο 395000 λίβρες (179 170 κιλάλσε 
47ΤΟΟΟ λίβρες (216 360 κιλα]. επιτρεήοντας 
τὴ µεταφορα περισοοότερου καωαίµου καὶ 
οπλιομού καὶ επομένως µεγαλωτερης εμβε- 
λειας καὶ ὄωναμης πωρὸς. 

Επίσης εσωτερικἀ θα µπορεί νόὀ µεταφερει 
μεχρι ὃ πωραυλους Κρους η προσθετο 
καήσιµα, ενώ Εξωτερικά ακομα Ἰ4 Κρούζ 
(σύνολο ϱρ]). ΌὭμσικα μπορούν να Ἰίνουν 
πληθος παραλλαγών µε ἄλλα οπλικα ουοτῆ- 
µατα. τακτικὰ ἡ πυρηνικά, σὲ µορφήβομβων ἡ 
πυραύλων 

Τό Β-18 διαθετει δύο εσωτερικά διαμερίσμα- 
τα βομβων αντι γιά τρία του Β-1Α, καιαυτό ψιὰ 
νὰ χωρά τούς παραύλοως κροὺζ ΑΜ -868Β 
της Μπόινγκ Σηµαντικη διαφορά μὲ το Β-Ί1Α 
ειναι επίσης καὶ Π µειωσηῃπ της µεγιστης 
ταχύτητας απο 2.2 σὲ Ἰ 2 Μάχ. λόγω τής 
παράλειµης Των αεραγωώγών µε εισόδους 
µεταβλητης γεωµετριας Αυτο ΕΥΙΝΕ για τη 
µειωση τοῦ κΟστους καὶ την οικονομία στα 
καυσιµα ποῦ καταναλωνονταιαανταστα γρη: 
γορα σὲ Ιµηλες υπερηχητικες ταχύτητες 

Η ὅλη ασχεδιασηῃ του βοµβαρδιστικου εἶναι 
Οωµβατικη µε Τεσσερις στροβιλοκινητηρες 
Αιιλὴς ροης κατω απο τς Ππτερυγες και 
πτέρυγες µεταβλητου βελους για µεγαλυτε- 
ρῃ ταχυτητα. ευελιξία καὶ εµβελεια σε ῥλατᾶ 
ὑιμη καθώς καὶ µικρῆ διαδρομή αποπροσγείω- 
σης. 

Για μικρότερο βάρος και μεγαλυτερο οπλισμό 
καὶ Εµβελεια. στὸ Β-18 θά χρησιµοποιηθει τὸ 
αλουμίνιο σάν κυριο υλικο. ενω σηµαντικες 
ποσοτητες τιτανίου και χαλυβα Θα χρησιµο- 
ποιηθοὺν σὲ σηµεια αναπτυξης µεγαλων 
Βερμοκρασιών καὶ σημαντικής καταπόνησης 
αντίστοιχα 

Μέ τις πτερυγες εντελως ανοιχτες. η δια- 
ὃὀρομη αποπροογείωσης του Β-Ι εἶναι πολυ 
µικρη (σχεδόν η µιση της διαόδρομης του 
8-52] κατι που Επιτρέπει τή γρηγορη αποστο: 
λὴ του προς τὸ στάχο καὶ ίσως τήν έγκαιρη 
απομάκρυνση του απὀ ενα αεροδρόμιο που 
θα επροκειτο να βομβαρδιστεἰ. Ιδιαιτερο 
χκαρακτημιστικὀ γνωριομα των πτερωγων ειναι 
η ανυπαρξία πηδολίων κλισης, τη Βεση Των 
οποίων έχουν καταλαβει καταστραφεις ἄντω- 
σης (σποιλεας). Με τον τρὀπο αυτο ο 
ὄιαµηκης ἐἔλεγχας του αεροσκάφους εχει 
µεταβιβαστει στις οριζόντιες, ολοκινητες 
ουραιες επιφάνειες. οι οποίες τουτοχρονα 
διαπηροῦν και τὸν κλασικο τους ρόλο του 
εγκαρσιου ελεγχου Στὴ διπλη αυτή αποστο- 
λη τους βοηθούν σηµαντικᾶ και Τὰ σποιλερς 
των πτερύγων 

Κατω απὀτα οταθερα Ἱμηματα Των πτερυγων 
τὸ Β-:1Β Θα διαθέτει τεσσερις στροβιλοκινη- 
τηρες διπλῆς ροής ΕΙΟ1-ΞΕ-Ι0ο της Τζένε- 
ραλ Ελέκτρικ, τοποθετηµενους «να ζεύγος 
Τὸ πανισχυρὸ αωτο Ππροωθητικο συστημα 
αποτρλει βελτιωση τοῦ κινητηρα ΕΙΟΊ-0Ε- 
101 που προβλεποταν για τὸ Η-1Α Όι 
προδιαγραφές οµαλης λειτουργίας και αντο- 
χης ποὺ ἐχουν απαιτηθεί απο την αµερικανικτ 
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Το μεγάλο µεγεθος του Β-1Β8 φαινεταικαθαρά σ 
αυτή τή φωτογραφια. Προκειται γιὰ το τεταρτο 
πρωτότυπο μέ τὸ οποιο γινονται αυτή τήν εποχή ο: 
περιοσότερες ὄσκιμες 


πολεµικη οεροπορια ειναι αυοτηροτατες, 
ΕΤΟι ὥστε, να εξασφαλιστει η αξιοπιστια των 
κινητήρων κατα τη διαρκεια Των πολαωρων 
αποστολων. (Μια µεγαλη διηπειρωτικη Πτήση 
µπορει να ὅὄιαρκεσει και 11 ωρες) 

Συµφωνα µε την εταιρια που τὸν κατασκευᾳ 
ζει ο Ε-Ι01 ειναι ἄκαπνος μὲ ουνολικη 
Εκπομπἠ καυσαεριων σηµαντικα χαμµηλοτερη 
απο τα περισσότερα στρωτιώτικα τζει Εξαλ- 
λου ο θορυβος του εἶναι συγκρισιµος µε 
αυτον τῶν ἐπιβατικων τζετ 

Στό κοκπιτ του Β-18 θὰ βρίσκεται τετραµε- 
λες πλήρωμα χειριστης. ὄευτερος χειρι: 
στὴς. χειριστής αμυντικών συστηµατων και 
χειριατῆς επιθετικών συστηµατων Ηδιαφυγη 
του πληρὠωματος σὲ περίπτωση ανάγκης θὰ 
Εξασφαλίζεται απὀ την ὑπαρξη εκτινασοόµε- 
νΝων. καθιοµατων, αντι γιά την κάψουλα 
διαφυγης που υπάρχειστα Τρία πρωτα πρωτο- 
τυπα. 

Ώ µεγάλη απασταση των κινητηρων και Των 
Επιφανειώων ελέγχου απο τὸ ρύγχος θά 
µπορουσε νὰ προκαλεσει ενοχλητικούς κρα- 
ὅασμους γιὰ το πλήρωμα η «ακόμα και 
αστάθεια ελεγχου του αεροσκαφους οὲ 
περιπτώσεις χαμηλούιμων υπερηχήτικων ὅιε- 
λευσεων µὲ παρουσία ισχµρων ανεµων. Το 
προβλημα λυθηκε µε πῃν ΤοποθεΊηση αισθη- 
τῶν Πσνω σε σταθερά πτερυγίδια (σαπ8ιάξ] 
στὸ ρύγχος καὶ στο κατωτερο τµπµα του 
πηδαλίου διεύθυνσης Όταν επικρατούν οι 
παραπανω συνθηκες πτήσης οι αισθητες 
αυτοι διορθωνουν αυτόματα και στι/µιαια τήν 
παραµικρη αποκλιση του αεροσκαφους απο 
τς εντολες του χειριστη ΤΟ συσίηµααυτοσε 
ουνδυαµο µε το ῥανταρ αποφυγης τὼν 
ανωμαλιών του εὔαφαυς (ΤειΓβ!ῃ Εοονηᾳ / 
Ανοἰάαπςθ) εξασφαλίζει σηµαντικα µειωμενο 
Φφορτο εργασιας για τὸ πληρωμα. αφηνοντας 
το να ασχοληθεί απερἰσπαστο µε τὸ στοχο 

Η Ροκγουελ Θα κατασκειασει το 45” του 
αεροσκάφους. Τὸ ωπολοιπα 551: ἔχει αναἸε 

Θεὶ σε αλλες εταιριες οι οποίες ειναι η 
Μπόινγκ που θᾳ κατασκρεµασει τα επιθετικἁ 


ηλεκτρονικα οὐστηµατα και θα κάνει 10ο 
συνδυασμό ὁλων των ηλεκτρονικων ἨΗ ετῦῶι- 
µια ΑΙ. θα κατασκευάσει τὰ αντισταικα 
αμυντικα καὶ φυοικάἀ η Τζένεραλ Νταβάμικς 
τοὺς κινητηρες 

Σχετικά µε το κοστος του προγραµµατας η 
αμερικανική πολεμική αεροπορια υποστηρὶ 
ζει οτι ὅξν προκειται νά ξεπερασει τα 20 5 
δια δολάρια σετιµες 1981. ενωτο περιφηµο 
γιά τις µελέτεςτου Γενικό Λογιστικὰό Γραφειο 
και τὸ Γραψειο Προὐπολογισμαυ του Κον- 
γκρεσου τὸ υπολογισαν σε 39 διο ἄολαρια 
Συμφωνα µε την αμερικανική πολεµίκη αερο- 
πορία τὸ χρονοδιαγραµµα των στρατηγίκων 
βομβαρδιστικών τῶν ΗΠΙΑ έχει ως εξης 
τὸ 1986 θά παραδοθούν τὰ πρωτα 15 Β-18Β 
και µεχρι το 1988 τα υπολοιπα 85 

τὸ Ε-ΙΒ θα ειναι ικανό για αποστολές 
µαζικης εισβολής µε ὄμνατότητα επιβίωσης 
πανω απὀ εχθρικὀ εναξεριο χώρο μεταξύ 
1986-1995 

Το 8:52 θᾳ περιοριστουν στο Ιδιο χρωνικὸ 
διαστηµα στο ρόλο τὴς ιπταµενης πλατφὀρ- 
μας εκτόξευσης πυραύλων Κροῦυῦ 

Β Ενα τρίτο και µεγαλύτερο βομβαρδιστικό 
πού ηδη εξελίσσεται, τὸ ΑΤΒ (Ααναποθά 
Τθςμποίοαγ Βοπ]ρει-Βαμβαρδιοτικο Προη: 
γμενης Τεχνολογιας), Θα ειναι ικανὸ για 
αποστολὲς μαζικής εισβολής απο τὸ 1998 κι 
ἧστερα, ενω τὸ Β-18 θᾳ διατηρηθεί μεχρι τά 
2010 για το ρὸλο της εναεριας πλατφόρμας 
πυραύλων Κρουζ ρόλσποιυ θα Εχει οναλῶβει 
το 1995 απὀὸ τὰ Β-52. τα οποια τότε θά 
αποσυρθούν μόλλον αριστικὰ 

ΤΟ προβλημα τής εψκρισῃης του προγράμμµα- 
τος Β-ἶ καθωστερησε σηµαντικά τοιις Αμερι- 
κονους. Στο μεταξυ οι Σοβιετικοι, εχοντας 
καταργήσει προ πολλου τὰ προβληματα αυ- 
που του εἰδους. παραγουν σὲ μµεγόλες 
ποσοτητες ἕνα αεροσκαφος ποὺ ξεσήκωσε 
τοσες πολλες αντιδρᾶσεις και αμφισβητήσεις 
οταν πρωτοεµφανιστηκε, ἴσως οσο κανένα 
στο παρελθον Και σιιτὸ δὲν εἶναι ἀλλο απὀ τὸ 
Μπακφαιρ το οποιο - με εξαιρεση τη 
δυνατοτητα µεταφορας οπλικού φορτίου που 
ειναι εξι φορες μικρότερη απο το Β:] 
ουγκρινεταισε ολους τοῖς αλλους τοµεις με 
το αμερικανικό αεηοσκάφος Δε θά πρεπει 
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τὸ 8-18 παίρνει μιά αΡγη στροφή Πάνώ απο 
περιοχή τὴς βάσης ᾿Εντουαρντο στήν Καλιφόρνια. 


ομως παραλλήλα νά διαφεύγειτὸ γεγονὸς Οτι 
οι Σοβιετικοί θὰ παράγουν σοχεδᾶν πενταπ]λά- 
σιο αριθμό Μπακφαιρ απὀ' τὰ Β-1, ενω 
βτοιμάζουν καὶ τὸ Μπλάκτζακ ενα αεροσκα: 
φὺς µεγαλύτερο απὀ τὸ Β-1 


ΒΑΟΚΕΙΗΕ: ο «ΦΟΒΟΣ» ΤΩΝ ΗΠΑ 


Γιατί αραγε τόσος θόρυβος γιά ενα ακομα 
ὀικινητήριο βομβαρδιστικὸ τὴς Σοβιετικής 
Ενωσης; Εδω καὶ δεκαετίες η χώρα αυτή 
διαθετει αρκετούς πήποις τέτοιων µεγαλων 
βομβαρδιστικών. ὅπως τὸ Τι-22 Μπλάιντερ 
και τὸ Τω-186 Μπάτζερ. Κανένα ὅμως απὀ τα 
δυο τελευταια δὲ διαθέτει τὴ διηπειρωτική 
ακτίνα δράσης τοι Μπακφαιρ. ποὺ εἶναι 
περίπου 9000 χλμ. χωρίς ανεφοδιασμµο, μέ 
συνεχόμενη πτήση μεγάλου ὕψους 
Ἡ εμφάνιση αυτου τοῦ βομβαρδιστικού τὸ 
φθινόπωρο του 1969 αναμενόταν καιρὸ απὀ 
τς ΗΠΑ. γιὰ τὸ λογο ὅτι ῃ ΕΣΣΔ δὲ διέθετε 
μέχρι τότε οὖτε ἑνα βομβαρδιστικὀ ικανο να 
χτυππσε! χωρίς ανεφοδιασµο εὔαφος τὼν 
ΗΠΑ, εφορµώντας απὀὸ σοβιρτικες βάσεις. 
τὴν ικανότητα αυτή τήν απὀκτησε μόλις στά 
µέσα της προηγούμενης δεκαετίας, όταν τὸ 
Μπακφαιρ ἀρχισε να βγαινειαπό τά υπόστεγα 
παραγωγής μὲ τὸν μάλλον ιμηλὸ ρυθμό τών 
2.5 καὶ 'προαφατα- των 3.5 μονάδων τὸ µῆνα. 
Η ομάδα τοῦ Αντρέι Τουπόλεφ, παραδοσιακά 
συνδεμένη µε τὴν κατασκευἠ μεγάλων αερο- 
σκαῴων, εἶναι υπεύθυνη για τή σγεδιαση και 
την κατασκευή του Μπακφάιρ. 
Πολυ πριν το αεροσκάφος αναλάβει υπηρε- 
σία στή σοβιετική ναυτική ἄξῤροποαρια ΑΝ-ΜΕ 
(νοβππα - Μο(ςκονῶ - ΕΙοία) και στή στρατηγι- 
κη αεροπορια Π αεροπορία µεγαλης εµβέλει- 
ας (ΑΡΗΏ’ Ανιαἰργία Ὀβίνεπο η ΌΑ: Γαἰπαγὰ 
ΑνιαΙδγί8] τὸ 1974-75. οι γνώμες ἦταν διχα- 
σµενες σχετικα μὲ τις επιχειρησιακές τοι! 
Ἀμνατοτητες καὶ τὸ μέγεθος τής απειλής ποὺ 
αντιπροσώπευε. Η µία γνωμη δεχοταν οτι τὸ 
Τη-26 εἶναι ἑνα καθαρᾶ στρατηγικο όπλο μὲ 
εµβελεια διηπείρωτικη, ενω η ἄλλη ισχυριζο- 
ταν Οτι ειχε αρκετούς περιοριαµους σὲ 
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καυσιµο καὶ οπλισμὀ γιά να θεωρείται στρατη- 
γψικὸ καὶ επομένως ἤταν απλως ἑνα τεικτικὀ, 
ουμβατικὸ ὁπλο 

Ακόμα καὶ σὲ ὅ,τι αφορά τήν κωδική του 
ονομασία υπήρξαν διαφωνιες Τὸ ΝΑΤΟ τὸ 
κωδικοποιησε μὲ τὰ στοιχεια Τουπόλεφ Τυ- 
28 Μπακφᾶιρ (τό τελευταίο σηµαινει πρὀωρη 
Εκρηξη καὶ µεταφορικα τὸ απροσδόκητο καὶ 
ανεπιθύμητο) Όμως ὅπως αποδείχτηκε 
αργότερα. οι ἰδιοι οι Σοβιετικοί χρησιμοποιοῦ- 
σαν τον κωδικὸ Τι-ο2Μ. δηλαδη τον κὠδικὸ 
του βοµβαρδιστικου Τιη-22 Μπλαιντερ µε την 
πρωσθηήηκη ενός «Μ» Όμως. τὸ Μπακφάιρ 
κάθςο ἀλλο παρά µια απλή παραλλαγή τοῦ 
Μπλάιντερ θά μπορούσε νἁ χαρακτηριστει 
Πιστεύεται ὅτι η ομοιότητα των κωδικων 
στοιχειων ἐγινε σκόπιμα γιὰ να μὴ ὄσθει οτη 
διάρκεια τῶν διαπραγματεύσεων γιά τὸν 
περιοριαμὸ τὠν στρατηγικών ὁπλων (9Αἱ Τ 1, 
μεταξυ ΗΠΑ καὶ ΕΣΣὰ τὸ 1979. η εντύπωση, 
ὅτι τὸ αεροσκάφος ἦταν κατι τὸ ξεχωριστό 
απὀ τὰ υπόλοιπα σοβιετικα βοµβαρδιστικα. 
ὥστοσο στις διαπραγματεύσεις εκείνες δεν 
ἦταν τόσο σηµαντική η διαφορά πού υπήρχε 
ατπν οναµασια. ὅσα αυτη Που υπήρχε σχετικα 


Οι κυριοτερες διαφορές και βελτιώσεις μεταξυ 
Β-18 και Β-1Α εἶναι 

1, Νεα επιθετικά ραδιοβοηθηµατα. 2, Δυνατότητα 
αὐξομείωσης τὼν διαμερισμάτων οπλισµου, 3. 
Απλοποιημενη µατασκευήη πάνω απὀ τὶς βάσεις 
των πτερύγων 4. Θυρίδες οπλισμού καὶ φλάπς απὀ 
συνθετικά υλικά, 8. Ραντάρ προειδοποίησης γιά 
απειλἠ στὴν ουρά, 8. Απλοποιημένες εξαγωγὲς 
κινητήρων και κατάργηση τὠν εισαγωγών µετα- 
Βλητής γεὠµετριας. 7. Βελτιωμενοι κινητήρες. 8. 
Επιφάνειες ξανασχεδιασµενες με ειδική επἰστρω- 
ση γιὰ απορρόφηση τών ακτίνων τών ραντάρ, 9, 
Αυξημένη κανοτητα µεταφορας φορτίων, 10. 
Βελτιωμένα αμυντικά ραδιοβοηθήµατα. 11. Βελτι- 
ωµενες µονάδες ισχυος γιά ταχύτερη εκκίνηση 
και απογειωση. 


με τὸ αν το Μπακφάιρ ἔπρεπε νά συµπεριλη- 
φθει ἡ Οχι ανάμεσα στοὺς συµφωνηµενους 
περιορισµους. Γιὰ νὰ µὴ συµβεὶ αμτο, Οἱ 
ΣΟβΙετικοι ἔκαναν τὸ πάν γιὰ να πεἰσουν τούς 
Ἀμερικανοιυς ὁτι ο ρόλος του αξρὠσκαφους 
ϱιναι «περιφερειακος», οπως χαρακτηριστικά 
ειπωθηκε. δηλαδὴ ἔχει σὰν αποστολή τὴν 
καταστροφἠ στόχων στήν Ευρώπη καὶ στις 
γύρω απὀ τὴν ΕΣΣΑ θάλασσες καὶ ὄχι τήν 
καταστροφή στόχων στὸ ηπειρωτικὸ εὔαφος 
των ΗΠΙΑ 
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Τελικα οι Αμερικανοί φανηκαν να δεχονται ὅτι 
το Μποκφάιρ δεν εἶναι ενα καθαρα στρατηγ|- 
κο περωοσκαφος, που ὅμως µπορει εὐκολα νὰ 
Ύννει κάτω απο ομρισµενες προὐποθὲσεις 
Απαίτησαν ὅμως, κα!σοι Σοβιετικοί φάνηκαν να 
ὄξεχονται να κρατηθε! η παραγώγῆ του οτᾶ 
ὁρια Των 30 µονσδων τὸ χρόνο. κάτι ποὺ 
πιστεύεται ότι δεν τηρείται σῄμερα λογωτης 
οτονιας καὶ αχρησίας τὴς συνθήκης ΞΑΙΤ |. 
ποὺ ακόμα δεν Εχει επικαρωθεὶ νοµοθετικα 
απο τς ΗΠΑ, αλλα καὶ λόγω του ιμωχρου 
κλιµατος πού δημιοιργησαν οι Κροῦζ, οι 
Περσινγκ ΙΙ καί οι ΜΧ. 

Οι προὐποθέσεις για τὶς οποίες ανησυχουν 
περισσοτερο οι Αμερικανοί περιέχονται μὲ 
σαφήνεια σὲ ετήσια αναφορά τού πρώην 
υπουργου Αμυνας τών ΗΠΑ. Χάρολντ 
Μπράουν πρὸς τὸ Αμερικανικό Κονγκρεσο, 
το 1981. ἍΕΛΕγε μεταξύ αλλων ὅτι α«..τὸ 
αερασκαφος αὐτὸ Ιτὸ Μπακφαιρϱ) χωρις 
αμφιβολία εχει διηπειρωτική ικανότητα δρά- 
σης. μὲ τὴν ἔννοια ότι µπορεί για παράδειγµα 
νά φθάσει οποιαδήποτε σηµείο τῶν ΗΠΑ 
ξεφορµώντας απὀ βάσεις στὸ σοβιετικὸὀ ἐδα- 
φας, πετώντας υποηχητικα σὲ µεγάλο ύψος 
καὶ χωρίς ανεφοδιασμό νὰ προσγειωθει σὲ 
Φιλικὲς βάσεις στήν περιοχῆ τής Καραϊβικής, 
Εφορμώντας απὀ βάσεις κοντά στὸν Αρκτικό 
Κυκλο μὲ ανεφοδιασμό εν πτησεικαιακολου- 
ϐωντας οχέδιο πτήσης σὲ μεγάλα ὑψη. 
µπορεί πιθανως νὰ εκτελέσει αποστολες σε 
µεγάλες εκτάσεις τοῦ αμερικανικού εδ- 
φόυς και νἁ επιστρἐψει στὸ σηµειο ποὺ 
ξεκίνησε» 

Άκομα οµώως κι ἂν απορρίψει καποιος χωρις 
ουζήτηση τή στρατηγικη σηµασια/ διηπείρωτι- 
κ εμβέλεια του Μπακφαιρ. ὅξν µπορει νά 
κανει το ιδιο καὶ γιὰ τὴν απειλή που αντιπρο- 
σωπείυει ψια τις ναµτικες ὄυναμεις της 
Ευρώπτς σὲ περιπτωση οµρραξης. ΠΗ ὄιπλα- 
σια το ἠχου ταχύτητά του καὶ η ικανότητά 
του να εξαπολὺὠει τοὺς πιραύλους απο 
µεγάλη απὀοτασῃ, του εξασφαλίδει µεγάλη 
πιθανῶτητα επιβιωσης απο τους πυραύλους 
επιφάνειας - αερο μὲ τοὺς οποίους θά 
προσπαθησουν να τὸ αντιµετώπισουν τα 
αμινόμενα σκαφη επιφάνειας. Η τακτική του 
ΝΑΤΟ για ν΄ αντµμετωπισει ἑνα τέτοιο 
ενδεχόμενο ειναι συνεχης πτηση αξεροσκα- 
Φφων ἐγκαιρῆς προειδοποίησης Ε-29Α ΑΛΝΑΟ5 
ΑΕΝ 3 Νιμροντ και αναχαιτιστικὠν µε µεγαλη 
Εεµβελεια οπως το Τορνέιντο ΑΏΝ (ΑἱΓ 
Ὀσίρησε ναπίαπ!). 

Μια ἄλλη πιθανη αποστολΠ του Μπακφαιρ σε 
περιπτωση συβραξης εἰναι η καταστροφή µε 
πιράύλους αέρα - αερα των µεταγωγικὠων 
αεροακαφων τού αντιπαλου που θά εκτελούν 
υπερθαλάσσοιες πτησεις για αποστολη ΕΘνι- 
οχύσεων 


ΠΤΗΣΗ ΧΩΡΙΣ ΑΝΕΦΟΔΙΑΣΜΩ 
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Έκτόξευστ πυραύλων 


Ὑποθετικὸ σχεδιο Επιθεσης οµαδας Β:Ξ1Β σὲ 
στόχους της βορειας Σοβ. Ενωσης µε πυραύλους 
κρούζ. Η διηπειρωτικη εµβελεια των αεροσκαφών 
τους εΠΙτρεπει νὰ παρακάμψουν οϱλοκληρο τὸν 
Ατλαντικο. πετωντος διαδοχικὰ πανω από Καναδᾶ. 
Γροιλανδια, Αρκτικό Ώκεανα. Η επίθεση μπορει νὰ 
Ἠινει σε απὀσταση ασφαλειας απὀ τὰ σύνορα τὴς 
ΕΣΣΔ. στὴν επιστροφη ακολουθειται ακριβως η 
ἄντιθετη διαδρομή, 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ - ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 


Ακολουθώντας τη γνωστη τους µυστικοπα- 
θεια. οι Σοβιετικοί Εχουν χαρακτηρίσει τὸ 
Μπακφάᾶιρ σὰν «άκρως απόρρητο» και γιὰ τὸ 
λογο αυτο μονο εκτιµποεις υπαρχουν για 
ΟΤΙΦΗΠΟΤΕ οχεπιζεται άμεσα µ αυτο το 
αξροώκαφος. Τὰ µονα - αποκαλωπτικα - 
στοιχεια ειναι οι φωτογραφιες που εχουν 
τραβήξει οι αµερικανικοι κοτασκοπευτικοι 
δορυφοροι και οιοποιες δεν εχουν ὅημοσιευ- 
τει ακοµα στις ΗΠΑ Μονο οι ληψεις που 
πρανµατοποιήθηκαν απὀ αεροσκάφη «Γ-25Ε 
Ντρακεν της σουηδ/κης πολεµικης αεροπορι- 
ας πήραν ευρεια δημοσιοτητα. καθως και 
λιγοστὲς του αμερικανικού πολεµικου ναυτι- 
κου. οι περισσοτερες τραβηγµενες στη 
Βαλτικη Θάλασσα, 

Κωρίαρχο χαρακτήριστικο του αεροσκάφους 
ειναι οἱ πτερυγες µεταβλητου βέλους ποὺ 
διαθέτει, οἱ οποίες αντιθετα μὲ τὸ Β-Ί δὲ 
μετακινούνται ολοκληρες απο τη βαση τους, 
αλλά σε απὀσταση ιση μὲ το ἕνα τρίτο του 
μήκους τους απὀὸ τῇ βάωη. Πιο απλά. ἑνα 
μεγάλο τµηµα στη βάση κἀάθε πτέρυγας 
παραμένει σταθερὀ. Η διάταξη αυτη εγινε γιά 
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Ὑποθετικὴ αποστολή Β- ἸΕμεαπογείωσῃ απὀ βάστι 
πὼν ΗΠΑ και πρασγειωώση σε βαση της Τουρκίας, Η 
διεισόυση στὸ σοβιετικό εὔδαφος γηνεται µε χαµη- 
Ἆπ διελευση πανω απὀο τη Βαλτική Θαλασσα 


απλοποµΊση του ὁλου µπχανισµωι. αν και 
αεροδυναµικα Εχει περισσότερους Περιορι: 
σµούὺς. αφου ὅεν επιτρέπει τῇ μετακίνηση 
ολόκληρης της πτέρωγας εντελώς πίσω για 
μεγαλύτερη επιδοση σε υπερηχητικές ταχιυ- 
τητες, παρὰ µονο τὴν κινηση τους µῦσα σε 
τόξο 35’ 

Στο χείλος προσβολής καθε πτέρυγας, υπαρ- 
Χει μµονοκόμματο σλατ. ενω στὸ χείλος 
εκφµγης σχετικα µικρα πηδαλια κλισης, φλα- 
πς και αμεσως µπροστα απ΄ αυτά µια αἄθιρά 
απο σπόιλερς 

Τὸ υπόλοιπο αβροσκαφος εἶναι συμβατικής 
σχεδίασης. σε σηµείο μαλιστα αουνηθιστο για 
αεροσκαφος αυτου του µεγεθους. κοιτάξον- 
τας τις φωτογραφιες ϐαλεγε κανεις Οτι 
µοιαζει µε µεγεθυμενῷ μαχητικό παρά µε 
βοµβαρδιστικο 

Κατω απὀ τόν κωνοτού ρ ήχους εξακριβώωθη- 
κε ΟΤι υπαρχει ρανταρ προσβολης στοχων και 
πλοηγησης, ισως µαζι µε τῇ δυνατοτητα 
παρακολούθησης της µορφολογιας τοῦ εδει- 
φους σε περιπτωση χαµήλης πτησης ΓΠανω 
ακριβώς απὀ τον κωνο φαίνετεινά ΠπραςξέχεΙ 
ενας σωλήνας ανεφοδιασµου εν πτήσει ο 
σωληνας αυτὸς. συμφωνα µε µια εκδοχή. 
αφαιρεθηκε κατα τη διαρκεια των συνοµιλιων 
9ΑΙ Τ {απο τοὺς Σοβιετικους, ἐτσι ώστε νά 
ενισχυθειῃ «περιφερειακή» εικονα του αερο- 
σκαφους και Π ανικανοτητα του για διηπειρω: 


Ἐκιτοο Τριων ὀψεων του 8-1 
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τική πτήση {με μόνη εξαίρεση τήν περίπτωση 
ΗΙ ΠΙΕΙ. ὅποι π πτήση γινεται αποκλειστικἁ 
σε μεγάλα ὑιμη). Δεν ειναι γνωστο αν ο 
σωλήνας αυτός εχει επανατρποθετηθε! αλ- 
λά αυτό ὅεν ἔχει καμιὰ πρακτικη σηµασια 
αφου κανένας εν µπορει νὰ ελέγξει. εάν 
πράγματι ἔχουν αφαιρεθεί καὶ οι εσωτερικες 
σωληνωσεις Εαν δεν εχουν αφαιρεθεῖ, τότε 
η επανατοποθετηση του εἶναι μιά ολιγόλεπτη 
διαδικασία 

τὸ κόκπιτ πιστεύεται ότι εἶναι αρκετα ευρι- 
χωρο γιὰ τριµελὲς ἡ τετραμελέὲς πλήρωμα 
Ων τεράστιοι σε µήκος αεραγωγο!ιτης ατρᾶ- 
κτου οδηγουν σὲ δυο οτροβιλοκινητήρες 
διπλης ῥρόπς Κοιόνετοοφ ΝΚ-144 εφοδιΠ- 
σµενοις μὲ μετακαμστήρες καἰαντισοτροφεις 
ωσηςσ. Αποδίδουν ώση 45000 λιβρων (20500) 
κιλων) ο ενας καὶ μαλλον αποτελουν ΕΣΕΛΙΣΤΠ 
των κινητηρων τοῦ επιβατικού Τι-]148 Ὑπο- 
λογίστηκε ακόμα ὅτι θα πρέπει νὰ ἔχουν 
σχετικὰἀ Χαμπλη κατανάλωση σὲ κανονικη 
λειτουργία. πλεονέκτηµα σημαντικο γιὰ µεγᾶ- 
Ἀπ εµβελεια. που ὅμως εξανεµίζεται ἂν 
τεθούν σε Λειτουργία οι µετακαωστηρες 
τους 

Η µεψιστη ταχυτητα τοῦ Μπακφαιρ Εἶναι Οχι 
µεγαλτερη των 2 Μαχ σε υψος 12000 
µετρών χωρις εξώτερικα φορτια κὠι 1 45 Μαχ 
μὸ φορτιο εναν ῃ δυο πραµλους Σε χαμηλά 
υμη η ταχύτητα κυμαίνεται απὀ 0.68 εως 08 
Μακ Ἠ εσωτερική πωρητικότητα καυσίμου 
είναι - συµφρωνα παντα µε Μπολογιαµους - 
1200600 λιβρες (94930 κιλά] 

Π χωρητικότητα σε καωσιµα µπορει να αυξη- 
θει κατα 10-12: µε τή μετατροπη του 
εσωτερικο διαµεριαματος οπλιοµου σε δε 
ξωμενη ἕτην περιπτωση αυτη οπλισμὸς 
τοποβετειται µόνο στους εξωτερικους φα- 
ρεις. 

Πισω ακριβώς απᾶ τό καθετο οὐρΠιΩπτερυωγιο 
βρισκεται ενα δίδυμο πμρόοβολο τὼν 253 
χιλιοστὠν που κατευθύνεται σπο ρανταρ. Οι 
ουραίες οριζοντιες επιφάνειες εινα! Ολοκινη- 
τες 

Άξιζει ν. ἄναφερθει εδω. ὅτι τὰ πρωτα 
Μπακφαιρ - Α ηταν πολυ προβληµατικα λογω 
του κυριου σωστηµατος προσγειωσης. το 
οπΙΟΙο κρωβόταν µεσα σε µενγαλα ατρακτιδια 
των πτερύγων. αυξάνοντας Ετοι ωπερβοΟλικα 
την οπισθελκουσα καὶ δημιουργώντας κακή 
Πτητικη συμπερίρορα σε χαµηλες πτήσεις 
Άμτο οδήγησε στο να ξανασχεδιαστεί το 
κμριο συστημα ὥσιε να ανασιρεται µεσα 
στην ἀτρακμτο (Μπακφαιρ - Β) 


Ο ΟΠΛΙΣΜΟΣ ΤΟΥ ΒΑΟΚΕΙΒΕ . 


Οι. διαθεσιµες πηγες διαφωνούν σε ὅτι 
αφορά τὸν οπλισμό ποὺ τὸ βαρος του 
κωμµαίνεται µεταξυ δ0Οῦ και 12000 κιλων 
ανάλογα µε το συνδυασµο του µε τά καυσιµα. 
Μεχρι σηµερα τὸ Μπακφάιρ ἐχειφωτογραφη- 
θει ἀλλοτε μὲ ένα πώραυλο αέρα- επιφανείας 
Α9-4 Κίτσεν καὶ ἀλλοτε μὲ έναν Α9-6 Κίνγκφις. 
ϱ Α9Φ-4 ειναι παλιας σχεδιασης (1961) µε 
αὔρανειακα σµατηµα καθοδήγησης. Τὸ µη: 
κος του ριναι 11,3 µετρα και το ἀνοιψμα των 
σε σχηµίι ὄελτα πτερυγων τοι 24 µέτρα 
Εχει βάρος 000 κιλά κατα την εκτόξευση. 
εµβελεια 300 χλμ και ταχυτητα 2 Μάχ 
ϱ Α9-6 Κηκψφις εἶναι απο τί νεώτερες 
προοθήκες στην κατηγορια αὐτῆ τών πυραι)- 
λων καὶ θεωρείται ο πρωτος σοβιετικὸς 
πυραµλος Ίκανος για μεγαλη ακριβεια βολης 
σε διηΠπειρωώτικες αποστασεις. Καάθοδηγειται 
με ραντάῃ και µοιάύειαρκετα µε τὸν Α9-4 σὲ 
σχήμα και διαστάσεις ἨἩ κεφαλη του υπολογ- 
ξεται ὅτι εχει Εκβρηκτικη δυναμη 200 χιλιοτό- 
νων Η ΕµΡΕΛΕΙα του ειναιθδῦ χλμ ος µεγαλα 
υψη και 250 χλμ. σε μικρά 
Αμτή τὴν επαχη τὸ Μπακφαιρ δοκιμάζεται µ 
ἕναν εντελώς νεο πύραυλη αέρα-σπιφανεισπς 
με εµβελεια 1200 χλμ. 
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Τὸ αεροσκάφος µπορει να µεταρερει εναν 
απο αυτους τους πυραύλους μισοκρυμμενο 
κατω απο την ατρακτο του Μερικες πηγες 
ανεβαζουν τον αριθμο αυτο σε ὅμο 

Τὸ εσώτερικὸ διαμερισμα οπλισµου μπορει να 
δεχθεί συµβατικες ἡ θερμοπυρηνικὲς βόμ- 
βες ηπυρηνικους πυραύλους μικρού βεληνε- 
κοὺς. ανπιστοιχους µε τους ΘΗΑΜ Των 58.52 
και Β-] 

Σὲ εξώτερικους φαρεῖις μπορουν να τοποθε- 
τηθοῦν πυραυλαι ειδικοί ψιὰ τὴν παραπλάνηση 
Εχθρικὠων ρανταρ η οὐστηµατᾳ Πλεκτρονικων 
αντιμέτρων προσθετα στὴν πληθωρα τετοιών 
συστηµάτων πο πιστεύεται 0τΙ βρισκονται 
στα εσωτερικα της ατράμτΟ) και πΟι! ΩΠΟΤΕ- 
λουν τὸ κυριότερο µεσα επβιωοπς τοί 
Μπακφαιρ πανω απο τὸ πεδιο τής μάχης 
Σωνολικα μεχριόηµερα εχουν κατασκευαστε! 
περιπου 9200 Μπακφαιρ µε προοπτική 450 
µονάδες, κατανεµήµενες ισοποσα στή ναυτ!” 
κη και στρατηγική σοβιετική αεροποριᾳ 
Βλέποντας ψυχραοιμα το γεγονύτα το Μπακ- 


φᾶιρ ειναι το µονα αεροσκαφος της ΣΩβΙΕΤΙ 
κής Ένωσης που εἶναι ικανά να δρασει βαθια 
στο εδαφος των ΗΠΑ, χωρις σιτελεµταιες νὰ 
διαθετουν κατι αντστοιχο μεχρι τὸ 1988. 
οπότε θά ειναι ἔτοιμα τ Β-1Β Ίσως μάλιστα 
αποδειχτεὶ ὅτι αεροσκάφη σαν τὸ Μπηκιᾶιρ 
καιτο Β-1 ειναιπολι μεγαλύτερης σποµῥαις- 
τητας στρατηγικες δυναµεις απὀ τα εξώπλι 
σµενα µε διηπειρώτικοΙς πιρησλους πω 
βρύχια των ὅσα υπεοδιάμεων 


[Πω 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
ο Ανιστιοα Μρεκ ἃ Όρῃορ ΤΟςΠΗΗΠΟν ΤΙ 9818 
ἱρηβίέβνα ο τὸ ὁ Ἠιπιᾶπ Ενδοῖς ο0. 3 ἨΠ82 ο Ἠυς 
μβί ος Ηρίρασεος Ισ 5415 ΛΑ ΓοιυΕ Γι] 
οπρμι ΟΙ1 36 ο ΕΙ ΕΠ ηα σαι ο Εν ης ών 
588 82 5 Μοάείπ δΛΙΙΣΙΥ ΑἰτοταἨ ιβααπικής.] 9 
ὀαπας ΒΙ1Π8 Μοιιας αἰνοιαρί 19τη Αα πΙΙ ΣΑ 
Βαν: Ηαπιγπ) ο Μπεν Τοςππο]ρςν 5 Βὸ Φ 
ΠΙΗΣΗΝΦΊΙ 18 1ο ιο βΙΟΕΠΙ τε ασήδυ ΠτθΝ 
Ε.Τ 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ 


ΒΟΕΚΜΕΙΙ. 
Β-18 
Χώρα 
προέλευσης: 
Τύπος: 


ΗΠΙΑ. 
Στρατηγικὀ βομβαρδιστικὀ 


Διαστάσεις: 
Μήκος: 45.78 µέτρα 


Ύψος: 10,36 µέτρα 


Εκπέτασμα: 25.77 - 41.68 µέτρα 


τυροι Εν 
Τι-26 ΒΑςΚΕΙΗΕ-Β 


ΕΣΣὰ 


Βομβαρδιστικὸ { Αναγνωριατικό { 
Ναυτικής συνεργασίας 

Εκπετασµα: 26.2 - 34,44 μέτρα 
Μήκος. 40.23 µέτρα, χωρίς τὸ σωλήνα 
ανεφοδιασμου. 

Ὕψος; 10 µέτρα 


Βάρη: 


Κινητήρες: 


Επιδόσεις: 


Οπλισμός: 


Ιστορικά 
στοιχεία: 


Μέγιστο βάρος. 477000 λίβρες 
{216360 κιλά) 


Τέσσερις Τζενεραλ Ελέκτρικ 
ΕΙΟΊΙ-Ε-105, στροβιλοκινητήρες 
διπλἠς ροής τής κατηγορίας ὧσης 
τών 50.000 λιβρών (13610 κιλών]. 
Μέγιστη ταχυτητα: Ἰ,2 Μάχ 
Μεγιστη ταχύτητα σὲ επιπεδο 
θάλασσας 0,85 ΜάΧ. 
Επιχειρησιακή οροφή. Πάνω απὀ 
60.000 πὀδια (18 300 µετρα]. 
Ακτίνα δράσης μὲ µέγιστο 
φορτίο: 9820 χλμ. 

24 πυρηνικοὶ πωραυλοι ΑΟΜ-69Β 
ΦΒΑΜ εοωτερικα «- 8 εξωτερικά η 


Μέγιστο βάρος: 280000 λίβρες 
(127000 κιλα) 

Δύο Κομζνετσοφ ΝΚ-144, 
στροβιλοκινητήρες διπλἠς ροής, 
ώσης 45000 - 48500 λιβ. 

(20412 - 22000 κ] 

Μέγιστη ταχώτητα: 25Μαχ 
Μέγιστη ταχύτητα σὲ επιπεδο 
θάλασσας: 0,9 ΜάΧ 
Επιχειρησιακή οροφή: Περίπου 
60 000 πὀδια (18 300 µέτρα). 
Ακτίνα ὄρασης μὲ µεγιστο 
φορτίο; 8000 - 8500 χλμ. 

Ενα πυροβόλο τών 30 χιλιοστὠν πάνω 
απὀ τις Εξαγωγές Των κινητήρων 


2948 πύραυλοι Κροὺζ ΑΩΜ-ΒδΑ στά ι- και ἑνας ἢ δύο πὐραυλοίαερα-επιφα- 
δια σηµεια ἡ 75000 ΑΙβ. (34020 κ.) βοµ-νείας ΑΦ-ά Κίτσεν ἡ Α5-6 Κίνγκφις. 

βὼν εσωτερικό -- 40 000 λιβ. (18144 κ.)Τακτικὲς ἡ πυρηνικές βόμβες σὲ εσω- 
εξωτερικά ἡ συνδυασμοἰ των παραπάνω τερικὀ διαμέρισμα. (Δυνατότητα µετα- 


Πρώτη πτήση 23.12.1974 Ακιρώθτικε 
στὶς α0 .6.19//. Επανεκκίνηση προ- 
γράµµστος στις 2 10 1981. Ολοκλῆ- 
ρωαπῃ τής παράδοσης 1090 µανάδων τὸ 
1988 


Φορας οπλισμού σὲ εξωτερικούς ρο- 
ρεῖς πολυ περιορισμένη). Σ11νολικο 
βάρος οπλιόµου: 17500 βρες (7935 
κιλά). 


Πρώτη πτήση (Μπακφάιρ-Α}. Φθινό- 
πωρο του 1969. (Μπακφάιρ“Β ]: πι- 
Βανως τὸ 1973. Εἰσοδος σὲ υππηρε- 
αἰα: 1974 - 5. 


Παρατηρῆσεις: 


Διηπειρωτικὴ ακτίνα δράσης. Γίρο- 
οβετη δυνατότητα ανεφοδιασμού 
εν πτήσει. Ικανότητα διείσδυσης 
από χαμηλό ύψος. 


ΔιΠπειρωτικη ακΊινα δρασης. Ποο- 
σθετη δυνατότητα ανεφοδιασμουῦ 

εν πτησει Ἱκανότητα ὄιειοδυσῃς απο 
χαμηλὀὸ ὑψος. 
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ΑΜΥΝΑ 


ΑΝ-δΒ ΑΏΝΑΝΟΕΟ 


ΗΑΗΗΙΕΗ 


ΟΤΑΝ ΤΟΝ ΟΚΤΩΒΡΙΟ ΤΟΥ 1960ΤΟ ΠΡΩΤΟΤΥΠΟ ΤΖΕΤ ΡΙ127 ΑΝΕΤΡΕΠΕ 


ΤΑ ΚΑΘΙΕΡΩΜΕΝΑ ΤΗΣ ΑΓΓΛΙΚΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΑΠΟΠΡΟΣ- 


ΓΕΙΩΝΟΜΕΝΟ ΚΑΘΕΤΑ, ΚΑΝΕΝΑΣ ΔΕ ΦΑΝΤΑΖΟΤΑΝ ΠΩΣ 22 ΧΡΟΝΙΑ ΑΡ- 


ΓΟΤΕΡΑ ΜΕ ΤΗ ΜΩΡΦΗ ΤΟΥ ΧΑΡΙΕΡΘΑΕΣΩΖΕΤΟ ΓΟΗΤΡΟ ΤΗΣ ΓΗΡΑΙΑΣ 


ΑΛΒΙΩΝΟΣ ΣΤΟ ΝοτιΟ ΑΤΛΑΝΤΙΚΟ. ΤΟ Αν-88 ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ ΠΑΡΑ Η ΦΥΣΙΟ- 


ΛΟΓΙΚΗ ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΩΥ ΑΡΧΙΚΩΥ ΧΑΡΙΕΡ, ΑΝΑΠΤΥΓΜΕΝΟ ΟΜΩΣ ΑΠΟ ΤΗ 


ΜΑΚ ΝΤΟΝΕΑ ΝΤΑΓΚΛΑΣ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΥΣ ΠΕΖΟΝΑΥΤΕΣ. 


αεροσκάφους κάθετης αποπροσγε]ω- 

σης ξεκἰνησαν στα µεσατῆς δεκοετίας 
τοῦ. 80. Ο Γάλλος μηχανικὸς Μισέλ Βιμπόλτ 
σχεδίασε ἑνα αεριωθούµενο αεροπλανοπου 
τὸ ονόμασε αυωτόγυρο και τὸ οποίο μποροῦσε 
νά αποπροογειωθεἰ σχεδὸν καθετα χαρη στὰ 
ακροφύσια εξαγωγής τών αξεριων ποὺ ειχε 
γύρώ απ΄ τὸ κέντρο βάρους του. µέσω των 
οποίων διοχετειυόταν ισόποσα κατανεμημένη 
η ισχύς τού κινητήρα του. Τὰ ακροφύσια αυτα 
μπορούσαν νἁ περιστραφουν 90 µοιρες για 
νὰ παρξεχουν τήν αναγκαία ὡση. τοσο γιὰ την 
απογείωση οσο καὶ μμὰ τήν κανονική οριζόντια 
πτήση. Ὁ Βιμπόλτ έδωσε τὰ σχεδιὰ του στην 
Μπρίστολ Ερο  Εντζινς.η οποία τά αξιοτοιτ- 
σε κατὰ τὸν καλύτερο τᾳόπο συνδυιάξοντας 
τὸ κεντρικὀ τµήµα του στροβιλοκινητηρα 
Ορφέα μὲ τὸ συμπιεστῆ τού κινπτηρα Όλυμ- 
πος, καθώς και µε δύο περιστρεφόµενα 
ακραφισια. Προσθέτοντας λίγο αργότερα 
αλλα δυο ακροφισια στην τελικη καἸασκευῆ, 
η Μπρίστολ εἶχε πλέον Ετοιμο τον πρώτο 
κινητήρα Πήγασος. 
Τὸ 1857, η Χόκερ Ἑρκραφτ ενδιαφέρθηκε 
ν΄ αποκτήσειτὸν κινητήσα αυτό προκειµενοι! 
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ο προσπάθειες γιά τὴν ανάπτυξη ενὸς 


νά τὸν χρησιμοποιήσει στὸ αεροσκάφος 
καθετης απύπροσγείιωσης ποὺ σχεδιαζε Ἡ 
Χόκερ, µε τη βοηθεια τῆς σήραγγας δοκιμών 
της ΝΑΣΑ, κατάφερε νὰ αποδείξει πώς τὸ 
αεροσκάφος τπς, τὸ Β1127, εἰχε ὅλα τα 
προσοντα γιά νά εξελιχθεί σ ενα αληθινα 
αποτελεσματικὀ αεροσκάφος κάθετης απο- 
προσγειωσης ΝΤΟΙ (Νεείσαί ΤαΚκ6-ΟΗ απά 
| απαϊπα] 

Δύα χρόνια µετά, τὸν Οκτώβριο τού 1960, τό 
πρωτότυπο Ρ1127 εκανε τήν παρθενική του 
πτηση στο Ἀτασφορντ Οι αλλεπαλληλες 
δοκιμές βελτιωναν συνεχως τὸ αξροσκαφος 
καὶ, τὸ Δεκέμβριο του 1961, το Η1127 
ξεπέρασε την τοχωτηταο τοῦ Πχου σε µια 
βύθιση Το 1962. οι κυβερνήσεις τὴς ΑΥΥΛΙ- 
ας, τής Αµερικης και τῆς Γερμανίας σωµφω- 
νηῦαν στήν κατασκευη 8 αεροσκαφῶν καὶ 18 
κινητήρων για νά σχηµατιστει ενα σμήνος 
αεροπλάνων κάθετης αποπροσγειωσης καὶ 
νὰ µελετηθει ολόκληρο τὸ φάσμα Των πλες- 
νεκτηµατων ενὸς τετοιου τύπου καταδιωκτι- 
κὠν. Το ΡΊ127 μετονομάστηκε σε Κεστρελ. 
Το 1965, η αγγλική κυβέρνηση υπένραιε τὸ 
πρωτο συμβόλαιο για τήν κατασκευη ενὸς 
εξελἠµένου Κεατρελ. Τὸ Χάριερ ἀρχιξε την 


Πρασεξτε τις τεσσερις εξαγωγές τών κινητή» 
Ρων ποὺ στὴ φάση αυτή εἰναιτελείως κάθετοι 
καθώς καὶ τὸ ανορθοᾶσοξο οὐστημα Προσγείω- 
σης µε τοὺς δύο μικροὺς τροχούς στἰς ἀκρες 
τῶν πτερύγων. 


καριέρα του στι ΡΑΦ τόν Απρίλιο του 1869, 
Η ΡΑΦ αγόρασε πανω απο 190 Χάριερ καὶ οι 
πιλότοι της συγκέντρωσαν πολλες ὤρες 
πτήσης στὰ επαναστατικά αμτὰ αεροπλάνα. 
Απὸ τὸ 1970 μάλιστα, μερικά σμήνη Κάριερ, 
τὴς ΡΑΦ στοθµεύουν συνεχως στὴ Δυτική 
Γερμανια και ᾳνηκουν στις δυνάμεις του 
ΝΑΤΟ. Τὰ πρωτα Χάριερ εἶκαν κινητηρᾶ 
ὡωστικὴῆς δύναμης 19.000 λιβρών. τωρα οµως 
τὰ (6Η Μκ-3]χρησιμοποιουν τὸν Πήγασο 109 
μὲ 21 500 λίβρες ωστικὴ δυναμη και Ρίναι 
εξοπλισµενα μὲ ανιχνευτη αποστασης λειδερ 
καὶ εξελιγµενα συωστηµατα πλοήγησης και 
ηλεκτρθονικων αντιµετρων 

τὸ αν γλικὸὀ ναυτικο αγόρασε 34 ΕΗΞ ΜΚ-1 Σι 
Χαριερ, για νά εξοπλισειτα νέατοι αΕεροπλα- 
νοφόρα τυπου Ινβινσιμπλ. Το Σἰ Χαριερ έχει 
αρκετες ὅιαφορες απὀ το αντιστοιχο Χαριερ 
της Ρὰφ. Εἶναι λιγο μακρύτερο καὶ βαρύτερο, 
έχει ειδική αντισκωριακή κατασκευή σὲ ορι: 
σµενα εκτεθειμένα τμημµατάα τομ, ἐχειυπερι/- 
ψωμένο κοκπιτ γιὰ καλυτερη ορατότητα καὶ 
στα συστήµατα πλοηγησης καὶ σκοπευσης 
Εχει προστεθε! τὸ ραντάρ Μπλου Φὸξ τής 
Φεράντι. Τὸ Σὶ Χάριξρ µπορεί νὰ χρπσιµῶποι- 
ηθει τόσο σάἀν καταδιωκτικὀ ὁὀσο καὶ σᾶν 
ελαφρύ βομβαρδιστικο 

Πίσω στο 18/1, οι Αµερικανοι Πεζοναυτες 
που χρειαζόντουσαν ἑνα αεροπλἀνοκάθετης 
αποπροσγείωσης γιά αποστολες καλυµης 
προωθηµενων τμημάτων τού πεζικου τους, 
αγορασαν 105 Αν-8Α Χαριερ. Τα αεροσκαφη 
αιτὰ μποροὺν νά απογειωθούν απὀ μεγάλα 
αεροπλανοφορα εἰτε κάθετα. ειτε Χρησιμο- 
ποιώντας ἕνα πολυ μικρό τµήµα τοι διαδρὀό- 
μου ἄν εἰναιπλήρως εξοπλισμένα γιὰ ατιοστο- 
λὲς βομβαρδισμου Με ελαφρυ εξοπλισμό 
ομως μπορούν νὰ απογειωθούν καὶ απὀ πολυ 
μικρότερα σκάφη χωρὶς καθόλου διάδρομο ἡ 
καταπελτη. καθως καὶ απὀ κοινους αυτοκινῃ- 
τόδρομους, απὀ ξεφωτα ἡ απὀ γήπεδα τοῦ 
τένις! Όι Αμερικανοί πιλότοι ἦταν καὶ οἱ 
πρωτοι που διακινδυνειµαν τὴν περιστροφή 
τών ακροφυσίων στῆ διαρκεια της πτήσης. Η 
τεχνική αὐτή εδωσε μιά νέα διασταση στὶς 
αερομαχίες καθως τὸ αεροσκάφος µποροι.- 
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ου 


Οἱ τεράστιες εισαγωγές τοῦ κινητήρα Πήγασος 
κυριαρχούν στη φωτογραιιία αμτή του ΑΝ-ΒΒ τή 
στιγµή τὴς απογείωσης. Προσεξτε τὸν ανασυρὀ- 


μµενο αεροφράκτη πισω ακριβώς απ τὸν µπρο- 
ατινὀ τροχὸ καθως καὶ τις ὅὺο διαµήκεις 


Τὸ ΑΝ-88 σὲ κάθετη απογείωση. 


ΓΙΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1985 


προεξοχές στις βασεις τών ὅμο πιροβολων. Η 
«θήκη» πού αχηματίζεται παγιδεῦει τήν ενέργεια 
απὀ τα ανακλὠώμενα στό ἔδαφος αέρια καὶ προσφξ- 
Ρρει μιὰ συμπληρωματικὴ ανωστική ισχἁὰ 1.200 
λιβρών. 


Τὸ κόκπιτ τοῦ ΑΝΥ-8Β; Αιακρίνεται καθαρά τὸ ΗΙΠ 
πάνω ακριβὼώς απὀ τό µικροὐπολογιστή πλοήγη- 
σης. Στην οβόνῃη αριστερά εμφανίζονται όλα τὰ 
απαραἰτητα στοιχεία γιὰ τήν ετοιμότητα τών οπλι- 
κὠν αμστημάτων, οιτηλεοπτικες εικόνες σκόπευ- 
σης τὼν Μάβερικ καὶ τὰ στοιχεῖα πού παρέχει τὸ 
σύστημα προειδοποίησης εγκλωβισμοῦ τοῦ αερο- 
σκάφους απὀ ραντάρ αντιαεροπορικών ὁπλων. στὰ 
όργανα δεξιά εμφανίζονται οι παράμετροι τοῦ 
κινητήρα, η γωνία τών ακροφυσίων καὶ τὰ σποθὲ- 
µατα καυσίμου στίς διάφορες δεξαμενές. Πῃο- 
σέξτε τὸ χειριστήριο τοὐπιλότου μὲτοαὐσπολλούς 
διακόπτες επιλογής καἰπυροδότησης τών οπλικὠν 
συστηµάτων. 


σε να «κλείσει» τῇ στροφή του σέ απίστειιτο 
βαθµμᾶ, νά «φρεναρει" κωριολεκτικα στόν 
αερα καὶ να βρίσκεται στὴν ουρά τού εχθρι- 
κοὺ αεροσκάφους πρὶν τὸ τελεµταιο προλα- 
βει νά συµπληρωσει τὴ δικἠ τοι ατροφἠ. Μὲ 
τὴν ιδια τεχνική κατευθυνόμενης ὥὤσης (1ηΓ- 
υ5ἱ νεσ]οτίπα] τὸ Χαριερ µπορεἰ νὰ ξεφύγει 
απ΄ τὸν εγκλωβισμὸ τὼν αντιαεροπορικών 
πυραυλων των εχθρικων καταδιωκτικων ἡ νά 
βνεί απ΄ τὴ γραµµή βολής τῶν πυροβόλων 
τους Ἡ βθυελιξία εἶναι τελικά τὸ κυριότερο 
ὅπλο τοῦ Χάριερ ο ολεςτἰς αποστολες τοι. 
Τὸ Ισπανικο Ναυτικό ἐδειξε νωρις το Ενδια- 
Φφερον τοι! γιὰ τὸ αεροσκάφος καὶ τὸ 1976 
προµηθεύτηκε 13 Χάριερ γιὰ τὸ αεροπλανο- 
φόρο του Ντένταλο Αλλα κράτη δεν αγάρα- 
σαν τελικα τὸ αρχικὸ Χάριερ, εἶτε γιατὶ δὲν 
πιστεψαν στὶς ικανότητες του. εἴτε γιατὶ τις 
υποτιµησαν. Μετα τὶς επιτυχἰες ὅμως τού 
αεροσκάφους αυτου στὰ Φόκλαντς {οπου τὰ 
Χάαριερ αποπροαγειωνόντουσαν οὲ καιρικὲς 
συνθηκες ποὺ Θ4 καθηλωναν οποιοδήποτε 
ἄἀλλο αεροσκάφος) το ενδιαφερον πολλων 
κρατών στράφηκε στὸν τύπο αεροοκαφρών 
κάθετης αποπροσγεἰώσης. Ηδη απὀτο 19768 
η Μάκ Ντόνελ Ντάγκλας άρχισε νά ετοιμάζει 
σχέδια γιὰ Ένα εξελιγµενο Χάριερ σὲ συνερ: 
γασία μὲ τη Μπρίτης Ερασπεις (που είχε ἤδη 
απορροφήσειτή Χόκερ) καιτὴ Ρολς-Ρόιςποιι 
υποσχέθηκε ὅτι θὰ προσφερει έναν ισχυρό- 
τερο κινηΤηρα. Οι Αμερικανοί Πεξοναύτες, Οἱ 
οποίοι εἶχαν µεινει απόλυτα ικανοποιηµενοι 
απὸ τὰ Χαριερ που αγόρασαν τὸ 1971 

ζήτησαν σὲ πρωτη φάση περιποι 348 νεα 
αεροσκάφη. Τὸ ἰδιο καὶ η ΡΑΦ πού δὲν έχει 
όμως πρὸς τὸ παρὀν καθορἰσει τον απαιτοί- 
µενο αριθμο ἀεροσκαφων. Το εξελιημµένο 
αὐτὸ Χάριερ εἶναι σίγουροπως θά ζητηθεί καὶ 
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απα πολλα ἄλλα κρατη - ἔτσι τουλαχιστον 
πιστευει η Μακ Ντονελ Νταγκλας που θὰ τό 
προσφέρει γιά εξαγωγή µετα τὸ 1984 

Τὸ πρωτότυπο ΥΑΝ-ΒΒ πραγµατοποίπσε την 
παρθενική τοι πτήση στις 8 Νοεμβριου 1978 
και τὸ πρώτο πειραματικό αεροσκάφος βγηκε 
απ΄ τὴ Ἠθεμμη παραγωγῃς το 1981 γιά να 
υποστει τις απαραίτητες κα πολύµηνες 
δαοκιες 


ΑΝ-ΒΒ, ΤΟ ΚΑΛΟ ΓΙΝΕΤΑΙ ΚΑΛΥΤΕΡΟ 


το εξελήµενο κάριερ εἶναι τὸ αποτελεώµα 
της συνεργασίας ανῶµεσα στη Μακ Ντόνελ 
Ἀταγκλας και τὴ Μπρίτις Ερωσπεις, ενω για 
τον κινητήρα συνεργάζονταιη Εόλς Εοιςκαίη 
Πράτ ἃ Γοµτνει Τμήματα του οµως Θᾳ 
κατασκευάζουν και πολλες αλλες αγγλικες 
καὶ αμερικονικὲες εταιριες 

Ώι κμριότερες διαφορές του απέναντι στὸ 
αρχικὰ Χάριξῃ Εἶναι Οἱ εξης᾽ 

Τὸ Αν-8Β χρησιµοποιει υπερκρισιµες πτερυ- 
γες ποὺ μειώνουν την αεροδιιναµικῆ αντιστα- 
ση στις µποπκητικες ταχύτητες και Πυξανουν 
την ικανότητα ελήμών. Ειναι κατα 147 

µενγαλυωτερες σε επιφάνεια και ο”. σε 
εκπέτααµᾳ απο τις αντιστοιχες του Αν-ΒΑ κι 
όμως ειναι 190 κιλά ελαφρύτερες γιστι εἶναι 
κατασκευασμένες κυρίως απὸ συνθετικά 
υλικά (εποξικες ρητίνες καί γραφιτη}. Απὸ τά 
ἰδιά υλικά εἶναι κατασκευασμένο το πηδαλιο 
διεύθυνσης και οι οριζόντιες οὐραίες επιῴα- 
νειες τοῦ αεροσκάφους καθως και τὸ εµΠρΩ- 
σθιο τµήµα τής ατράκτου ποι! τώρα περιλαµ:- 
βάνει ενα απερυψμωμένο κὀι πιτ και µεγαλι]- 
τερη καλυπτρα για καλώτερη ορατότητα Το 
26”. τοῦ αεροσκάφους εἶναι απο οὔνθετικα 
υλικα ενω αλλο ένα 48':. εἶναι απο κράματα 


ΘΚΥ ΗΟΟΚ: 
ΕΠΑΝΑΣΤΑΤΙΚΗ ΜΕΘΟΔΟΣ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΠΟΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗ 
ΤΩΝ ΧΑΡΙΕΡ ΣΕ ΜΙΚΡΑ 
ΠΛΟΙΑ 


΄ἛἜνας νεος τροπος αποπροοσγειωσης τών 
Χάριερ σὲ µικρα πλοία (2.000-3.000 τόνων) 
που ὄνιθετουν υπόστεγα για Ελικόπτερα 
δοκιµαζεται στην Αγγλια Το ολο συστημα 
στηριζεται στην εγκατάσταση μεγάλων γ6- 
ρανων στις πλευρες τετοιων πλοίων. οἱ 
οποίοι θα εκτεινονται ως 8 περιπου µέτρα 
ἑξω ση τὸ κατάστρωμα καὶ 64 έχουν στην 
ακρη τους εναν ειδικὰ µπχανισμὸο προσδε- 
αης Ο μὴκανισμὸς αυτὸς θά καντιλαµβᾶνε- 
ται» οπτικἁ μιά σφαιρική ακίδα στὸ πάνω 
μερος τῶν Χάριερ και ακριβως οτὸ κέντρο 
βάρους τους Έτσι. τὸ µόναποιυ πρεπει νά 
κανει ο πιλότος ειναι να προσειγίσει τὸ 
πλοις. να τοποθετηθει µεσα σε εναν νοητὸ 
κυβο Αχῶχκαμ βοηθαήµενας απὀ ενα οητικὸ 
σµστηµα εμωθυγράμμισης στα πλευρα τοι 
πλαιου καὶ να αιώρηθει µερικά δευτερολε- 
πτα ο αυτη Τη Βεση ὥσοτου ο µηχανισµος 
πρρσδεσῃς τοῦ γερανού ασφαλιστει πανω 
στή σφαιρική ακιδα τοῦ αεροσκάφους (κάτι 
σαν τὸ «κοτσαρισµα» στὰ αυτοκίνητα), Αν 
το Χάριερ θελει µόνο κάωσιµα, τᾶτε ὅε 
χρειάζεται νὰ µετακιυηθεί καθολου ο γερα- 
νὰς. Πλὰι στο µηχανισµο πρόσδεσης θᾳ εἶναι 
το ἀτόμιο τροφοδῥοσίας πο θᾷ ανεφοδιάζει 
αμέσως τὸ αΕραοσκαφος ὄινχως οπιλότης να 
χρειαστει! να ὀβυσειτον καητήρα. Αν όµως 
πρόπει νὰ αναπληρωθουν καὶ τὰ οπλικά 
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Στήῆ πιωτογρσφῖα αὐτὴ φαίνεται καθαρά η πολὺ 
μεγαλη καλυπτρα του κόκπιτ καθώς και π υπερυ- 
Ψωμένῃ θεση τοῦ πιλότου γιὰ καλύτερη ορατό- 
τητα στὴν αποπροσγείωση. Στην Προεξσοχη, που 
Φιακρίνεται στην ακρη τῆς ουρᾶς, βρισκεται τῷ 
αµστηµα προειδοποίησης εΥκλωβιαμουτούσερο- 
σκάφους απὸ ρανταρ αντιιεροπορικων ὁὅπλων 
(Ββῆ8γ αγηΐτπαῳ Ββυαῖνβτ). 


αλουμινίου που συντελουν κιπτὸ Πτη µειωση 
του βάρους της τελικής κατασκε!/ης 

Το εξελιήµενο Χόριεο χρησιµοηαιξ! και µηχα- 
νισµους ἄνωσης πού δὲν υπηρχαν οτα αρχικά 
Διαθετει ἑναν εµπροσθιο ανασµραµενο σε 

ῥροφρακτῃ καὶ δυο ὅιαμηκεις προεξοχες στα 
κάτω µερος τών περιβληµατώων Των 2 πιῤοβό- 
λων ποι παγιδεωουν την ΕΝεργεια από τα 
ανακλόµενα στο ἑδαφως ασεβρια του κινητηρίι 
κατά την απογειωση και την προσγειωση τοι! 
αεροσκαφους Περα απο τις προσθετες 
1 200 λίβρες ὤσης που πρὀσφερουν. εμποδ- 
ζουν και τήὴν αναρρόφπση Των εξαιρετικά 
θε ομων ουτων αερίων αποτον κιήΓηρος Οτο 
το αρρόσκαφας βρισκεται πολι κοντη οτᾶ 
εδαφας 

ο κινητήρας Πήνασος ειναι α ιδιο µε αυτον 
του Σι Χαριερ µε οµισµενες βελτιωσεις στὴν 
εισιγωγήὴ του που ὄχει Τωρα ΕΛλΕΙΠΤΙΚΟ 
χειλος και δυᾳ βοήθητικους αμλους γιά την 
αυξηση το ογκου του εισαγοµενου αερα τὴ 
στιγμη τὴς απογείωσης 

Τελικὰ, τὸ ΔΝ-δΕ ὄχει διπλασιὰ ακτινα ὅρα- 
πης αἩ το αρχικο Χπριερ η µπορει νά 
µεταφερει εξοπλιαμο διπλάσιου βαραιις απ 

τον πρ ονο του 

Στον τοµεα της αξιαπιστιπο το νε Χάριερ 
υποσχεται ακομη μεγαλυτερόβαθιιω απ τὸν 
υσπαρχοντα. Το 1981 σε ἄοκηση στη Μεσο 
γειο 17 Χάριερ πραγµατοποιησαν Τὸ σινολι 


συστήµατα, τότε αγερανος θά μεταφέρειτόὸ 
Χαριερ πανω στο πλοιο και θα το ακουµπαει 
απαλά ο. έναν κιλλιβαντα (κινητη βαση) στὸ 
κατάστρωμα χωρὶς οπιλότος να χρήσιµοποι- 
ησει τὸ ουστηµα πρασγειωσης Δεξιά και 
«ριστερα απ᾿ τὴν κινητή αυτη βάση θὰ 
εκτείνονται μικροί βραχιονες στις ακρες τῶν 
οποίων Θὰ βρίσκεται ο οπλισμός ποὺ θά 
χρειάζετοι τὸ αεροοκάφος Ετσι, η αναπλη- 
ρωση των οπλικων συστηµατων τοῦ Χαριερ 
θά γίνεῖαι µεοα σὲ λιγα λεπτά και ογερανὸς 
θά µπορε! νά μεταφέρει ξανά τὸ αεροσκά- 
Φος εκτός καταστρωµατος. Μόλις ο πιλότος 
ἐχει πληρη ιοχυ απ τὸν κινητήρα τοι! καὶ το 
Χαριερ κινηθεί προς τὰ πάνω. ο µηχανισµος 
προσδεσης απασφαλιζεται αμτόµωτα και η 
άκρη του γερανοῦ απομακρύνεται αφηνον- 
τας το αεροσκαφος αὐωτοδύναμο. Αν το 
αεροσκαῴος χρειαζεται καποιες επισκευες 
τότε ο κιλλίβαντας ρυμουλκεῖται µέσα στὸ 
υπόστεγο τώὠν ελικοπτέρων αφήνοντας τὸ 
καταστρωµα ελεύθερο. Τεσοερα συνολικα 
αεροοκαφη θά μπορούν νά σταθµευσιυν 
στον τωπο των πλοιων γιά τὰ οποια προορἰζε- 
ται το Σκαι Χουκ. Μὲ δῦο γερανους. καὶ τα 
τέσσερα αυτὰ Χάριερ θα µπορούν νά βρί- 
σκονται στὸν πέρα σε λιγότερο απὀ 2 λεπτό 
Ἠ περισυλλογή τους μετὰ τη λήξη τής 
απωστολής τους θα µπορει να γινεται μὲ 
Ρυθµο ενος αερασκαφους καθε 2λεπια Τὸ 
σωστηµα Σκάι Χουκ εκμεταλλευομενο πλῆή- 
ρως τήν κατεὀθυνΏµενη ὡὦση του Χάριερ 
εἶναι βεβαιο οτι θά αυξησεί ὅμαματικά τίς 
επιχειρησιακες δυνατότητες του αεροσκα- 
φσως καὶ Πὅπ μελεταται σε βάθος απὀ πς 
Ενδιαφερόμενες χωρες 


κα εξοδοις µποστηρίξης µεσα σέ Β ωρες, 
ὅπλαδη ἃ εξόδους κἀθε 280 Αρπτά' στὰ 
Φφοκλαντς ὅμως κατέπληξαν καὶ τήν ιδια τήν 
κατασκεμάστρια εταιρια καθως πραγµατοποι- 
ουσαν εξοντ' τικὸ αριθμο εξόδων τη µια µερα 
πισω απ΄ τπν αλλπ καὶ µε οποιεσδηπόοτε 
καιρικες συνθήκες. σταματώντας µονο γιὰ 
καυοιµα και Σαἰντγσυῶιντεῃρ 

Περα απ τους Σαντφουάιντερ. το ΑΝ-ΒΕ 
εἶναι εξοπλισµενο µε 2πιροβολα των δῇ χιλ 
ποῦ ειναι αναρτηµενα στὸ κατω µερος τῆς 
ατράκτου καὶ ἔχειακομῃ 4 πυλωνες κάτω απ᾿ 
τις πτερυγες γιὰ κοίνες βόμρες, Μάβερικ. 
εκτοξετες πιραλών των 2.78 Ιντσων ἡ γιὰ 
α τι αλλο εξοπλιαµο απηιτει καΒε φωρᾳ η 
απωστΏλῃη του. 

Μεγαλη προσοχή ἔχει ὅδοθει καὶ στὸν εξοπλι- 
σμο τοι! κόκπιτ προκειεναου οπιλότος να µήν 
χει μεγΏλο Φορτο τη στιγµὴ τὴς αποστολής 
όσον αφαρα τομλαχιστον την πλοήγηση σε 
χαμηλό ὕμας και το γενικότερο ἔλΕγχΟ των 
σµστηµατων του αεροσκάφαυς και νά εἶναι 
σιγκεντρωµένος στη σωστη προσέγγιση του 
στοχου και τό χειρισμο των Οπλικων σι/στηµα- 
των Ετσι περα ππ το ΗΙΏ (Ηεας-)ρ 
ΩΙΕΡΙΒΥ) ἅπωι ὅλα τὰ στοιχεία πτήσης, 
πλοηγηήσπς, οτόχων καὶ ετωιµότητας οπλικων 
οµστηµατων παρουσιαζανται στὸν πιλοτα 
µεσα στο κυριως οπτικὀ του παδιο, ιπάρχειι 
µια οθονη οπου εμφανίζονται πληραφορίες 
για τη γωνια πτωσης των βομµβων. τηλεΏπτι- 
κὲς εικόνες για τήν καθοδήγηση των Μάβε- 
Ρικ, πριθμος και ειδος ὁπλων ποή διατιθενται 
γιά ἄμεση χρηση. παράμετροι Του κινητηρα 
και αὐτοµατοι ΕλΕεγχοΙτων διαφόρων βαηθητ!- 
κων συστηµάτων ἑτῆν ιδια οθόνη εμφανίδου- 
ται καὶ τὰ στοιχεία ποὺ παρέχει ἑνα σιιστηµα 
προειδοποιησης εγκλωβισμού του αεροσκα- 
φους σπορ ραντὰρ αντιαεροπορικων σµστημµα- 
των (Ώθθαί ἸΝατπίπο Βαοβίνοι]. Τα στοιχεία 
αυτα ᾳφαρουν τὴν κατειθυνση του ρανταρ, 
τὸ ειδος του καὶ τὴ στάθµῃ ακτινοβολίας τοι! 
ὡὧστε ο. πιλότος να προβει αμεσως σε 
ελγµους και νά απιλεξει τα κατάλληλα 
αν τµμετρα 

Τά αντιµετρα ἁμτα εἰναι Φωτοβολιδες γιὰ την 
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Η «ποηχητικη ταχυτητα τῶν συγχρονων 
εκδοσεων του Χαριερ δεν εἶναι παρα ενας 
ακομα συμβιβασμός μπροστά στις τερΏστιες 
διρκολιεςπου παρουσιαζειη εφαρµογη τής 
κετεμθωνόµενης ὠσης ας ἕνα µαχητικὸ 
αβεραωσκώφος Ώπτοσο η ερευνα και οι 
δοκιμές πανω ο αὐτὸ το θεµα ομνεχιζονται 
χωρις διακοπή εδὠ και 20 χρόνια από την 
Ρρλς-Ραις τήν εταιρια ποι ἐχεικατασκευα: 
σει τον κΝητηρη Πηγασο του Κάριερ. Η 
ερευνα κοι οι δοµιµες αυτες εντοπιζονται 
στη τεχνικη τῆς καυσης σε Θάλαμο πληρω- 
σης {Ρ0Β -Ρίθπιπι 0μαπιιςθι ΒμΓσιπᾳ). η 
τεγχνικη αυτή βασιέεται στο οτι η ὠσῆ που 
επιτγχανεται µε Την καυση του ψυχροι 
αερα οαποιος παρεχεταικᾳτ ευθειαν σπα 
τὸν απεµιστηρα, εινα! πολι) μεγαλυτερη απο 
την ὤση που επιτυγχάνεται µε τὴν καυση τοῦ 
Βερµου αερα που βγαινει απω τον στροβιλα, 
ὅπως ο ενα σαµβατικὸ συστημα στοβιλοκ:- 
νητηρα Με τὴ λογικη αυτη οἱ τεχνικοί τὴς 
5ολς Ῥοις δοκιμάζουν ἔναν ΕξΕελιγμενο Πή- 
γασηρ στον οποία ο αξρας απὀ τὸν ανεµιστή- 
ρα αναμήνυρτωι µε κασιµο. αναφλεγετΠι 
και εξωθειται απο τα μπροστινὰ ακροφυσια 
Ενω τα πισυ λειτουργουν ὅπως καὶ στον 
παλιῃ κινητηρα ΜΕ τὸν τροπο αυτό επιτυγ- 
χάνεται ὤση μεχρι 100 μεγαλυτερη. γενὸ 
νος ποιμ κανει την ωπορηχητικὴ πτήση µε 
κετειθωνοµενΠ ὥὤση λιγοτερο Όνειρο και 
περιπαύτερα πραγματικότητα, ιδκαἰτερα ὰΝν 
ἔεπεραστοιν οριόµενα τεχνικά προβλήματα 
πωυ αντιµετωπιζονται Τη τη στη µη 


ΠΤΗΣΗ ΙΛΝΟΥΔΡΙΟΣ ΟΦΕΒΡΩΥΑΕΙΩΣ Ἴ1σβα 


παραπλανηση πυραιιλων υπερυβρων ακτινων 
και αεροφιλλα γιά πυραιλους πο κατευθι]- 
νονται στὸ στόχο τους απὀ ραντάρ ιχνηλάτη- 
σης Τὸ Αν-θΒ µπορεινα φερειεξωτεριµά και 
ἕνα παθητικὸο οΠστήµα ηλεκτρονικων αντιµε- 
τρων, τὸ ΑΝ/ΑΙ ὤ-184, εφόσον προκειται να 
εκτελεσει αποστολὲς σε περιοχες μὲ πωκνῃ 
αντιαξρόοπΟρικη καλυνµῃ. Τὸ συστημα αὐτὸ 
παρε μβάλει µε παρήσιτα τα εχθρικα ράανταρ 
εμποδίζοντας τον εντοπισµο του αεροσκή- 
φους απ΄ αµτα 

Η εκτόξευση των βομβών καιτων ΝΜάβερικ, η 
ΕΠΙλΟγη των ὅπλων, π. πυροδότηση των 
πυροβόλων και τών ΣαιντγουαιντεΏ και ὃ 
καθοριαμὸς τοῦ σοιστήµάτος οκοπευσησ {λει- 
ζερ η τηλεαπτικη Ιχνηλάτηση] γίνονται ολα 
σπὠ διακσπτες στό χειριστηµιΏ του πιλότου 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 


Τὸ ΑΝ-8ΒΕΗ είναι ἕνα μοναδικά στό ειδος Του 
αεροσκαφος και ερχεται να αντικαταστήσει 
βνα ἠδη πετυχημενό και δοκιµασµενο αερο- 
σακόφοας καθετης οποπροογειωσης, τὸ παλιο 
Χαριερ Μολονότι εἶναι πολι εξελιήµενο 
σ ὁλα οχεδὀν τὰ σηµεία ἔναντιτου προγόνου 
του. εξακολουθεΙ να ἐχειενα μεγαλο μµειονε- 
κτηµα -την αὔυναμια πτησης μὲ υπερηχητικὴ 
παχύτητα : πράγμα που τα καθιστα αήσχυρο 
γιά αποτελεσματική αντιµετωπιση υπερ χηΏΤι- 
κὠν αντιπάλων τοι αὲ αποστολξο µεναλης 
Εμβελειας Στο µειονεκτηµά του αυτό έχει 
Όμως να αντιταξει την εξΩΙρΕΤτικη ικανοτητα 
ελνΝµων χάρη στὴν πβριοτρΌρη Των εξαγω- 
γων τών κινητήρων του στη διάρκεια της 
πτήσης 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ Αν-8Β 
ΗΑΗΗΙΕΒ 


Τύπος: Μονοθεσιο μαχητικὸ αεροσκάφος 
κάθετης / βραχείας αποπρασγείωσης 
Διαστάσεις: Μηκος 14.12 µετρα, εκπέτη- 
Όμα πτερυγων. 9 .25µ., υιμος 3,26μ 

Βάρη: Βαροςαδειο 12.250 λίβ (5.783 κιλα] 
µεγιστο εξωτερικό φορτίο 9 200 λίβ (4173 
κ.) χωρητικότητα καυσίμου. 15828 λιβ 
(180 κ), µΕγιστο βάρος βραχειας απογειω- 
σης: 28/50 λΙβ [13944 κ]. µεγιστο βαρος 
κάθετης απογείωσης 19185 λίβ (8702 κ) 
Κινητήρας: Ρόλς-Ρόις Πήγασος 1-21Ε 
{Ε402-ΒΗ-404]. οτροβιλοκινητήρας διπλής 
ροής (μγοοίαπ] μέ κατευθυνόμενη ὡὧσῃ 
21.850 λιβρων. 

Επιδόσεις: ΛΛέεγιστη ταχύτητα. 0.91 ΜάΧ, 
µεγιστη ταχυτητα σὲ επιπεδο θάλασσας 
0,85 Μακ Διαδρομῆ βραχείας απογείωσης: 
305 µέτρα 

Άκτινα δράσης (μὲ 7 βόμβες ΜΚΟ καὶ 
συνθήκες πτησης ΗΙ-Ι Ο-ΠΙ); 601 ναυτ. μίλια 
(14113 κλμ.Ἱ. Μεγιστη ακτινα ὅρασης {με ἀ 
δεξαμενὲς 300 γαλονιων] 2460 ναυτ μίλια 
(4556 κλμ.). 

Οπλισμός: Πεντακανο πυροβολο Τζενεραλ 
Ελεκτρικ ΑΙ) 12/81, 25 Χιλιοστων η δυο 
πυροβόλα Αάεπ 30 χιλ., κάτω απὀ την 
ἀτρακτο. []λωνας γιά φορτία ἀδά κιλων 
στήν ἴδια περιοχή. Τρεις πυλώνες φορτίων 
κάτω απὸ κάθε πτέρυγα, ο εσωτερικός γιὰ 
φορτία 907 κιλὠν, ο μεσαίος για 4546 κιλὠν 
καὶ ο Εξωτερικος γιά 266 κιλων 

Μέγιστο φορπο για κάθετη απογείωση 7000 
λιβ. (39175 κιλα]. και για βραχεία απογειωση: 
11000 αίβ (το κιλά] Τυπικά οπλικἁ 
φορτία περιλαμβάνουν (εναλλακτικά) 2 ἡ 4 
πυραυλους Σαιντγουσιντερ ἡ Μαβερικ. 18 
βόμβες η δύο πυροβόλα κάτω απὀ τίς 
πτέρυγες µαδι μὲ τὸ πυροβόλα της ατρά- 
κτου. Παβητικά ηλεκτρονικά αντιµετρα σὲ 
Εξωτερικοὺς φορεις 
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Η ΙΣΤΟΡΙΑ ΑΛΛΕΟΝ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΚΑΘΕΤΗΣ 
ΑΠΟΠΕΡΟΣΓΕΙΟΣΗΣ 


Περα απο τὸ Χαριερ και ολη τοιι τήν ιστορία. 
υπηρξαν κι αλλες προαπαθειες αναπτιξῃς 
αεροὔύκαφων κάθετης αποπροσγειωσῃς Για 
30 χρονια, εταιρίες κα οµαδες ερξυναςστις 
Ηνώμενες Πολπειες, τη Μεγσολη Βρετανια. 
τη ΣΟβιετικη Ενωση. τή Γαλλια και τη Δυτική 
Γερμανια ανεπτυξαν και δοκίμασαν πε:ραµα- 
τικὰἀ αβροπλάνα αυτου τού τυπου 

Οιπιο σπµαντικες ισως προσπάθειες εἶναι ο! 
εξης 


ΗΥΑΝ Χ-13 ΝΕΒΤΙΟΕΤ 

το αεροσκαφος αυτό πρσοσγειωνόταν στὴν 
ουρο του [} κα δακιµᾶατηκε με πολι 
ΕΠΙΤΗΧιΩ αναμεσα στὸ 1955 και τὸ 1958 µε 
µια επισΏµῃΠ µαλιωτα επἰδειξη ο ἕνα πρὀχει- 
ρο αεροδρόμιο ὄιπλο στὸ αµερικῶνικο Πεν- 
τάγωνο. ΕΙΧΕ εναν κινητηρα για την κόβετη 
και την κανονική πτήση κι ἕνα ειδικό οµοτηµα 
ελέγχου της περιστροφης του γιὰ την 
Οιωρηση καὶ πῃν πτησή σὲ πολυ χαμηλή 
ταχυτητα 


ΒΕΙΙ Χ-]4 

Τὸ Χ-1ά γρησιµοποισαυσε εναν Εκτροπξα για 
να διοχετεύει τα αερια απο την εξοδο της 
τουρµΏινας των ὅμο κινητήρων του πρὠς τὸ 
εὔαφος προκεήιενουύ να αποπροσγειωθει 
κάθετα. Ηταν το πρώτο ἄεροῶοκαφος που 


καταφερε νά µετατρεπει τὴν κανονική ορι- 
ἔοντια ππηση σε κάθετη και αντίθετα 
Πέταξε για πρὠτη φορα το 185/. αλλά η 
ΝΑΞΑ συνέχισε να τὸ χρησιµοπῦ!ε! μεχρι τά 
τελη τής δεκαστιας του 


5ΗΟΗΤ 50 Ί 

Τὸ αεροσκαφος αυτο ειχε πτερωγες σε 
οχηµα δελτα και χρποιµοποιουσς χωρίοτους 
κινητήρες για την ανυψωσή του απ΄ το 
εδαφος και την κανονική Του πτηση. Για τὴν 
ακριβεια εἶχε τεοσερις κινητήρες γιά τὴν 
κάθετη µετακίνησῃ του. των οποίων Π κλιση 
µπορουσε να φτάσει τὶς 35 μοίρες για να 
μετατρέπεται οµαλὰά π καθετη κινηση τοῦ 
αεροσκαφους σὲ οριζόντια Τὸ 560 1 πεταξε 
για πρὠτη φορά το 1958 και ουνεχισε να 
προσφερει τίς υπηρεσιες του για διαφορες 
δοκιµες καθετης αποπροσγειωσης ὡς το 
1968 


ΜΙΒΑΟΕ 1η-ν 

Κι αυτὸ τὰ αεροσκαφος Εἰχε πτερυγες 
σχηµατος ὄελτα και χρπαιμοποιοῦσε εναν 
κινητηρα στήν ουμρᾶ για τήν οριζόντια πτήστ 
καὶ οκτω {} κιπτηρες ὅστὸ κεντρο της 
ατράκτου γιὰ την κάθετη Τὸ πολύπλοκο 
αυτο αεροσκάφος εξακολουθε! νά κρατὰ τὸ 
ρεκὀρ ταχύτητας αεροσκαφων κάθετης ᾱ- 
ποπρσοογείωσης. Έχοντας φτασει τα 604 
Μαχ σε οριζόντια πτηση τὸ Σεπτέµβριω του 
1868 

νΑκ-1αἲ 

Αυτο το µοναδικο στὀ είδος του αεροσκα- 


φως χρπσιµοποιουσε ενα µονω κινητηρα 
τοσο γιά την οριζοντια οσο και για τών κάθετη 


κινηση του χαρη στοὺς τεσσερις περιστρε- 
φόμενους αεραγωγους που εξέτρεπαν τὰ 
αέρια προσ τὸ ἑδαφος κατα τήν απαπῃοσγεί- 
ὡση {οµοια δηλαδή µε τὸ Χαριερ!. Η ιοχὺς 
του κινητήρα ὅμως δεν επαρκούσε απολυτα, 
γε ουτα κα Ιπήρχαν ἄλλοι δυο µικροι 
κινητήρες ιά νὰ βοπθουν τὴν κάθετη 
κινηση Τά ΝΑΚ-:191 ἠταν τὸ αποτελεσμα 
µιας συνεργασίας αναμεσα στὴ γερμανική 
και την ιταληζῃ κυβερνηση οτίς αρχες τὴς 
δεκαετίας του 70. 


ΕΒΕΕΗΑΝΟ 

Δυο τέτοια σοβιετικα αεροσκαφῃ καθετης 
αποπροσγειωσης ουμμµετειχαν σὲ µιὰ αερο- 
πορική επίδειξη οτὸ Ντομοντέντοβο τον 
Ιουλιοτου 1967. Εκειοιδυτικοιπαρατηρητες 
εἰἶδαν για πρὠἵῖη φορά τίς πρὀὠσπαθειες τῶν 
σοβιετικὠν στὸ εἶδος αμτὸο των αεροσκαφων. 
Τὸ ΕτδρΏαπά χρηοιµοποιουσε δύο κινήτηρες 
για τὴν οριζόντια και τὴν καθετη κινηση του. 
τῶν οποιων τα αερια εκτρέπονταν πρῶς το 
έδαφος μεσω δυοπεριστρεφοµενων εξαγω- 
γων 

Περα οµως απὀ τα πεἰραµατικα αυτα αερο- 
σκάφη Θά πρεπει να «ναφερουµε και ἑνα 
ακόμη που χρησιµοποιειται σήµερα απὀ τὸ 
οοβιετικὸ ναυτικο και εἰναιτὸ μόνο αεροσκά- 
Φος εκτος απο το Χάριερ που έχει βγει απὀ 
κανονικές γραµµες παραγωγπς. 

ΥΑΚ-386 ΕΟΒάΕΒΗ 

Το αεροσκαφας αωτὸ χρησιµαπαιείται στα 
αεροπλανοφόρα τύπου Μιεβ καὶ ἔχει ἑναν 
κύριο κὐπτήρα μὲ δυο περιστρεῴαµενες 
εξαγωγὲς γιὰ νά μετατρέπει τὴν οριζόντια 
πτηση σε κάθετη ἜΕχει ὅμως καὶ δύο 
µικρους κινητηρες πισώ απ΄ τὸ κὀκπιτ γιὰ 
συμμετρική ὠση αλλα καὶ γιατι απ΄ ὁ,τι 
φαινεται η ιοχὺς τοῦ κυρισυ κιωητήµα δὲν 
Εεπαρκεὶ, ιδιαιτερα ὅταν τὸ αερύακαφαος 
προκεπαι να εκτελέσει απσστολες υποστή- 
ριξης µε πληρη ὁπλιαμὸ Τὸ ΥΑμ-ζδ µπορει 
να Εκτελεσει καὶ περιορισµενης εμβέλειας 
αποστολες αναχαίτησης καὶ Πιστεύεται Ότι 
µπορεί νὰ ξεπεράσει τήν ταχύτητα τοῦ ἠχου 
1 08-1 ἃ Μακ) σε ομιζὀντια πτήση 
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ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΟ 


ΕΝΑ ΠΑΡΑΘΥΡΟ ΣΤΟ ΠΑΡΕΛΘΩΝ 


ΟΙΕΙΚΟΝΕΣ ΠΟΥ ΘΑ ΦΕΡΕΙΣΕ ΛΙΓΑ ΧΡΩΝΙΑΜΠΡΩΣΤΑΣΤΑΕΚΠΛΗΚΤΑ 
ΜΑΤΙΑ ΜΑΣ ΤΩ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΟ ΑΠΟ ΤΑ ΙΠΙΟ ΑΠΩΜΑΚΡΑ 


ΣΠΙΜΕΙΑ ΤΟΥ ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ, 


ΙΝΝΑΙ ΑΔΥΝΑΤΟ ΝΑ ΠΕΡΙΓΡΑΦΩΥΝ. ΚΑ- 


ΝΕΙΣ ΔΕΝ ΜΓΙΟΡΕΙ ΝΑ ΠΡΟΒΛΕΨΕΙΤΙΘΑ ΜΑΣ ΑΠΟΙΚΑΛΥΨΕΙΑΥΤΟΤΟ 


«ΤΑΞΙΔΙ» ΣΤΟ ΠΑΡΕΛΘΟΝ. ΚΑΘΩΣ ΤΑΚΑΤΟΠΤΡΑ ΘΑ ΕΣΤΙΑΕΟΥΝ ΣΕ ΣΕ 


ΦΑΙΝΟΜΕΝΑ ΠΟΥ ΣΥΝΕΒΗΣΑΝ ΣΤΟ ΞΕΚΙΝΗΜΑ ΤΟΥ ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ, 
14.000.000.000 ΧΡΟΝΙΑ ΠΡΙΝ. Η ΤΡΟΧΙΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΥ 


ΤΠΛΕΣΚΟΠΙΩΥ τΟ 1986 ΘΑ ΕΙΝΑΙ ΕΞΙΣΟΥ - ΑΝ ΟΧΙ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟ - 


ΣΗΜΑΝΤΙΚΗ ΜΕ ΤΑ ΠΡΩΤΑ ΔΕΙΛΑ ΒΗΜΑΤΑ ΤΟΥ ΑΝΘΡΩΠΟΥ ΣΤΗ 


ΣΕΛΗΝΗ. 


Αναπαράσταση τὴς σµντῄήρησης του Τηλεσκοπιου απὀ 
αστροναύτες πανω ακριβώς απο τὸ Σάτλ 


να απο τά πιὸ φιλοδοξα σχὲ- 
| δια της δεκαετιας τού 80 
ειναι η τροχιοθετηση του Διαστη- 
μικού Τηλεσκόπιου (ΑΤ] τὴς ΝΑ- 
9Α, μὲ σκοπὀ την παρατήρηση 
τοῦ απωτερου Διαστήματος. Η 
δυνατότητα αυωτὴ τὴς Εθνικής 
Αστροναυτικής και Διαστημικής 
Ὑπηρεσίας τὼν ΗΠΙΑ οφείλεται 
στις τεραστιες τεχνολογικὲς 
προοδους τὴς Αστροναυτικης, η 
οποία ἔχει αναπτύξει καὶ τελειο- 
ποιῄσει µια μεθοδολογία γιά τῆ 
µελέτη, σχεδιαση, κατασκευή καὶ 
λειτουργια πολιπλοκων συστη- 
μότων, γνωστὴ σαν (Μηχανολογία 
Συστημάτων (Βνδίεπις Επῃίπεε- 
Ππια). 
Αξιοσημείωτο εἶναι τὸ γεγονος 
ότι τὸ ΔΤ θὰ αποτελέσει ἕνα 


Επιθεώρηση του κὔριου κατόπτρου 
τοῦ τηλεσκύπίου αµέσως μετά τὴν 
Ἐπικάλυιμῃ Του µε ἄτρωμα αλουμινί- 
ου καὶ μαγνησίου πάχους χίλιες 
φορές μικρότερου απὀ μιά ανθρώπι- 
νη τρἰχαὶ Εναςτεχνικοςεξετᾶζειμε 
μενςθιωντικὀ φακό τοὺς σφικτήρες 
αυγκράτησης τῆς ανακλαστικῆς επι- 
Φάνειας στη βάση 1ης 


Τού ΒΑΣΙΛΗ Α. ΛΑ ΤΟΥ 


ειδος «μηχανής τοῦ χρόνου» τού 
Η.α. Ουέλλς (Η 4 Αεἰ/5]) αφού 
σύµφωνα μέ τὶς τελευταιες θεω- 
ριες της Ἀστρονομιας, η παρατή 
ρηση τοῦ σύμπαντος ουσιαστικα 
σημαινει «ταξιδι στὸ παρελθὀν». 
Τὸ φως απὀ τὸν πιὸ κοντό 
αστερα τού πλιακού µας συστή- 
µατος, τὸν Άλφα Κενταύρου, 
χρειάζεται περίπου 4,5 χρόνια γιά 
να φτασει στη ΤΠ. ταξιδεύοντας 
με ταχύτητα 300 000 χλµ/δευτ 

δηλαδή διατρέχει µια απὀσταση 
ιση µς 4 5χο9 500.000.000 000 
χλμ Για πρὠτη φορά, μὲ τῇ βοη- 
θεια του ΔΤ οι αστρονόμοι Θα 
µπορεσουν νὰ εξερευνήσουν σὲ 
βαθος τὰ μυστήρια τοῦ σύµπαν- 
τος, οπως τοὺς Ππαλλοµενους 
αστέρες, αστερες νετρονίων, η- 
µιαστρικὰ φαινόμενα, μαύρες 
τρωπες και γενικά θὰ µπορεσουν 
νά δοῦν µακρινους γῶλαξιες κα- 
τὰ τη διάρκεια τὴς δημιουργίας 
τους 

Τὸ ηλιακο µας συστηµαβρισκεται 
σὲ απόσταση 2/ 000 ετών φωτός 
απὸ τὸ κέντρο του γαλαξία µας 
τοῦ οποίου η διάμετρος υπολόνἰ- 


Καλλιτεχνική αναπαράσταση τὴς άφεσης τού Τηλεσκοπι- 
ου απὀ τὸ Σατὰ μὲ τὴ βοήθεια τού μηχανικού βραχίονα, 


ζεται γύρω στὰ 
φωτος 

Αυτό σημαίνει Οτι θά μπορέσουν 
νὰ ταξιδέψουν 14 000.000 000 
χρόνια στὸ παρελθὀν ταν, σώμ- 
Φωνα μὲ μιά κοσμική θεωρία, 
δημιουργήθηκε τὸ σύμπαν, 
Γενικά τὸ ΔΤ αποτελεί μιά χρυσή 
ελπίδα γιὰ τήν επἱλυση τών µετα- 
φυσικών θεωριών τοῦ χώρου καὶ 
του χρόνου, ποὺ τόσο πολι 
βασάνιζαν τοὺς Ἕλληνες φιλο: 
σοφους µε κὺριο εκπρόσωπο τὸν 
Ζῄνωνα καὶ τὸν Αριστοτέλη 
2000 Χρόνια πριν. 

Αν καὶ σήµερα οι διαστημικές 
εξερευνήσεις δὲν παρουσιᾶ- 
ζουν ουσιώδη τεχνολογικά προ- 
βλήματα, ὡστόσο πιστεύεται Οτι 
τὸ μεγαλύτερο µέρος τών αστρι- 
κὠν ανακαλύψεων οφείλεται 
στὴν υπαρξη τών τηλεοκόπιων 
πάνω στη γη. ΠΗ αξία καὶ η µεγάλῃ 
σημασία Των αστρονοµικὠν αυ- 
τῶν οργάνων εἰναιδιεθνως παρα- 
δεκτή καὶ εκτιμάται σὲ µεγάλο 
βαβμό. 

Π ανακαλυµη τού τηλεοκόπιοι 
στίς αρχες τος Ίου αιώνα απὀ 


100 000. ἐτη 
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[ῶν Όλλανδο κατασκευαστη ᾧτι- 
«ων Χανς Λιπερσει(Ἠειπ5 ιρρεί- 
ΞΠΕΥ) υπήρξε αποφασιστική στήν 
ιατορίια της Αστρονομίας. αφαῦ 
δι πληροφοριες οκετικα µε ἴους 
ἹἽλανητες κα το ουµπαν πο 
συμκεντρωθηκαν τὰ τελευταία 
350 περιπαυ χρόνια υπερβαι- 
νοιν κατο μεγαλό ποσοστο τον 
αριθμο πληροφοριων πριν απο 
τον Ί/0 σιωνα Το τηλεσκόπιο 
του Λιπερσεί ειχε φακους (δια- 
θλαστικὸ τηλεσκόπιο) και βοηθη- 
σε τον Γαλιλαιὸ (1964-1642) να 
επιβεβαιώσει τη θεώρια του Αρι 
σταρχου τού Σάμµιου (310-230 
πΧ], οτι ο ηλιος βρισκεται στο 
κεντρο και η Γη μέ τους ΙΠΟλοι- 
πους πλανητες περιφερύονταιγυ- 
ρω του, Τα πρωτα διαθλαστικα 
τηλεσκοπια Ειχαν Ενα πολυ µεγάὰ 
λο µειονεκτηµα που οφειλώταν 
στο διαιρορετικὀ δεικτη διαθλα- 
σης των διαφαρων χρωματωντοι 
τολυχρωμάτικου ἁσπρουι φωτὸς 
Αργότερα ο Νεύὐτων [1642- 
1720) ο οποιος αποδειξε Πειρα: 
μάτικά το παραπάνω φανομενο, 
σχεδιάασε ενα νέο ειδος τῃλε- 
σκοπιου κάνοντας χρήση καθρε- 
(των (ανακλαστικὸ τηλεσκοπιο) 
που αποδείχτηκε ὅημοφιλες 
οτους αστρονοµους του 20ου 
αιώνα Σήµερα, ἕνα απο τᾳ µεγα- 
λωτερα «νακλασατικα τηλεσκόπια 
ἔχει διάμετρο 5µ. και βρισκεται 
στην Καλιρορνια πανω στο βουνὸ 
ΓΠαλομµαρ Τό τηλεσκοπιο αυτο 
σχεδιαστηκε αποτον Χειλ(α ΗΒ 
Ιᾳ 1868-1928) εναν απο τοὺς 
μεγαλύτερους Αμερικινοὺς ἆ- 
ὀτρονόομµους. τὸ 1928 και πρωτο- 
χρησιμοποιήθηκε το 1948. αφου 
η γιψαντιαία καταακευή παρουσ- 
αἴε τερᾷστια τεχνικά προβληµα- 
τα. Για να κρμώσει ο τεραστιος 
καθρέφτης απο πιρεξ - ζυγιζε 20 
τόνους - οι τΕχνΙκοι Επρεπε νά 
περίµενουν εναν ολόκληρο χρο: 
ψοι Απὸ τὸ 1948, τὸ τηλεοκόπιο 
που. Παλομαρ ΕΧΕΙ προσφερει 
στην εξελιξη της Αστρονομίας 
ὅσο κανένα ἄλλο Οπτικο Τηλε- 
οκόπιο, Εξαιρώντας ἴσως τὸ δια- 
Βλαστικὸ τηλεακόπιο του Γαλι- 
λαιου (και το τηλεσκόπιο του 
Όρους Γουιλσον (2.9µ] σχεδια- 
σμένο παλι απὀ τὸν ΧΕΙΛλ) 
Εκτός. ὅμως. απὀ τὴν ορασῃ µια 
ἄλλη αἰσθηση. π ακοή. βοηθα τὸν 
ἀνθρωπο οτην αποκτηση Πληρο 
Φφοριων σχετικα µε τῷ φαινομενα 
πού συμβαίνουν σε σηµαντική 
αποσταση. Γἱ ανακάλυψη ακτινό- 
βολιὼν μὲ συχνότητες [η µηκη 
κύματος) διαφορετικες του (ρω- 
τος οφείλεται στη σκληρή δου: 
λεια πολλων επισοτηµΟονων του 
Ίδου και 19ου αιώνα και (ὔιαιτερα 
ατον ΑΥγλαο Φαραντει «1791 
18571 καιτον Σκωτζεζο Μαξγου- 
ελ [1891-1878] Αλλα ἠἧταν η 
τυχαια ὀνακαλυψη τῶν ραδιοκυ- 
µατων σπὀ τὸ νεαρο µηχανικο 
Καρλ Γιανοκι το 1935 στις ΗΠΙΑ 
που προκῶλεσε ὕιαιτερη αισθη- 
ση στους κυκλους της Αοτρονα- 
µίάς, δημιουργωντας ενα ρα- 
γδαία εξελισσοµενα καινοµριο 
κλάδα; τὴ ραδιοθαστρονομία 
Τα ραδιοκυµαῖτα καὶ το ορατὸ 
φως αποτελθιν δια «παραθυρα» 
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Η κατασκευη του εξωτερικοῦ περι- 
βληµατος του Διαστημικοῦ Τηλεσκὰ- 
πιου Εχει ανατεθεὶ στη Λοκχιντ ἵι- 
ζαιλς ἃ Σπεις. Στη φωτογραφία αυτη 
βλέπσυμεξ µόνο Ενα τµηµα τούπερι- 
βλήµατος. τὸ οποιο θά τοποθετηθει 
µηπροστα απὀ Τὸ συγκρότημα Του 
κύριου κατόπτρου και των Επιστηµο- 
νικών οργανων 


του ηλεκτροµαγνητικου φασμα- 
τος που αυτη π] στιµήηπροξενει 
τὀµεγαλυτερο πονοκεφαλο 
στους οτρατιωτικοὺς ερεωνητες 
-ηλεκτρονικος πόλεμος - καίιποῖ 
οι αστρονοµοι χρησιμοποιούν γιά 
την απὀκτηση γνωσξων σχετικα 
µε το συµπαν Τα «παραθυρα» 
αωτα αποτελουν ενα ελαχιστο 
ποσοστό τοῦ φασμαστος. εφοσον 
υπαρχει µια αστερευτη ἄλλα καὶ 
ανεκµεταλλευτη πηγη γνώσεων 
µε απροσδόκητα αποτελεσματα 
οτις ἄλλες περιοχές του ράσμα- 
τος, οι οποίες λόγω της ατμό- 
σῴαιρας δὲν ειναι δυνατὸ νὰ 
γίνουν «Ἰσθητες στην ϱπιφανεια 
της Γης 

Ακτίνες Χ και υπεραθρῷο φως 
μπορουν νά φωτογραφηθοιν 
χρησιμώποιώντας κατάλληλα φιλ- 
µς, αλλα αυτο δεν ειναι ὀμνατὸ 
να γίνει απὸ τὰ ΕΠΙγεΙα παρατη- 
ρητηρια. Ένα ἆλλο εἰδος κυμᾶ- 
των. τα υπεριωδη. που χαρακτη- 
ριζονται απο µεγαλες ποσοτητες 
ϐθερµοτητας. συναντουν µεγα- 
λες δωσκολίες απο τους υὔρα- 
τµους καιτὰ διοξειδιο του ανθρα- 
κα στην ατµοσφαιρα. Πέρα απ 

την αἴμοσφραιρα. τα μεν οπτικά 
τηλεσκόπια Εχουν προβληματα 
µε τὰ φωτα των πόλεων και τά 
καυσαερια. τὰ δε ρᾳδιοτηλεσκό- 
πια µε τις ὄιαφορες τεχνῃητες 
παρεµβολες καὶ το θόρυβο 

Για να ξεπερασοιιν τὸ προβλημα 
της ατμοσφαίρας οι αστρονόμοι 
οκεφθηκαν εδω κηι πολλά χρονια 
νὰ στειλουν τὰ αστρονοµικατους 
Οργανα πανω απ᾽ αωτη, χρησιµο- 
ποιώντας αερὀοτατα γεματα υ- 
ὄρογονο η πλιο Άλλα το υμος 
που μπορούσαν νὰ φθάσουν τὰ 
αξροστατα ἦταν περιορισμένο, 
λόγω τῆς πυκνότητας τοῦ χρησι- 
µοπαιημενου αξεριου και το δά- 


Τομη του Διαστημικου Τηλεσκόπιαυ. Αριστερά καὶ δεξια απὀ τὸ κυρίως 
τηλεοκόπιο βριοκονται οι πλιακέςκωψελεςπου συγκεντρωνου την απαιτοῦ- 
µενη ενέργεια. Ἐπάνω αριατερα βλέπουμε τή δίρα του διαφράγµατος 
ανοιχτή. Από τα στόµιο αυτο περνα τὸ φως στό εσωτεµικο του τηλεακώπιοιι 
οποια ανακλατα) ος συστηµα µεγαλων κατόπτρων καὶ μεγεθύνεται, Τελικά 
φθάνει στὸ πισω µέρος (δεξιὰ/ οπου καταγράφονται κα μεταδιδονται 
ηλεκτρονικα οι εικονες στή Γη. 


Το Σπεις Σατλ θα µεταφερει το Διαστημικό Τηλεοκώπια σὲ ὕψος 50ῦ.Η00 
µετρων καὶ ὕστερα Βά τὸ θεαςει σε τροχια µε τή βοηθεια Του μηχανικού 
Βραχισνα. Οι πλακες συλλογής πλισκων ἀκτινων. οἰκεσαιες µεταὔοσης καὶ ῃ 
θύρα του διαιρραγµατος θᾳ εινα! διπλωµένα µεσα στο διαµέριαµα μεταφοράς 
τοῦ Σαιλ και ϐ αναιξουν στην κανονικη Ίαυς θεση μόλις το Τηλεσκώπιο 


απελευθερωθει Το Σά1λ θα επισκεπτεται συχνα τὸ Τηλεσκόπιο γιά 
σωντήρηση. ρυθµιση και επιδιόρθωση εξαρτηµατων. Κ48Βε πέντε χρόνια 
ολόκληρο Τὸ Διαστηµικο Τηλεσκοπιο 6ᾳ επιστρέφει στή Γη κλεισµένο στὴν 
ἄτρακτο του Σάτλ και θα υφισταται γενικη βυθµισῃ των ευαϊσθητων οργόᾶνων 
του. 
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Η αποστολή του Σπεις Σατλ γιὰ την 
τοποθετήση του Διαστηµικου ΤΗΛΕε- 
σκόπιου σὲ τροχια σὲ εξι φάσεις: Ἱ 


Γίνεται κανονικἁ η εκτόξευση 2. 
Μξτὰ την εισοδο τού Σατλ σε γήινη 
τροχιᾶ. τὸ Διαστημικό Τηλεσκόπιο 
ανυψώνεται στὸ κενό µε τη βοηθεια 
του μηκανικου βραχίονα 3. Ἀκολοι- 
θεί ἑνας προκαταρκτικὸς ελεγχος 
καλής λειτουργίας των συστημάτων 
του καὶ στροφή τού βραχίονα πρὸς 
τη σωστη κατεύθυνση Ἱροχκιάς. 4, 
Ενώ το Σάτλ εξακολουθει να παρα- 
μενει κοντά ο περίπτωση ποὺ χρει- 
αατεί νὰ επέμβει, τὸ τηλεσκοπις 
Εκέγχεται εξονυχιστικὰ γιὰ νά βε- 
βαιωθεῖ η σωστή λειτουργια του. 8. 
δήο η τρία χρόνια μετά τὸ Σάτλ 
εκτοξευσται πάλι γιά νὰ κὀνεισυντη- 
ρηση τοῦ τηλεσκοπιοµμ, Μετά απο 
μεντε χρόνια 8ό τὸ περισυλλεξειγιᾶ 
ψά Ἠίνει πιό ΕΚκΤτεταµΕνη συντήρηση 
στη Γη. 6 Επιστροφή του ΣατλστηΓἢ 
σαν ανεμόπτερη. 


ΠΤΗΣΗ «ΝΟΥ ΑΡ]ΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 


ρους των οργάνων µετρησης. 
Λέγεται, ὅτι ἕνα οπΊικό τηλεσκό- 
πιο µε διαµμετροδθῦΌ εκ τοποθετη- 
µενό σε τροχια γωρω απὀ τή Γή 
και πάνῳ απὀ την ατµοσφαϊρα 
ειναι εξισοου αποτελεσµατικο. ὁ- 
σο και τὸ μεγαλυτερο Οπτικό 
τηλεσκόπιο πάνω στὴ Γη! Ένα 
διαστημικό παρατηρητήριο ειναι 
(καν νά «ΒΛΕΠΕΙΣ σ΄ ολα τα µηκῃ 
κυµατος του πλεκτραμµαγνπτικοῦ 
Φῴασματος 24 ὧρες Τὸ εικΟσιτε- 
τραωρο. «Βλεποντάας» τοὺς πλα- 
νητες και το συµπαν µε υπεριῶ- 
δεις, υπερυθρες και ακτίνες γ 
εἶναι σἴγοιρο ὅτι θα οδηγήσει σε 
νέες ανακαλύψεις π θα µεταβαλ- 
λει τὶς θξωρίες σχετικα μὲ τα 
στοιχεία, τη δοµή. την ηλικία. τὸ 
μέγεθος και, ψιατὶ ὀχι. τῇ συμµπε 
ριφορά τους 


ΟΙ ΠΡΩΤΕΣ ΠΡΟΣΠΑ- 
ΘΕΙΕΣ 


Ενα θετικο βήμα 


ἀν. ὄχι τά 


σημαντικότερο προς τήν κατεῦ- 
θυνση αυτή, υπήρξε η εξέλιξη 
των γερµανικων πιραιλων ν-ὁ 
του Β΄ Παγκοσµιου Πολεμοιαπὸ 
Ἀμερικανους καὶ Ρώσους κάτω 
απᾶ την καθοδήγηση Γερμανων 
επιστημόνων. Οι πύραυλοι κα- 
τόρθωσαν ν᾿ αντικαταστήσουν τ᾽ 
αερόστατα της ὄδεκαρτίας του 
1950 Αλλα ἦταν ῃ επιτυχημένη 
Εκτῶξευση των ρώσικὼν Σποι|- 
τικ Ἰ. και 2. τὸν Ωκτωβρη και 
Νοέμβρη του 1957, πο! θεελ:- 
ὦοξ τη διαστημική εποχη. ὢ 
πρωτος καθαρά επιστηµονικος 
δορυφόρος, ο αμερικανικός Εξ- 
πλοαρερ Ἱ, εκτοξεύθηκε τῶν |α- 
νουαριο Του 1956 καὶ οδήγησε 
στην πολυτιµῃ ανακαλυψη των 
ζωνων ακτινοβολιας Βάν Αλεν. 
Ωι ζωνες αυτὲς σὲ απὀσταση 
1000 έως 40.000 περίπου χλμ. 
απο τὴ γη πού αποτελούνται απὀ 
Φφορτισµενα σώμµατιδια, ειναι ἑνω 
από τὰ «κλειδια» γι τὴν κατα- 
σκευῆ «αὁρατων» στρατιώτικων 
δορυφόρων και επηρεάᾶζοιιν σὲ 
μεγαλο βαθμα τις ραδιοπαρατη 


ΣΧΕΔΙΑΓΡΑΜΜΑ -ΤΟΜΗ τΟΥ 
ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΥ τού ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΥ 


ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΟΥ 


τι. 


ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΑ: 
ΡΓΑΝΑ 


ῤ ΚΥΡΙΟΣ ΔΑΚΤΥΛΙΩΣ 
ΟΠΤΙΚΟ ΤΗλεχκοΓ!ο 


ΚΥΡΙΟ ΚΑΤΟΠΙΡΟ 


«ΔΕΥΤΕΡΕΥΟΝ 
ΚΑΤΟΠΤΡΟ 


ΘΥΡΑ ΔΙΑΦΡΑΓΜΑΤΟΣ | 
κΕΡάΑ 


ΣΚΕΛΕΤΟΣ 


Σχεδιάγραμμα πού ἄναπαριστα τὸν τρόπο μετάδοσης τών εικονων πού δἀ 
καταγράφει τὸ Τηλεσκότηο, πίσω ατῇ Γῇ,. Τὰ βελη ὄξίχνουων τὴν εἰσοδο τών 
Φωτείνών ακτίνων ενος µακρινου ασιροιεπου εισέρχονται στὸ εσωτερικό τοι 
Τηλεοκοπιου. Μετα τη µεγέθωνση καὶ τὴν καταγραφή τῶν εικόνων. γίνεται Π 
μετατροπή τους σξ ηλεκτρονικό κώδικα, οποίος εκπεµπεταισ᾽ έναν κοντινό 
δαρυφόρο αναμετάδοσης (δεξια). Αυτὸς αναμεταδίδειτὀν κὠδικα ο επίγειο 
διαστηµικὸο κεντρο. Εκε! Ένας πηλεκτρονικὸς εγκεφαλος αποκωδικοποιεὶ καὶ 
σΗΝΒΕΤΕΙ Τις Εικόνες ὅπμιουργώντας τίς τελικὲς φωτογραφίες. ΟυΓφωώτεινες 
ακτινες μερικών αστρων θὰ εἶναι τοσο αδιναµες ποὺ ῃ πιὸ πάνω διαδικασια 


µπορεί νά διαρκέσει μεχρι 28 ωρες. 
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ῥρπσεις τών αστρονόμων. Ακο- 
λουβησαν πολλές ἀλλες διαστη- 
µικες πτήσεις, πα ἐδωσωαν ἕνα 
μεγαλο αριθμο πληροροριων, η 
αξία τῶν οποίων εἰναιδισκολο να 
Εκτιµηθει. Χαρακτηριστικά µπο- 
ροήµε ν΄ αναφέρουμε τὰ δια 
αστρονομικά τροχιακά παρατη- 
ρητήηρια ΟΑΟ (Ουρίπα Αξίτοπιο- 
πησαΙ Ὀθερινβίοιγ) που εργα: 
σθηκὸν μ΄ ΕεΠπΙτυχΙα. τὸ ἕνα απὸ 
τὸ 1968 µέχρι τα 1973 καὶ τὸ 
ἀλλο απο τὸ 19/2 μεχριτὸ 1981, 
Τά παρατηρητήρια αὐτὸ αποτε- 
λουσαν τοις πιο ἄμτοµατοποιη- 
µένους δορυφόρος των ΗΠΑ. 
Παρακολουθώντας την υπεριώ- 
δη ακτινοβολία τὼν αστέρων ανα- 
κάλυψαν, ὅτι τὸ ημιαστρικἀ νέφη 
ἀποτελούνται κυρίως απὀ µορια 
υδρογόνου και ὅτι οι περιοχές 
ἄνάμεσα στὰ νέφη χαρακτηρ!: 
ζονται απὸ πάρα πολυ ψηλες 
Βερµοκρασιες τὴς τάξπς τῶν 
εκατομμυρίων βαθμών Κέλβιν, Η 
ραγδαία ἀναπτυξη τής αωτοµματο- 
ποίησης καὶ τής επιστήµης τής 
κυβερνητικής ϱπετρεψε τὴ δη” 
µιουργία Κυβερνητκὠν Σµστη- 
μάτων {Ωγοειηείίς Ὀγείβγηξδ] µε- 
γάλης ακρίβειας γιά τους πυραί]- 
λους καὶ τους δορυφόρους µ 
αποτελεσμα τον πλήρη ΕΛΕΥΧΟ 
τους. Κατ᾽ αυτο τὸν τρόπο, οι 
ὅορυφαροι μπορούν νά κατειθί- 
νονται πρὸς ορισμένες πηγὲς 
φωτός. διατηρώντας ἑνα παρα 
πολυ μεγάλο βαθμο ειστάθειας 
στὴ σκοπευση. Ετσι σωντελούν 
στη Απιμη ακριβών μετρήσεων 
ακτινοβολιὼν, ποὺ προξρχονται 
απὸ πολύ µεγαλες αποστάσεις 
ίστις τηλεμετρήσειο) µ α ποτὲ- 
λεσμα την ανακαλωψη νέων ᾱ- 
οτρικὠν ραδιοπηγων, ὅπως τὰ 
ημιαστρικἀ αντικείμενα, τους 
παλλοµενους αστερες. τὶς μαύ- 
ρες τρύπες κ.α. 

Μετά τὸν Β Παγκόσμιο Πόλεμο, 
η αναγκη γιὰ απὀκτηση σωστηµα- 
των υψηλής τεχνολογίας γιά 
στρατιωτικους σκοπους οδήγησε 
οτή δηµιουργία πιὸ πολύπλοκων 
συοτηµατων. Ταυτόχρονα, ὅμως, 
πυξήθηκε καὶ τὸ κόστος ἑρευ- 
νας. ανάπτυξης, καταοκευἠς καὶ 
λειτουργίας των συστηµάτων Ε- 
πσης, η οργάνωση καὶ διεύθυνση 
των. µεγαλεπήβολων στρατιωτι- 
«ὠν καὶ διαστημικών προγραμμά- 
των ὅεν ηταν δυνατό νὰ γίνει μὲ 
πς τοτε υπάρχουσες μεθόδους 
Γι αυτούς τους λογους, ἀναπτι!- 
Χθηκε µια νέα μεθοδολογία γνω- 
στὴ σάὰν Μηχανολογία Συστηµά- 
των {(5γ95ί6πις5 Επαἰπεει(ηο). που 
αναλαμµβανει την οργάνώση, σχε- 
διαση. κατασκευή, λειτουργία καὶ 
ανανέωση πολύπλοκων συστημά- 
των και τὴς οποίας τελευταιο 
Επιτείπµα αποτελεί η μἐχριτὠρα 
εκπληκτική επιτυχία τοι! διαστη- 
µικου λεῴφαρειου. Γενικα, προ- 
κειται για μιά σιιστηµατικὴ µεβο- 
δολογία μὲ εκπληκτική Επιτυχία 
στο οτρατιωτικὸ και διαστημικό 
τοµέα 


ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΟ 
Η προκαταρκτική μελύτη ψιὰ τὸ 
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πα ννινασ ης γΙΞΧΞΝΑΣ 


Καλλιτεχνική απεικόνιση ενός διαστημικού οπλικοῦ σωσοτήµατος ακτινων λει- 
ζερ ενώ καταστρξφςιέναν εχβρικὀ δορυφάρο. Η ακτίνα λέιζερ αναπαριστάται 
μὲ κόκκινα χρωμα γιὰ νά δοθεὶ μιά ιδεα τοῦ αχήµατόστης. Στην πραγµατικόοτη- 
τα θὰ ειναι ἄαδρατη, 


ος λΑ Ρονςε 
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τὸ αερομεταφερόμενο εργαστήριο λέιζερ τὴς αμερικανικής πολεμικής 
αεροπορίας εἰναι εγκατεστημένο σὲ ἕνα τῃαοποπαιημενόὸ αεροσκάφος 
κο-1ᾷ5 (ΝΚΟ-135]. Διαθετει ἑνα ισχυρό λειζερ διοξειδίου τοῦ άνθρακος, 
ειδικἁἀ τροφοδοτικά καὶ οπτικά συστήµατα ακόπειωσης. Η ὄξσμη εκπεµπεται 
απὸ την οπή ποὺ βρίσκεται στον 89λο τού αερασκάφους, 


ΠΤΗΣΗ |! 


ΑΜΥΝΑ - ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΟΠΛΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
ΤΟ ΠΑΡΟΝ δι ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


ΜΕΡΟΣ ΕΒ᾽ 


τοῦ Π. Αλεβαντηῆ 


αρόλες τις αντιρρήσεις ποι εξέφρασαν πολλοι ειδικοί σχετικα μὲ 
[ΓΠτην χρηματοδότηση τὴς ἑρειίινας πο στοχευει στην κατασκειή 
οπλικων σωστηµάτων ἄκτιμων λέιζερ. τά οχετικὰ ερθυνητικα προ- 
γραμματα στις ΗΠΑ προχωρούν μὲ ταχύ ρυθμό. Τα προγραµµατα 
αυτά βρίσκονται κάτω απὀ την καθοθηγησῃ καὶ τὸν ουντονιαμο τής 
Υπηρεσίας Προχωρημένων Ερευνητικὠν Προγραμμάτων Αμυνας 
ΙΠΑΗΡΑ; Ὠοείεηδο Αναποθ ΒΗθξεατοῃ Β{ο]θαῖς Απεπογ) καὶ εἶναι 
κατά κλάδο τῶν ενόπλων δυναμεων τα ακόλουθα 


Στρατός ο εντοπησοµός καὶ η προσβολή Επίγειων στόχων μὲ τή 


βοήθεια ακτίνων λειζερ ειναι πια µποθεση ρουτινας Τώρα ο 
αμερικανικός στρατὸς αναπτύσσει ἑνα σύστημα ακτίνων Αξιζερ 
χαµηλης ενέργειας, πού θᾳ «τρελαίνει» τους οπτικους και ὀπερυ- 
θρους ανιχνευτὲς τῶν εχθρικών πυραύλων. εξαναγκάζοντας τους να 
χάσουν τὸ στόχο τους. Αναπτύσσει οπίισης ἕνα συστημα ακτινων 
λειζερ υιμπλής ενέργειας. ποὺ θά µπορει νά καταστρέφει ελικὀπτε- 
ρα. 

Υλοποιώντας τὰ συστήµατα αυτά Π ΌΑΒΡΑ πιστευει οτι θὰ επιταχινει 
2μσιαστικα και τὴν ανάπτυξη τού συστηµατος ακτινων λέιζερ που 
προοριζσεται για τὸ διάστηµα. 

Πολεµικὀ Ναυμτικὸ; Τό πρόγραμμα ὧ568 μες του αμµερικανικου 
Πολεμικού. Ναυτικου στοχευσι στήν κατασκευή ενώς σωστήµατος 
ακτίνων λέιζερ γιὰ Την προστασία πολεμικών πλοίων απο τις 
επιθέσεις τακτικὠν βλημάτων. Στά πλαισια του προγράμματος αυτου 
προβλεπεται η ανάπτιξη ενός Οπτικοι υποσιστήματος. που Θα 
ελέγχεται απὀ ηλεκτρονικό υπολογιστή καί θά µπορεί νὰ εστιάζει μιά 
δόσµη πάνω σε διαφορετικοὺς στόχους, µεχρι οι τελευταίοι νά 
καταστραφούν. Παρόμοιο σύστημα χρειαζεται κι η ΌΑΗΡΑ για τον 
ἔΛΕεγχΟ πυρος στὸ διαστηµικὀ συστημα ἀκτινων λέιζερ προκειµενου 
να εξασφολισει δυνατότητα καταστροφής πολυάριθμων διηπειρωτι: 
κὠν βαλλιστικὼν βλημάτων, πριν αυτά µπουν σὲ τροχιά κι οκτοξεύ- 
σουν τὶς πολεµικες τους κεφαλὲς. 

Πολεμική Αεροπορία; Στόχος τοῦ προγράµµατος του Αεροµεταφε 
ρόμενου Ερνάστηριου Λειζερ της αµερικανικης Πολεμικής Αεροπο- 
ρίας. ὅπλαδη ενός λέιζερ διοξειδιου του ἄνθρακα. ισχύος 400 
κιλοβατ. εγκατεστηµενο σὲ ἑνα τροποποιημένο αεροσκαφος ΚΟ- 
135, εἶναι η προστασία αεροσκαφὼν απὀ εχθρικα αεροσκαφη, 
βλήματα αέρα - αὗρα ἡ εδαφους - αερα και πιθανὸν απο 
δορυφόρους. Τὸ σύστηµα στις δοκιμές που εγίναν περσιαπετυχε να 
καταρρίψει βλήματα αερα - αέρα, παρόλο που τὸ σύστημα ακτίνων 
λέιζερ λειτούργησε σωστά. Π αποτυχια οφειλόταν στις δονησεις τού 
αεροὠσκαφους, που καταστρεον τήν ειθυγραµµιση των κατόπτρων 
που εστιάζουν καὶ ανακλοὺν τὴν δέσµη τῶν ακτίνων λειζερ. «Πιστεύω 
ότι μπορούμε να βάλουμε σε γΠΙΝΏ τροχιά σιστήµατα ακτίνων λέιζερ 
κανα να καταρρίψουν διηπειρωτικα βαλλιστικά βλήματα», λέειο Χανς 
Μάρκ. « Όμως πρώτα θᾳ πρεπεινὰ µάθουµε πως νἁ κατασκευάσου- 
µε ενα αερομεταφερόμενο σύστηµα λειζερ που να Αειπουργει». 
Εκτὸς απὀ τὰ παραπανω προγράµµατα, ῃ ΏΑΗΡΑ χρηµατοδοπει και 
συντονίζει μιά σειρὰ προγραμμµότων πού στοχεύουν ακριβως στὴν 
μλοποίηση ενός διαστημικού οπλικου συστηµατος ακτίνων λειζερ.Ο 
στόχος αυτός Πήρε οτις Ἰ4 Μαιου 1982 τὴ µορφή τροπολογίας. πο 
υποβλήθηκε απὀ τὸν Γουάλοπ στὴν αμερικάνικη Γερουσια κατὰ τή 
συζήτηση του προυπολογισµου τῶν δαπανὼν γιὰ οπλικἀ συστήµατα 
ακτλων λειζερ. Ένα τετοιο ὀοὐσοτημα θὰ αποτελεηται ουσιαστικα απο 
τρία µέρη: ἕνα σύστημα παραγωγἠς ακτίνων λέιζερ υιµηλής ενξεργει: 
ας. ἕνα σώστπηια εντοπιόοµοι! του οτόχου κι ενα τηλεσκόπιο που Θθ4 
χρησιμεύει σαν στόχαστρο μαξὶ μὲ ενα σύστηµα κατόπτρων. που θᾳ 
εστειαξει τη δέσμη πάνω στο στόχο. Τα σχετικὰ προγράµµατα της 
ΒΑΒΕΑ για τὰ επιµέρους αυτά συστήµατα εἶναι 

α Λείζερ υιµηλής ενέργειας. Σὰν λέιζερ υψηλής ενέργειας Τὸ 
Πενταγωνο θεωρεί εκείνο ποὺ εκπεµπει συνεχή ὄεσμη ἡ σειρά 
παλµων µέσης ισχύσς μεγαλύτερης απὀ 20 κιλοβατ Το πιο ιαχιρο 
λειζερ πο εχει λειτοργησει ποτε Ειναι τὸ ΜΙΠΑΟΙ. (Μίαά-ΙπΙγ8τεαά 
Αάναπσεα Οὐρίςαι Γᾶδετ Ἐξελήμένο Χηµικο Λεκερ Μεσου - 
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3 ὁ ασ ; . κ φι 
τὸ χηµικὸ λέιζερ του προγραµµατος 388-116 τοῦ πολεμικού ναυτικαῦ των 
ΗΓΙΑ υποβᾶλλεταισε δοκιµες χαρακτηρισμούτής δέσμης ατἠν Καλιφόρνια. Ωι 
ὄοκιμες γίνονται γιά νὰ σωλλεγουν προκαταρμτικἀ στοιχεία πριν τήν 
περαιτέρω ανάπτυξη. Εδω φαίνεται τό πισω τµηµα τοῦ ουστηµατος καθως κάι 
οι δεξαμενες ανᾶμιξης των αντιδραστηρἰων γιά τήν παραγωγή ενέργειας. Τὸ 
ΜΙΒΑΟΙ. (Μἰα-Ιπίτατρά Ααάναποεαᾶ ΟΠρητίσδ! 1 8ξθτ] ειναιτὸ ισχωρόοτερα λέιζερ 
πού Εχει επιδειχθεὶ µεχρι σηµερα στὶς ΗΠΙΑ (ισχὺς 2,2 μεγαβάτ). 


ΕΕ 
ες 


κ 


Η ΑΙΙΤΟΓ8 εἶναι η µεγαλύτερη µῃχανη αναλαμπων ακτίνων -Χ στὸν κοαµα. 
Χρπσιμοπαιειται απὀ το 1872 για προσοµοϊώση τὴς επίδρασης τῶν πυρηνικών 
εκρήξεων σε ὄσρυφθρους και θρωρεῖται εξαιοστικἀ απορρητη. 
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Κατάρριφη δεσµιου ελικόπτερου μὲ μιὰ δέσµη ακτίνων λέιξερ δευτεριου - 
(ρθοριου κατὰ την διάρκσοια δοκιμών στὶς ΗΠΑ. 


Ὑπερυβρου] µε ισχύ 2,ὁ εκατομµύριων ματ. Τὸ σίστηµα αυωτὸ θὰ 
κρησιμοποιηθει σὲ δοκιμές στὸ Ἐθνικο Πεδιο Δοκίμων Λέιζερ 
Ὑψηλής Ενεργείας στὸ Νέα Μεξικό, στα πλαίσια τού προγράµµατος 
φθ8-1Η8 τοῦ αμερικανικού Πολεµικοι Ναυτικού. Στά πλαίσια εξάλλου) 
του προγράµµατος Αἱ ΡΗΑ τὴς ΏΑΗΡΑ προβλέπεται ῃ κατασκευή 
ενός λέιζερ υιµηλής ενέργε'ας µε ισχύ 6 εκατομμύρια βάτ, 

α Σύστημα εντοπισμού στοχςυ και ακόπευσης, Ένα ὑποσυστημα 
τοῦ. Προγράµµατος ΑΙ ΠΗΑ, τὸ ΤΑἰ ΟΝ αΟιΒΏ. που εἶναι οὔστημα 
εντοπισμού στόχου καὶ σκόπευωσης καὶ λειτουργεί μὲ πλεκτρονικὸ 
υπολογιστή, κατασκευόζεται ήδη απὀ τὴ Αοκχιντ. Τὸ σµστηµα. ποὺ 
βρίσκεται αυτή τὴ στιγµἠ σε αρκετᾷ προχωρηµενο οταδιο θά 
επιρέπει τὸν εντοπισμὀὸ καὶ την αναγνωριση τῶν στόχων, θά 
αποφασίζει ποιος πρέπει νά προσβληθεἰ πρὠτος καὶ θά εξασφαλίζει 
τή συνεχή προσβολὴ του μεχρι ποὺ νά καταστραφεὶ. Η ΏΑΒΡΑ 
πιστεῦει ότι θὰ μπορέσει νἁ δοκιμάσει τὸ ΤΑΙ ΟΝ «Οἱ Ώ σὲ µιά πτήση 
του διαστημικού λεωφορείου µεσα στὸ 1986 η το 1987. 

. Συστηµα εστιασης. Τὸ σύστηµα εστιασης τῆς δεσµης τὼν ακτίνων 
λέιζερ ποῦ αποτελείται απὀ πολύπλοκα οπτικἁ συστήµατα (διδικά 
κάτοπτρα, τηλεσκόπιο καὶ παραθυρα ρύθμισης της δεσµης) αναπτὺσ- 
σεται στα πλαίσια του προγράµµατος |. ΟΒΕΙΙ.4ιοε Ορίίος Ὠεπιοπφίτα- 
ἴσπ Εχρεήπιεπ!). Τὸ πρόγραµµα προβλέπει την κατασκευή ενὀὸς 
κατόοπτροιυ! διαμέτρου 4 µέτρων (λιγο μικρότερο απὀ τὸ κάτοπτρο τοῦ 
αστεροσκοπείου τού ὀρους Παλομαρ], πού θά ανατεθει απὀ τὴν 
ΏΑΗΡΑ σε κάποιον κατασκευαστή 

Ακόμη κι ἄν όλα τα παραπάνω προγραµµατα δώσουν ικανοποιητικά 
πρακτικά αποτελέσµατα, η χρησιµοποίησή τους σὲ έναν ενοποιημένο 
διαστημικὀ σταθμὀὸ ακτίνων λέιζερ δὲν προβλέπεται πὠς θά εἶναι µια 
οπλἠ υπόθεση, Μερικοί επιστήμονες μαλιστα, όπως ο Κώστας Τσοιπης 
του ΜΙΤ, υποστηρίζουν οτι «τά λέιζερ χουν µικρὲς ἡ καθὀλου 
πιθανότητες νά επιβληθούν σὰν πρακτικά, αμυντικά όπλα, αποδοτικά 
από πλευράς κόστους». Σύμφωνα μὲ μιά έκθεση των επιστημόνων 
του. Προγραµµατος Επιστήμης καὶ Τεχνολογιας γιά τή Διεθνή 
Ασφάλεια τοῦ τμήματος φυσικής τού ΜΙΤ. τὰ κυριότερα προβλήματα 
πού κάνουν τήν υλοποίηση ενός πρακτικοι! διαστηµικου οπλικοῦ 
συστήµατος πολύ δύσκολη κι ἰσως ανώφελη ειναι: 

9 Ακόμη κι ὧν κατασκευαζόταν ἑνα χηµικὸὀ λειζερ μὲ ιδανικἠ 
απόδοση, τὸ οπλικὀ σώστηµα καταστροφής βλημάτων θὰ χρειαζόταν 
660 κιλα καυσίµοι γιὰ κάθε καταρριπτόµενο βλήμα. Γιὰ νὰ καταρρι- 
φθούν 1000 βλήματα χρειάζονται 660 τόνοι καυσίμου. πού μπορούν 
νὰ μεταφερθούν μὲ 20 πτήσεις τού διαστημικού Ἀεωφορείου. Ω 
ανεφοδιασμός μέ καυσιµα 50 διαστημικών υπλικὼν συστηµάτων 
λειζερ, που Βά κάλυπταν ὅλα τὰ σοβιβτικὰ πεδία εκτόξευσης 
πυραύλων. απαιτεὶ 1.000 πτησεις τοῦ διαστημικού Ἀεωφορειομ. Με 
τέσσερα λεωφορεία ποὺ τὸ καθένα θα εκτελεἰ δύο ταξιδια τὸ χρόνο 
χρειάζονται... 125 Χρόνια, μόνο γιὰ τὸν εφοδιασμό τῶν συστηµάτων 
μὲ καύσιμο. 
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Τὸ οὔστημα εντοπισμού σιόχων, καὶ σκοπευσης τοῦ αερομεταφερόµενου 
πργαστηρίου Άειζερ ΝΚΟ-185. Τὸ σύστημα σταθεροποιείται αυτόματα, 
διαθέτει διαταξη παρακολούθησης τοῦ στόχου μὲ υπέρυθρες ακτίνες και η 
δέσμη λέιζερ πού εκτοξεύει παρουσιάζει τὴν ελάχιστη ὄμνατη διασπορα. 


16,000 πι 


. 
/ 


Αν μιὰ πυρηνικὴ βόμβα ἃ µεγατόνων εκραγεὶ σε ῦψος 14.000 χιλιοµετρων 
πανω αποτην Γή τὰ αποτελεσματα θά εἶναι δραματικά; όλοι οιαπροστατευτοι 
δορυφᾶροι µεσα στήν οκιασμένη ζώνη Θα υποστούν βλάβες Ποή ῃΠ 
σοβαροτητᾶ τους θα εἶναι ανάλογη πρὸς τὴν απὀσταση τους απὀ τήν ἑκρηξη. 
Εδω απεικανιζονται μόνο οι δοριιρόροιπου κινούνται σεγεωσύγχρονη Τροχιά 
αλλα στὴν πραγματικότητα θᾳ καταστραφούν πολὺ περισσὂτεροι ποὺ θά 
κινούνται σὲ χαμηλότερο υας. 
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. Όταν μιά ακτίνα λέιζερ διαδίδεται µέσα στην ατµοσφαιρα 
Βερμµαινει τόν σερα και μεταβάλλει τὸ δείκτη διἀθλασής του. Τὰ 
αποτελεσμα ειναι η δεσµη να διαχεεται και στὸ στόχο νά µή φθάνει 
ῥλῃ η ισχύς. Απὸ τὴν ἄλλη μεριά σι τυχαῖες αναταράξεις του 
ατμοσφπιρικοί) αέρα προκαλουν συνεχειῖς μεταβολές στη διεύθυνση 
διάδοσης τὴς δέασµης, ποὺ µπορει ἐτσι να µῆ βρεὶ τὸ στόχο της 

Φ Τὸ βλήματα πού απειλόυνται απὀ ενα οπλικὸ σύστημα ακτίνων 
λειζερ μπορούν νά προστατευτούν αποτελεσµατικα ακοµηῃ καὶ µε 
απλά µέσα, ὅπως π.χ. µε στιλβωση τῆς εξωτερικής τοις επιφάνειας, 
ἐτσι πού νή ανακλοῦν τις ακτίνες λειζερ, μὲ µια επίστρωση που ὅταν 
Εεξατµιστεὶ θά οχηµατίσει ἕνα φωτοαπορροφητικὰ πλάσμα ῃ μὲ 
περιστροφή τού βλήµατος, ετσι ὥστε η θερμική ενέργεια τὼν 
ακτίνων λέιζερ νὰ κατανέμεται ομοιόμορφα σὲ ολη του την 
Επιράγεια. ΣΤὸ πεδιο τῃς μάχης µια προκάλιιµη καπνού ἦ µιὰ ομίὰλη 
αρκούν γιὰ τὴν αχρήστευσῃ του συστήματος 

5 Ακόμη καὶ στὸ διάστηµα ὅπου δεν υπαρχει αερας. η αναγνωριση 
ενός στοχου, ο εντοπισμός τού εωαίσθητου σηµείουτουμ καιπεστασή 
μιας δεσµης ακτίνων λειξερ επανω του δὲν εἶναι βεβαια απλη υπόθεση 
ὁταν ο στοχος βρισκεται σε αποσταση χιλιάδων χιλιοµετρων. Τὸ 
σύστηµα θά πρεπει επισης νσ επαληθευσει την «αχρηστευση» τοι 
στοχου κι αωτὸ ὅεν εἶναι δυνατο παρα µόνο ἂν προκληθε! καποια 
ἐκρηξη 

Οι υπέρµαχοι κι οι επικριτες τής ιδέας τῶν οπλικων συστηµάτων 
ακτίνων λέιζερ ἐχοιν απὀ µαιρό χωριστει σὲ δίιο αντίθετα στρατόπε- 
δα. Αλλά οι επιστήμονες και οι Τεχνικοι ποὺ συµµετεχκουν στα ἰδια τά 
προγράμματα αναπτωξης των οὐστηµατων αυτων δὲν εχουν παρει 
µέρος στη διαμάχη, Σὲὸ πολλες περιπτώσεις μάλιστα έχουν δειξει οτι 
δεν εκτιμούν καθόλου τούς κυριστερους εκπροσωπους των δύο 
στρατοπεδων. Αυτό σὲ συνδυασμό μὲ τὸ γεγονός οτι οι λεπτοµερει- 
ες τών περισσότερων προγραµµατων εἶναι άκρως ἂπορρητες» 
µπορει νὰ σηµαίνει ότι οἱ Πραγμµατικες εξελιξεις στον τοµεα των 
οπλικὠν σωστημάτων ακτίνων λειζερ ισως να ειναι πραγματι ου γκλονι- 
στικὲς, 


ΣΩΜΑΤΙΔΙΑΚΕΣ ΔΕΣΜΕΣ: ΣΟΒΑΡΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ 


Ἠ αναπΤτυξη οπλικων σιστηµάτων με ὄδομες σωματιδίων περασε στό 
προσκήνιο τής επικαιρότητας τὸ 1978. ὅταν ο Κίγκαν καϊτὸ περιοδικό 
Ανιβοη ἸΛ88κ παρουσίασαν ενδείξεις γιὰ οὐβίιρτικες προσπαθειες 
ανάπτυξης τετοιων Όπλων. Μια επιστημονική οπιτροπἠ τού Πεντάγω- 
νου κατέληξε ΛΙΝΟ αργότερα στὸ ἰδιο συμπέρασμα καϊτὸ αμερικανικὸ 
υπουργεία ἄμωνας αυξησε τίς ὅαπανες για τὴν αναπτωξη οπλικών 
συατημάτων μὲ σωματιδιακές δέσµες (που µαζι μὲ τὰ όπλα ακτίνων 
λέιζερ χαρακτηρίστηκαν ὁαν οπλα «κατευθωνόμενης ενέργειας», 
Τὸ σημαντικότερο θέλγητρο των οπλικὠν σµστηµατων σωµατιδιακων 
δεσμών εἶναι η πιθανολογουµενη µεγαλύτερη απὀδοσή τους. Αὐύτο 
σημαίνει οτι τὰ όπλα αυτα Θα χρειάζονται λιγότερη ενέργεια γιὰ νά 
δωσουν τὸ Ιδιᾳ αποτέλεσµα μὲ ἕνα οπλικὀ σµστηµα ακτίνων λειδερ 
Επιπλέον απλα αντιµετρα, οπως π.χ. οι στιλβωµενες επιφάνειες, θα 
εἶναι μᾶλλον αχρηστα στην περιπτωσοῃ των σωμµατιδιακὠν δεσµων 
που θα µπορουν νά διαπερᾶσουν τὸ οτόχα τους απὀ τὴ μιά ακρη στην 
ἄλλη. Τέλος η πλούσια επιστημονική Εµπειρια ποῦ υπάρχει τόσο στην 
κατασκευη επιταχυντων σωματιδίων ὁ00 και στὴ φμσική στοιχειωδών 
σωματιδίων µπορε! εὐκολα να αξιοποιηθε! στα οπλικἁ συστήµατα 
σωματιδιακων ὄξομων 

Όμως τα προβληματα που αφορουν τη διάδοση µιας σωμµατ!διακης 
δδαμης εἶναι Τεράστια. Μεσα στην ατµοσφαιρα οἱ δεσµες αυτες 
διαχεονται ταχύτατα καθως τά σωματίδια συγκρούονται µε τα µορια 
τού αερα. Η διάχυση της ὄεσμης ειναιτοσο εντονηι ὥστε τα όπλα αυτά 
προβλέπεται να χρησιμοποιηθούν κυρίως για τῇ δηµιουργία ιοντων 
υιµηλής ενέργειας που Θα προκαλούν ὅιαταραχες στη λειτουργια 
ουστημάτων καθοδηγησης και ελεγχου. Έξω απο την ατμόσφαιρα ἢ 
Εστίαση µιας σωµατιδιακἠς ὄθσμης σὲ µεγάλες αποστασεις παρουσια- 
ζει τερᾶστιες δυσκολίες τοσο λογω του γεωμαγνητικου πεδίου ποὺ 
επηρρεάζει την κινηση τῶν σωματιδίων ὁσο και εξαιτίας της ἑλξης η 
απωσης των ηλεκτρικα φορτισμένων σωματιδίων της δέσοµπς (Παρολο 
πού πολλοί μιλούν για «οωδετερες δέοµες» (πδυ!Γ8ἱ 08 8ΙΠΙΒ) οι δέσμες 
αυτες δημιουργούνται µε ανάμιξη ξεχωριστὼν δεσµων σωματιδίων μὲ 
Βετικὸ κι αρνητικό ηλεκτρικο φορτίο Απὸ την ἄλλη µεριᾶ Όλοι οι 
οὐψχρονοι επιταχυντὲς λειτουργούν µε Πλεκτρικα φΟρτσμενα 
σωματίδια] 
τὰ κυριότερο πρόγραµµα της ὨΑΗΡΑ στον τοµέα αυτο. τὸ 
πρόγραµµα Φ/Πῆς Ἠατςε. στοχευει στήν κατασκευή ενός «Εξελιγμε 
νου Δομιμαστικου Επιταχυντή». πού θᾳ παραγει σωματίδια ενέργειας 
5 μεγαηλεκτρονιοβόλτ. ΄Όμως η ομάδα του ΜΙΤ υποστηριζει οτι εἶναι 
«βξαιρετικἁ αμφίβολο» αν ενα οπλικο συστηµα με σωμµατιδιακή δεσμµη 
«Βὰ µπορει ακόμη καὶ νά λειτουργήσει...». ακόµη κι αν γίνει εφικτη 
τεχνολογικα η κατασκευή των κατάλληλων επιταχυντων 

Ακόμη κι οι ἴδιοι οι οτρατιωτικαί ειναι επικφρυλακτικοι παρα τα 
πεπυχηµενα πειρεµατα παραγωγης δεσµης Πλεκτρονίων στο ερνα- 
στήριο Αόμενο Αιβερμορ με τη Χρησιµοπαπση µιας πρῴτατυπης 
διάταξης του επιταχκυντή μὲ τετραπολο ῥαδιοσωχνοτήητων ποι! 


ΠΤΗΣΗ ΙΑ ΡΟΥ ΑΡΙΩΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1983 
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Γιος Αἰάηιος ο τοπ ΤΕΤι ο ο ΕΝ 
ο 


ΗΕ λ εσδιτι ος (αἱ ΟΡΝΙΑ 


7 8 9,» ο Ἡτ Ἡ 


Ο επιταχυντῆς µε τετρᾶπολο ραδιοσυχνοτήτων του Επιστήµονικου Έργαστη” 
ριου του Λός Άλαμας. Αναπτύχθηκε µε βάσπ «οβιετικα σχεδια 
κατασκειαστηκε µε βαση πληροφοριες απο σαβιρτικὲς ὅπημοσιει- 
σεις. Η εµβελεια τής πειραµατικής δέσμης ἠταν μόλις 2 µέτρα κι οἱ 
ειδικοι φοβούνται ότι ποτὲ δὲν πρὀκειται νά καλύψει τα χιλιόμετρα 
πού πρεπει προκειµενου νὰ πλήξει ἑνα στὀχο στὸ διάστηµα. 


ΠΥΡΗΝΙΚΩΣ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΣ ΠΟΛΕΜΟΣ: Η ΑΠΛΗ ΚΑΙ ΠΑΡΑ- 
ΓΝΟΡΙΣΜΕΝΗ ΛΥΣΗ 


Η αναπτυξη πυρηνικων οπλων καὶ ἄλλων «οπλων µαζίκης καταστρο- 
φῆς» οτὰ διάστηµα απαγορευεται βάσει µιὰς ουνθήκης πού υπογρᾶ- 
Φτηκε τὸ 1967 Όμως αν καποια υπερδύναμη αποφάσιζε νά 
προχωρησει σε ολοκληρωτικὀ πολεµο. θα µπορουσε ανετα νά 
καταστρεψει ΟΠΟΙΟΡΠΠΟΤΕ εξωτικο οπλικὸ συστημα ή στρατιωτικό 
δορυφόρο που βρισκεται σὲ γΠΙΝΠ τροχια μὲ μιὰ µόνον πυρηνική 
ἐκρηξη µετριας έντασης 
Παρόλο πού οι υπεύθυνοι τής ΏΑΗΡΑ δέν ἐχουν λάβει υπόψη τους 
ἕνα τετοιο ενδεχοµενα. η Αμυντική Ύπηρεσια Πυρηνικής Ενέργειας 
ΒΝΑ: Ὀείεηπςε Νωσιθ8Γ Ασεπογ) ἔχει ηδη αποδείξει και πειραµατι- 
«α. ὁΤΙ µιὰ πυρηνική ἐκρηξη στὸ διάστηµα µπορεἰ να καταστρέψει 
τελείως ἑνα οημαντικὀ ποσοστο των γήινων τεχνητὠων δορυφόρων. 
Μια πυρηνική ἐκρηξη εκτοξεὺει πρὀς ὄλες τὶς κατευθύνσεις 
τεράστιες ποσοτητες ακτινοβολίας Υ καὶ Χ. Όι ακτΝοβολίἰες αυτὲς 
που απορροφωνται και εξασθενούν ταχύτατα µεσα στην ατμόσφαιρα, 
διαδιδονται ανεµπόδιστα στὀ κενό ταυ διαστήματος, κι όταν προσπέ- 
σουν πανω σὲ ενα µεταλλικὸ αντικείµενο, ὅπως π.χ, ἕνα δορυφόρο, 
οκτοξευουν απὀ τὰ ἆτομα του μετάλλου πλεκτρόνια Κόμπτον. Τὰ 
Ίλεκτρονια αωτα φορτίζουν πὴν επιφάνεια του δορυφόροι, µε 
αποτελεσμα να εµφανιστοιν εξαιρετικά ισχυρα πλεµτρικα πεδία - τής 
τάξης των 100.000 - 1 000.000 βὸλτ ανα μέτρο - πο επαγουν 
τεράστια ρεύματα στὸν ηλεκτρονικὸ εξοπλισμό τού ουστήµώτος. 
Ετσι τα εωαἰσθητα πλεκτρονικα κυκλωματα καὶ οι πημµιαγωγικὲς 
διαταξεις του δορυφόρου δέχονται ξαφνικα εναν ηλεκτρικό παλμὸ 
με ισχύ κεραυνου, που ονομάζεται ηλεκτρομαγνητικὸς παλμὸς 
ὅπμιουργούμενος απὸ τὸ οὕστημα {5ΕΜΕΡ: Ῥψδίθηι Ὠβηβγβίβα 
Ειεοιτοπιαρπεῖιο Ρµἱ56]) καὶ τὰ αχρηστεύει αχεδὀν τελείως. 
Οι επιστήμονες τὴς ΏΝΑ. που διαπίστωσαν τις στρατηγικές επιπτώ- 
σεις του Ρ(ΞΕΜΡ απὀ τις αρχες τής ὅβκαετιες τοῦ 1970. κατασκεύα- 
σαν ουσκειες για τὴν µελέτη του φαινομένου. Η μεγαλύτερη τετοια 
συσκευή στὸν κοσµο, η «ΑιποΓᾶ». βρισκεται στὴν Ουασιψκτον, αλλά 
τα τεχνικὰ της χαρακτηριστικα θεωρουνται ακρως απόρρητα. 
Περα απο τόν κίνδυνο τοῦ ΦΞΕΜΒ. οι δορυφάροι θά αντιμετωπίσουν 
και πληθωρα ἄλλων καταστροικων Φαινοµενων σε περιπτωση 
πµρηνικης επίθεσης εναντιον τους. Τὰ νετρόνια καὶ οἱ ακτνες ν απο 
μια πυρηνική εκρηξη μπαροὺν νὰ διεισδύσουν στὸ εσωτερικὀ τους, 
με αποτέλεσια νὰ επιδρασουν στα κατωφλια δυναμικού Των 
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Λόιζερ υµπλής ενέργειας 


Αξιζερ υιµµηλής ενέργειας θεωώρεται εκείνο πο! παραγει συνεχή 
δεσμη ἡ σειρᾶ παλμών ακτίνων λέιζερ μὲ μέση ισχη τουλάχιστον 
20 κιλοβάτ. Τὸ πρὠτο λέιζερ υιµηλής ενέργειας αναπτύχθηκε το 
196 και ηταν το αεριο-δυναμικὸ λέιζερ διοξειδίου τοῦ ἄνθρακα 
(ο). Στό λέιζερ αιιτό ἑνα ρεύμα θερµου 6Ο (όύχνα σναμιγμέ- 
νο μὲ ἀζωτο] υφίσταται εκτόνωση καὶ Τὰ φωτόνια που ε«πεµπον- 
ται απὀ τα διεγερµενα µόριατου 0. αφού ανακλαστούν μπρὸς - 
πίσω απο ἕνα σµστηµα παράλληλων κατὀππτρων, παράγουν µιᾶ 
δέσµῃ υπέρυθρων ακτίνων λέιζερ 

Τα αδρια - δυναμικά λέιζερ παράγουν βέβαια ακτίνες υψηλής 
ισχύος, αλλά Θεωρούνται πολύ ογκώδη καὶ πολύπλοκα γιὰ νά 
χρποιμοτοιηθούν σὲ οπλικα σιστήµατα. Πρὸς τὸ παρὀν οι 
ερευνητὲς προσπαβοῦὺν να κατασκειάσουν ἑνα αεριο-δυναμικὸ 
λέιζερ, στὸ οποίο η ενερύεια γιὰ τη διέγερση των µοριών του 
αερίου νὰ προέρχεται σπὀ µιὰ δέσμη ηλεκτρονίων ἡ απὀ μιὰ 
ηλεκτρική Εκκένωση. 

Σημαντικές προοπτικές να χρησιµοποιηθει σ᾽ ἑνα οπλικὀ σύστη- 
μα εχει τὸ χηµικὸ λέιζερ Στο λέιζερ αυτο η ενεργεια ποιι 
χρειάζεται γιά τὴν αναστροφή πληθυσμµου εξασφαλιόεται απὀ τη 
χημική αντιδραση υὔρονγόνου µε φθοριο, πού ὄλνει διηγερµένα 
µορια εδροφθοριου Η δέσμη ακτίνων λέιζερ παραγεται στη 
συνεχεια ὁτως καὶ στὰ αεριο-δυναμικὸ λειζερ. Απλούστερο στην 
κατασκευἠ απὀ τὸ αἐριο-δυναμικὀ, τὸ χημικό λέιζερ χρησιµοποιεὶ 
Ρλαφριὰ (αλλα ὄυσχρηστα) καυσιµα καὶ παράγειακτνες λέιζερ µε 
μήκος κύματος 2:3-3 µικρόὀμετρα, ποὺ απορροφούνται ἑντονα 
απὀ τὴν ατμόσφαιρα. Αυτοι ποὺ ασχολούνται μὲ τὴν ανάπτυξη 
χημικών λέιδερ. σχεδιάζουν νά χρησιµοποιήσοιν υδρογόνο καὶ 
φθόριο οτὶς διαστημικές εφαρµογες και ὄευτεριο (ισότοπο του 
υδρογόνου) μὲ φθόριο στις εφαρμογές εδάφους, επειδή η ενωσῃ 
Φφθαρίου - δευτερίωυ παράγει ακτίνες λειζερ μήκους κυµατος 
3,5-4 μικρομέτρων, πού δὲν απορροφώνται απὀ τήν ατμόσφαιρα. 
Στάὰ οπλικα συστήµαχα ακτινων λέιζερ τοῦ μέλλοντος ισως να 
κρησιμοποιούνται ἄλλοι τµποι λειζερ. Κατ αρχας τα µήκη 
κύματος θά εἶναι μικρότερα. Ηδη πολλοί αμερικανοι επιστήµο: 
νες. στρατιωτικο! καὶ πολιτικοί προτείνουν νὰ εγκαταλειφθούν οι 
προσπαθειες κατασκευής χημικών λέιζερ µεγαλών µηκων κύμµα- 
τος και νά επιδιώχθειῃ κατασκευή λέιζερ μικρὼν µηκῶν κύματος 
τετοια λέιζερ εἶναι τὸ λέιζερ ελεύθερων Πλεκτρονίων και τὸ 


τρανξίστορ νά κάταστρεψουν τήν κρυσταλλική δοµή των ηµιαγωγων 
και νά προκαλεσουν τήν εμφάνιση ισχαρών παλµων ρεύματος στὰ 
ηλεκτρονικά τους σωστήµατα. Τέτοια φαινόμενα εμφανίστηκαν σε 
µικρή βέβαια κλίµακᾳ κατά τὶς πυρηνικὲς δοκιμές του 1962 πάνω απο 
τον Ειρηνικο, µε αποτέλεοµα να υποβιβαστεί σηµαντικα η απὀδοση 
αρκετῶν δορυφόρων (Τ6ίδίαι, Βείαν 1. Εχρίοπεις 14 ὃ 15 κλπ] 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ 


Άξιζει αραγε η ανάπτυξη ενός «αστεριοµου διαστηµικων οπιλικων 
συστημάτων ακτινοβολίας». ὁπως πρόσφατα ζήτησε απο το Πεντά: 


κ 


ΓΜΛΕΣΟΠΙΟ ΕΚΤΜΜΕΗ 4 
ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΗΣ Τον 
κ .- 


ΝΕ] 
μυ Ὀ. 


ΓΗΛΕΕΚώΠΙΟ, 
εντ νε 


λε γε, 


ἃς ΑΕΤΑΜΕΝΗ κα ΝΟΥ ] 


Τὸ δορυφορικό οπλικό σώστημα αμτίνων λειζερ θά διαθέτει εκτος απὀ τὸ ἴδιο 
τὸ λέιζερ καὶ αρκετά βοηθητικά σωστηµατα απώς; (1] τηλεσκόπιο (οπτικό η 
υπέρωθβων ακτίνων] Εντοπισµου και παρακολούθησης των στοχων, (11 κινητό 
κατοπτρο γιά την κατεύθινοῃ της ὄξεσμης ποὺ θά κινείται βασειεντολων του 
τηλεσκοτήου εντοπισμοῦ. 4188 τηλεσκόπιο εκτιµήσης βλαβὼν τοῦ στόχου [ἶν] 
σύστηµα Επικοινωνίας μέ τήν Γη καίτελος(ν] δεξαµενη καυσίμου ποῦ θά εἶναι 
κάὶ τὸ ογκωδξσότερο εξάρτημα του σµστηµατος. 
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ΧΩΡΩΣ ΚΑΥΣΗΣ 
ΑΝΤΙΑΡΩΝΤΑ ΑΕΡΙΑ 


ΚΑΤΟΠΤΡΩ ΚΟΙΛΟΤΗΤΑΣ ΛΕΊΤΣΕΡ 


ΣΥΕΤΗΜΑ 
ΔΙΑΧΥΣΗΣ 


ΡΥΘΜΙΣΤΕΣ ΡΟΗΣ ΜΗ ΑΚΡΟΦΥΣΙΑ 
ΕΚΤΟΝΩΣΗΣ 


ΚΑΤΟΠΤΡΟ 
ΚΟΙΛΟΤΗΤΑΣ ΛΕΊΙ Σερ 


΄ Ἡ ΑΕΡΙΟ ΠΟΥ 
0) ΕΠΑΜΑΚΥΚΛΩΝΕΤΑΙ 
δεῖ 
ΔΕΣΜΗ Ακτινων Λε! Ζερ 


ο σος 


Το αέρια ποὺ παράγειτις ακτινες λειζερ κινείται ταχυτατη απά αριστερά πρὀς δεξιά 
καικαθως εκτοξεύεται απὀ τα ἀκροφυσια. Εκπονώνετοι Στα χημικά λέιζερ ατόὸ σηµείο 
αὐτα εισάγεται µέσω των ακροφυσίων ὄνα απΏ τά αντιδρωντα αβρια ῥται ὧστε η 
αντιδραση που παράγει τὸ ὄιεγερμενο υὔβοφθοριὸ νὰ πµαγµατοπόιείται µετα απα τα 
ακρώφισια ἨΗκοιλστητατου λειζερ καθορίζεται απο διά κατοπτρα Οπιὀς (ΩΦΊνεται στά 
σχημα 


λειζερ ακτίνων -Χ Το πρώτο αναπτησοσται οἱ πολλα εργαστπηρια 
των ΗΠΑ και της Ευρώπης και µπορει νὰ δώσει ακτίνες λέιζερ µε 
διάφορα µήκη κύματος 

τὸ λειζερ ακτίνων -Χ ποί έχει δοκιµαστεὶἰ ήδη μὲ επιτυχία απὀ τὸ 
1981 απναπτµχθηκε στὸ εργαστήρια Λόρενς Αίβερμορ των ΗΠΑ, 
Σάν πηγη ενἑέργειας χρησιµοποιει µια µικρή ατοµικη βοµβα. αλλά 
οι απόψεις για τήν ενσωμάτωση του σ΄ ἑνα οπλικὀ οὐστημα εἶναι 
ακόμπ ὄιχασμενες ΌὨσο γιὰ τήν ισχυ του αυτή. εἶναι πράγματι 
φανταστική: παράγει παλμοὺς διαρκείας νανοδευτερολεέπτων 
(103 ο ο. καὶ ισχύος αρκετών εκατοντάδων τεσαβάτ 
(10/3 βστ] 


γὠνο τὸ Γενικό Λογιστικό Γραφείο (64Ο) τὴς Γερουσιας. Οἱ γνωµες 
τῶν ειδικών πάνω σὲ θέµατα άμυνας ειναι διχκασµενες, «Μεχρι τώρα 
ξοδεύαµε λεφτὰ γιά ὁπλα. ποι! εἶχαν σὰν µονη τους αποστολή νά 
σκοτώνουν ανθρώπους», Ἆεει Ὁ Γερομσοιαστήης Γουάλοπ «Τωρα 
μπορούμε να φτιάξουμε οπλα μὲ µονη αποστολή να ακρηστεύουν τά 
ὁπλα ποὺ σκοτώνουν ανθρωπους», Όμως τὰ πραγµατὰ ὅεν ειναι 
τελείως απλά 

Πρωτα απ ὅλα ακόµη κι απὀ ἑνα δικτυο πολύπλοκων διαστημικών 
οπλικὠν συστηµατων ακτινοβολιας Θά ἡἠταν ἴσως διυνατὸν να 
ξεφύγουν µερικα πυρήνικα οπλικα συστήµατα. Απο την αλλη µερια Ἡ 
ανάπτυξη οπλικὠων συστηµάτων ακτινοβολιας θά μπορούσε νά 
διαταρράξει τή σηµερινή εὐθραµστη ισορροπία του τρόμου, γνωστή 
σὰν «αμοιβαία εξασφαλιοµενη καταστροφή», στά πλαισια τὴς οποίας 
οι υπερδωναμεις δεν προχωρούν σὲ πωρηνικο πολεµο, γνωρίζοντας 
ότι τελικα θά καταστραφουν κι οι δύο Ό Κωστας Τσίπης υποστηριζει 
ότι κάθε προσπάθεια κατασκευης ενός διαστηµικου οπλικού συστή- 
µατος ακτινοβολιας θά μπορούσε να προκαλέσει πρώιμη επιθεσῃ τὴς 
άλλης πλευρὰς. ακόµη κι ἂν το σύστημα ακτνοβολιας δεν εἰναι 
τολικα αποδοτικο 

Άλλοι παλι παρατηρητές ειναι πιο αισιόδοξοι. ο Μπάᾶρι Σµερνοφ, 
ἕνας στρατιωτικὸς συµβουλος στήν πολιτεια της Ν Ὑόρκης, πιστευει 
ὅτι τά διαστημικἁἀ όπλα ακτινοβολίας µπορει νά διευκολύνουν τή 
Βαθμιαια μετάβαση απὀ τὸ σημερινὸ κόσµο τού πυρηνικού επιθετικου 
πνεύματος σ ενα περισσότερο ελπιδοφΟορο μελλον, στο οποιο η 
επιβιωση του ἔθνους θά εξαρτάται απο δοκιμασμενα ουστηµατα κι 
όχι απὀ τὸ ὄδγμα τής πυρηνικής αποτροπής, μὲ τίς οκληρὲς 
Μυχολογικὲς του οπιπτωσεις» 

Όπως και νάχει το πραγμα. η γρήγορη επιδείνωση των σχέσεων 
ΗΠΑ-ΕΣΣΑ ἴσως να οὔδηγησει µια απὀ τις υπερδυναµεις στην 
απόφαση να τοποθετήσει σὲ τροχιὰ ενα οπλικο σῳστηµα ακτίνων 
λειζερ. Ίσῶς μαλιστα µια τέτοια εξέλιξη νὰ εἶναι αναπόφευκτη στὸ 
µέλλον, μὲ αποτόλεσµα νά αρχίσει ἑνας νδος, επικίνδυνος ος 
του αντανωνισμουύ τῶν εξοπλισμών ο 
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Τουρκικὸ Ε:1Ρ4 έπεσε σὲ διε- 
Θνήἠ ὑδατα, ανατολικά τής Σκύ- 
ρου. στις ο3. 11.81. Τὸ αξεροσκά- 
Φος έπαιρνε µέρος σὲ τουρκική 
αεροναυτική ἀσκηση. 

Ε-ά «Φάντομ τών Αμερικανών 
Πεζοναυτὼν χαθηκε στὰ ανοιχτά 
τὴς θάλασσας τὼν Φιλιππινων. 
στις ο. 1082 Ητύχη του πληρώμ- 
τος αγνοείται. Πιθανότατα καὶ τὰ 
δύο µέλη ἕκασαν τῇ ζωή τους. 
Τουλάχιστον ἕνα ΜιράζδδΏ τής 
απυητιακής πολεμικής αΕΡΟΠΟ: 
ρίας συνετρίθη τήν 1.11 82 Τὸ 
σκάφος ἐπαιρνε µέρος σὲ πτηση 
επίδειξης. µε τὴν ειωκαιρίι τής 
ΕΤΓΙΡΤΕΙΟυ τὼν 50 χρὀνων της 
πολεμικής αεροποριας τῆς χω: 
ρᾳας. 

Ε-ά4 Φάντομ τὼν Αμερικανων 
Πεζοναυτων συνετρίθη στὸν Ει- 


ρηνικά 65 ναυτικα μίλια νοτιοπνᾶ- 
τολικα της ὨΩκινάξα, στις 
2ϱ.10.82 Τὸ πλήρωμα πηδηξεµε 
αλεξίπτωτα και περισυνελέγη 

Τέσσερις τεχνικοὶ ἕχασαν τή 
ζωήτους σὲ ἐκρηξη ποὺ έγινε σὲ 
σιλὸ θάθους 76 µετρων σιὸ 
µεγαλύτερο πειραματικό εργα- 
στῄριο ὤσης καὶ αεροδυναμικής 
των πυραύλων ΜΧ στις 27.11 82. 
Η ἐκρηξη οφειλετο σὲ ανάφλεξη 
στερεών καύσιµων και µετά απὀ 
αυτή ακολούθησε πυρκαγιά µε- 
γάλης έκτασης Στην προσπᾶ- 
θεια τὴς πυροσθεσης τραυμµατί- 
στηκαν ἀλλα 18 ἄτομα καὶ χρειά- 
στηκαν περίπου 3000 τόνοι νε: 
ροῦ για νά σθἠσειτελικα η φωτια 
Ωι τεσσερις 1Εχνικοί 5ἰχαν κατε- 
θειστὸ σιλὀ για νά καθαρίσουν τὰ 
χωµατα πού εἶχαν Πέσει απὸ 


προηγούµενη ἐκρηξη στὸν 20 
ὀροφο τού πυραύλου 
ονοκινητήριο ' 'ροπλάνο τί- 
που Σέσνα 152 επεσε στις 268 
Νοεμθρίου στήν περιοχή Αγ. 
Μαρινας Τσαλικάκη Βρακλείου 
Κρητης. Ὁ χειριστης Άνδρεας 
Πλαΐτης τραυματίστηκε πολύ σο- 
δαρα. ενὼ ο συνεπιθάτης Κυρ. 
Σαριτσαµης τραυματίστηκε ελα- 
φρᾶ. Τὸ Σέσνα ανήκε Ότην ΑΕρο- 
λέσχη Πρακλειου. 
ῥοκαταρκτικὴ εξέταση τού 
μαύρου κουτιού Ίου Όο-1ῶ της 
Σπαντάὰξ. που κάηκε στις 19.9 82 
στή ἠήάλαγκα, (8λ. «ΠΠ» ΝΟ 19. 
σελ. 40). εδειξε ὅτι δὲν υπήρχε 
καμμία ανωμαλία στους κινητή: 
ρες. στή δομη ἡ σὲ αλλα συστή- 
µατα του αερασκάφους Έτσι, 
και ενω η ἔρευνα συνεχίζεται. η 
πιθανότερη εκδοχἡἠ εντοπίζεται 
στὸ σκᾶσιµο ενὸς λάστιχαου τού 
ριναιου συστήµατος Προσγείω- 
σης. ὅπως ἄλλωστε είχαμε γρά- 


φει και στὸ προηγούμενο τεύ" 
χος 

Ενα Εἰκτωρ Μὸ τὴς ΠΑΕ κάηκε 
ὑστερα απὀ µαταιώση απογειὼ” 
σής του. σὲ Βάση του Νόρφολκ. 
στις 15.10.82. Τὸ πλήρωμα 5γκα- 
τάλειψε τὸ οκάφος. 

σ-130 τὴς κολομθιανἠς πολε- 
µικης αεροποριας προσθαλασ: 
σώθηκε στὰ ανοιχτά τοῦ Νιού 
Γζέρσεύ τὼν ΗΠΑ. στις 16.10. 
82, Η προσθαλάσσωση ἔγινε λὂ- 
γω ἕλλειψης καμαίµων. Άρκετα 
πριν ειχε προηγηθει θλάδη του 
συστήµατος ναυτιλίας µε αποτὲ- 
λεσμα τὴν πτηση σξ λανδασµενη 
κατεύθυνση καὶ τὴν εξἀντληση 
των αποθεμάτων καυσίµου Οχτῷ 
απὀ τοὺς Τὸ επιθαϊινοντας περι- 
ουνελέγησαν. ενω οι υπόλοιποι ὃ 
αγνοούνται. Οι καιρικές ουνθή- 
κες τή στιγµη τοῦ ατυχήματος 
ήταν δυσμενεις. Τό σκάφος ε- 
κτολούσε πτήση απὀ το Τὲλ ΑδιΒ 
στήν Κολομδία. 


ΤΕΛΕΞ 


ΕξιΕ-1046 Σταρφάιτερ αγόρασε η 
Ελληνικη Πολεμική Αεροπορια απο 
τήν Όλλανδια Αυτα θα προστε- 
Βοὺν στὰ αλλο τέσσερα ποὺ απο; 
κτήσαµε τὸν περασμένο Μάιο από 
τὴν ἴδια χωρα. Σύμφωνα μὲ πληρο: 
φοριες. θὰ παρολάβουμε ακόµα 10 
Ολλανδικά Ε-Ί04 6 µέσᾳ στό 19685 


Τὸ στρατηγείο τών ΗΠΙΑ στη Στου- 
τγάρδη τής Δ. Γερμανίας θα µετα- 
φερθεί σὲ στρατιωτική βαση ἐξω 
απὀ τὸ Λονδίνο. Την εἰδηση που 
αποκαλµιµε ο βρετανικός τυπος, 
αναγκάστηκε να επιβεβαιώσει η 
πρωθωπουργὸς τής χωρας, ὄινον- 
τας ταυτόχρονα τήν Επεξήγηση ὅτι 
τὸ στραγηγείο θά εἰναιαμερικανικὸ 
καὶ Οχι νατοῖκο. 


Η πολεμική αεροπορία τῶν ΗΠΙΑ 
σχεδιάζει ν΄ αγοράσει 16160 βόμ- 
βες καταστροφης οεροδροµιων 
Ντουραντάλ απὀ τὴ γαλλική εταιρἰα 
Ματρά. λόγω ἑκτακτης ανάγκης. Η 
αξιοπιστία τοῦ ὅπλου σὲ ὄοσκιμες 
ἠτον µόνο 603, αλλὰ η Ο5ΑΕ θά 
κάνει μιᾶ τροποποίηση πού θά τὴν 
αυξήσει σὲ 80ῦ;:. Τό ψαλλικὸ ὅπλο 
προτιμήθηκε απὀὸ τὸ βρετανικὸ 
9Ρ245 σὰν πιό αποτελεασματικὸ. 


Σοβιετικά βομβαρδιστικά Μπακ- 
φάιρ πραγματοποίησαν τὴν πρώτη 
τους εικονική επίθεση εναντιον 
αµερικανικων αεροπλανοφόρων σε 
διεθνή ὑδατα τού Βόρειου Ειρηνι- 
κου. Ὀχτὼ Μπακφαιρ πέταξαν σε 
αποσταση 200 χλμ απὀ τὰ Εντερ- 
πρᾶαιζ και ΜΙΝΤΥΟΙΕΙ στις 40 καὶ την 
110.82, Αμέσως μετὰ τὰ σοβιετικά 
αεροσκάφη επέστρειµαν στὶς βᾶ- 
σξις τους στὴν ᾽᾿Απω Ανατολή 
Συνήθως τὰ σοβιετικά αεροσκόφη 
πο πλησιάόηυν αμερικανικά αερο- 
πλανοιρόρα αναχαιτιζονται σπὀ Ε- 
14. σὲ αποσταση περίπου 300 χλμ. 
όμως. αυτή τῇ φορᾶ οι Αμερικανοί 
φαίνεται ὀτιπροτίμησαν νὰ παρατη: 
ρῆσουν τήν τακτική επίθεσης των 
σὐβιετικὠν αεροσκαφων, χωρίς να 
πρωσπαθήσουν να τα εµποδισουν 
νὰ πλησιασουν. 


Σ ἠμφωνα μὲ εκτιμήσεις τῆς Ἱαπω- 
Μας. οἱ Σοβιετικοί εΥκαθιστουν 
περίπου 90 υπερηχητικά βομβαρδι 


στικἁ Τουπόλεφ Τιμ-26 Μπακφᾶιρ 
στὴν Απω Ανατολή Τὰ αεροσκα- 
Φῴη αυτα εµφανισηκαν γιὰ πρώτη 
φορά σε σχηματισμούς πάνω απὀὸ 
τῇ θάλασσα τὴς Ιαπωνίας στις 
14.10.82 μέχρις ὅτου αναχαιτή- 
στηκαν απὀ ιαπωώνικα Ε-4Ει. οὲ 
απόσταση 400 χλμ. Βδ τοί Τόκιο. 
τά Μπακφαιρ ποῦ αναχαιτιστηκαν 
δὲν διέθεταν σωλήνα ανεφοδια- 
ομου σὲ πτήση. 

Η Τουρκία έχει αγοράσει απὀ τίς 
ΗΠΙΑ 518 κὶτγιατην μετατροπῇ των 
αρμάτων της απὀ ΜΑΘΑΙ σε 
Μ48ΒΑ5. Ἡ συνολική αξία των κιτ 
αυτών. ανερχεται σὲ 194 εκατ. 
δολάρια, Σ αυτά περιλαμβάνονται 
νέος κινητήρας ντίζελ ΑΝΌΣ- 
1790-2Ώ, νὲο πυροβόλο ΜΘΒ 
108/521ΠΠ1, Νεο σύστηµα ελέγχου 
πυρὸς καὶ πλήθος ἀλλων εξαρτη- 
ματων. 

Η Ινδία καὶ η Γαλλία υπέγραψαν 
τήν τελική. επἰσηµη συμφωνία γιά 
τὴν αγορά 40 Μιραξ 2000 μὲ 
πρωτη παράδοση τον Όκτωβριο 
τοῦ 1984 και τελευταια το Δε- 
κάµβριο του 1986. Στὴν παραγ- 
γελια αυτῇ περιλαμβάνονται πύ- 
ῥραμλοι αἐρα-αόρα της Ματρά 
(Μασίο καὶ 530Ώ]. Τα αεροοκα- 
Φη Θα εἶναι εφοδιασμένα μὲ τὸ 
ρανταρ ΗΏΜ της Τόμσον Ο9Ε καὶ 
τούς κινητήρες Μ93-5 και Μ83- 
ΒΕ2. Ο δεύτερος θὰ τοποβετηθει 
µονο στὰ αεροσοκαφη που θά 
παραδοθουν τελευτιµα. Εάν η 
Ινδία εἰχε παραγγείλει 150 Μι- 
ραζ, οπως προβλεπόταν αρχικα. 
τοτε θά μπορουσαν νἁ συναρµο- 
λογηθούν στήν Ινδία. όμως τωρα 
ο αριθμός εἶναι οχετικα μικρός 
γιά νά γίνει κἆτι τετοιο 


Άεκα Μπόινγκ 727-200 πρὀκει- 
ται νὰ αποκτήσει σύντομα η Κίνα 
για νἁ τὰ δρομολογήσει στὶς 
εσωτερικἑς της αξρογραμμὲς. Η 
παραγγελια εἶναι ύψους 170 ε- 
κατ. δολαρίων και αποτελεί µια 
καλή «τονωτικη ενεση» για τὴν 
αμερικανική εταιρία µεσα στὴ 
γενικώτερη ύφεση. Όλα δει- 
χνουν ὅτι η Κίνα επιθυμεί νἁ 
εφοδιάσει τὸν επιβατικό της αε- 
ῥροπορικό στολο αποκλειστικἁ μὲ 
αεροσκάφη τὴς Μπόινγκ. Η χώρα 
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αωτή συμμετέχει επίσης στὴν 
κατασκειἠ εξαρτημάτων των 
737 καὶ 747 

Τὸ Κονκόρντ ουµηλήρωσε στις 
22 11.1982 Πεντε χρόνια υπερη- 
χητικὠν πτήσεων μεταξύ Λονδι- 
νου - Νέας Ὑόρκης μὲ την 
εταιρία Μπρίτις Εργουέιζ. Στὸ 
διάστηµα αυτὸ μεταφέρθηκαν 
συνολικἀ 350.000 επιβατες ενω 
π γραµµή αωτή αφῆνει καὶ σηµαν- 
τικἁ κέρδη. Αντίθετα ῃ γραμμῆ 
Ομάσιγκτον - Λονδίνοι! δὲν ειναι 
τόσο επιτυχημένη και αναμένε- 
ται νὰ περικοπεί σηµαντικά. 


Διπλάσια ζημιά, ύιμους 800 εκατ. 
γαλλικών φραγκων, εἰχε τὸ 1982 
η Ερ Φράνς σὲ σύγκριση μὲ τὸ 
1981. Σὰν αιτίες αναφερθηκαν η 
χαμηλή επιβατική κίνηση καὶ τὸ 
Ψήλό κόστος καυσίμου. Η τελευ- 
ταία χρονιά ποῦ η γαλλικἡ αερο- 
πορική εταιρἰα πραγματοποίησε 
κέρδος ηταν τὸ 1980 µε 10.3 
εκατ. φράγκα. 


Η τακτικη των Ισραηλινων να 
βομβαρδίζουν μέχρι καὶ τα συν- 
τρίµια τῶν ιδιων τους των αερο- 
σκαφων γιὰ να μὴν εξετάσει ο 
εχθρος τᾳ πλεκτρονικἁ τους 
συστήµατα. ισως εἶναι υπειθώνη 
γιὰ τὸ θάνατο Σοβιετικὠν µηχανι- 
κὠν αεροσκαφών τὴ στιγµή ποὺ 
αυτοι εξἐταζαν ἕνα ισραηλινό 
Ε-4 Φαντομ πού εἰχε καταρρι- 
Φῴθει σὲ ουριακὸ εὔὅαφος 

Μετὰ απὀ µιᾶ αποτυχηµενη πρώ- 
τη εκτόξευση [22.782] καὶ δὺς 
συνεχείς αναβολες λόγω διαπι- 
στωσης βλαβών λίγο Πριν τὴν 
εκτόξευση (4 καὶ 13.11.85). ο 
αμερικανικός παρηνικὸς πύραυ- 
λος µεσου βεληνεκούς Περσιν- 
γκ-2 εκτοξεύτηκε μὲ επιτυχιᾶ 
στις 19.11.82. Η απὀσταση πο 
διάνυσε πρὶν πὲσει σὲ ἐρημο τοῦ 
Νέου Μεξικου ἦταν 120,9 χλμ. 
Παρατηρήθηκε µόνο µιὰ βλαβη 
στὸ υὁραυλικὸ σύστημα ποὺ κινεὶ 
το αεροθυναµικες επιφανειες 
Ελέγχου. 

Μονιμοποιούνται ὅλοι οι εποχια- 
κοί υπάλληλοι τὴς Ὀλυμπιακής 
Αεροποριας. Αυὐτὸ ανακοινωθη- 


κε στὶς 30.10.85 απὀ τον υπουῃ- 
γὸ Συνκοινώνιων κ. Ακριτίδη καὶ 
τόν Πρόεδρω τής Ο.Α. κ. Παπανι- 
κα Στὸ μόνιμο προσωπικὀ τὴς 
Ο.Α θά ενταχθούν αµεσως μόλις 
συμπλήρωσουν ἕνα χρονο συνε- 
χους υπηρεσίας, 

Το Πακιστάν αρνήθηκε νὰ παρα- 
λάβει τὰ πρωτο απὀ τά Ε-16 ποι) 
έχει παραγγείλει στις ΗΠΙΑ, όταν 
διαπίστωσε ὁτι τὸ αεροσκάφος 
ᾖταν εφοδιασμένο µε τὸ σύστη- 
μα ΑἱΠ:46 (Νν)-ὃ (δεκτης προξι- 
ὁοποίησης γιὰ εντοπισμό τοῦ 
αερασκαφους απὀ εχθρικό ραν- 
ταρ) και ὄχι μὲ το σύστημα 
ΑΙ 8-69 (σύστηµα προειδοπο!η- 
σης περι ηλεκτρονικων αντιμέ- 
τρων), το οποίο φυσικα εἰναιπολύ 
πιὸ εξελιµενο. Οι Αμερικανοὶ 
δήλωσαν αρχικά ὅτι δὲν πρὀκει- 
ται νὰ διακινδυνεύσουν τὴν προ- 
σφορα πολύ προηγμένης τεχνο- 
λογίας ὅταν δὲν υπάρχει ανάγκη 
για να τὸ κάνουν. Μετά απὀ 
µερικες εβδομάδες ὅμως υπο- 
χώρησαν καὶ τοποθέτησαν τὸ 
συστηµα ποὺ ζητούσαν οι Πσκι- 
στανοι. ἂν καὶ ελαφρά τροποποι- 
ημὲνο. 

Πύραυλος Κροῦζ, παρόμοιος μµ᾿ 
εκείνους που προκειται νὰ εγκα- 
τασταθούν απὀ τὸ ΝΑΤΟ στήν 
Ευρωπη φέτος τὸ Δεκέμβριο, 
συνετριβη στις 18.12.82 σὲ 
στρατιωτική βάση τὴς πολιτείας 
Γιουτα. λἰγο µετά τήν εκτὀξειισή 
του. Σύμφωνα μὲ πληροφορίες, 
αιια τής πτώσης του ἠταν βλάβη 
στὸν κινητήρα. 

Κινέζοι επιστηµονες εκτόξευ- 
σαν πρόσφατα δορυφόρους μὲ 
ζώα στὸ διάστηµα και. ὅπως 
φαίνεται. δὲν θἀάπρέπεινά εχουν 
ὅυσκολια νά εκτοξεύσουν καὶ 
ανθρωπους αργότερα. Τά έώα, 
τοῦ ἦταν δύο σκύλοι. αρουραῖοι 
καὶ έντομα, εκτοξεωτηκαν µεσα 
σε δορυφὀρο καὶ επεστρειµαν 
στὴ Γἡ µε ασφάλεια. Ἠὶ κινεζική 
κυβέρνηση πάντως ὅεν αποκά- 
λυψε περιοσότερες λεπτοµερει- 
ες. 


4σ 
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ΜΕΝΤΟΗ 


Τ ὁ 1948 η Μπήτς κατασκευασε μὲ δικη της 
πρωτοβουλία Ενα ὄιθεσιο εκπαιδευτικό 
σκαφος ποὺ προερχόταν απὀ το πολιτικο 
μονοκινητήρια Μποναντσα τής ιδιας εταιρίας. 
μὲ χαρακτηριστικὀ γνωρισµα τὸ ουραιο του 
πτέρωµα ποὺ ἦταν σὲ σχήμα «Νν» Τὸ ασυνῃθι- 
στο αμτὸ πτερωµα αντικαταστΏθηκς απο µιο 
κλασικη διάταξη οριζόὀντιων και καθετοι, 
σταθερού, ενώ στὸ κὀκτιτ τοποθετηθηκαν 
ὅμο καθισµατα. τὸ Ένα πἰσῳ απὀ τὸ ἀλλο. Τὸ 
σκάφος αὐτὸ ονοµαστηκε Μπητς Μοντελ 45 
Μεντορ κα πεταξε γιά πρωτη φορᾶ στις ὃ 
Δεκεμβρίου 1948. 

Εκείνη τὴν εποχή η αμερικανική πολεµικη 
αεροπορἱα (καὶ ΟΧΙ µόνο αυτη! προσπαθούσε 
ν αποφαοίσειξαν οςκπαιδευῦµενος Επρεπε 
να µαθεινα πετὰ απὀ τὴν αρχή μὲ αεριωθου- 
μενο αξροσκαφος η νά ξεκινάει την εκπα]- 
δευσὴ του µ σλικοφορο και νά συνεχίζει 
αργότερα σὲ τόςτ, αφοι πρωτα Περνουσε 
από ενα µεταβατικὀ σταδιο Έδω βάπρεπεινα 
υπενθυµίσουµε ὅτι α κα ήτηρας τζετ εκανε 
τότε ουσιαστικά τὰ πρὠτα του ὅσιλα βηµατα 
καὶ ἦταν κἀθς ἄλλα παρά αξιοπιστος ἡ 
εὐκολος στό χειριοµο. Ατιο την αλλη πλεωρά 
δὲν εἶναι δύσκολο να καταλάβει κανεις το 
μΕγαλο πλεονέκτημα τής πµεσης επαφής 
του μαθητή µ ὄνα τζοτ µε τό οποιΟ 
εξοικειώνετα! απὀ την αρχή μαζι του Ο 
μαθητής αποφευγει ετσι τις δυσκολιες τής 
µεταπηδησης απο Ελικοῴορο σὲ τζετ 
Ωστόσο, οι ειδικοι τῆς αµερικανικης πολεμµι- 
κῆς αεροπορίας αποφάσισαν ὅτι τὸ πλεονὲ- 
κτηµα τής ἔναρξης τὴς εκπαίδευσης μὲ τζετ 
δὲν αντισταθµιζε το µειονεκτηήηµα της αναξιο- 
πιστίας των στροβιλοκινητηρων της οποχῃς 
Εκεινης κι ξτοι προτίµησαν τὸ ελικοφσορο σαν 
αβροσκαφος αρχικὴς εκπαίδευσης 

Αυτό δὲν ἦταν αλλο απὀ τὸ Τ-34 της Μπήτς 
που σαν πρωτότυπο ΥΤ:34 πέταξε για πρώτη 
φορά την ανοιξη του 1950 

Άξιξει εδω να σημειώσουμε οτι δεν δοκιµα- 
στηκε µόνο εκτεταμένα απὀτοὺς δοκιµαστες 
πιλοτους της αµερικανικης πολεµικης αερο- 
πορίας, αλλα καί από µαθητες κιεκπαιδευτες 
της, ετσι ὦστε να υπᾶρχει και µια επιπλεον 
γνωμη 

Τρια χρονια αργοτερα τὸ 1953, το σκαφος 
επιλέχτηκε σᾶν τὸ νὲο αεροπλάνο αρχικής 
εκπαϊδευσης της χώρας µε την ονομασία 
Τ-94Α Μέντορ 

Σινολικὰ κατασκειαστηκαν 450 αεροπλάνα 
για τὴν πολεμική αεροπορια των ΗΠΙΑ 

Τὸ αμερικανικό ναυτικο ωρχισε αµεσως µετά 
τὴν αµερικανικη αεροπορια να εξετάζει τὴ 
δυνατοτητα ν αποκτησει το αεροπλάνο για 
τις δικες του αναγκες 

Δεν άργησε να καταλήξει στην απόφαση 
αμτή. παραγγέλλοντας αρχικα 290 Τ-9848 1ο 
Ἰ8δά μά ν αυξήσει τελικά τὸν οι νολικὸ 
αριθμο στὶς 429 µοναδες αργοτερα 

το 1973 το αµερικανικο ναµτικο. φανσρα 
ικανοπόημµενο απο τήν αποδοση του Οκα- 
φους, εξεΊασε τῃ ὄυνατοτητα νά τὸ διατηρη- 
σεισε υπηρεσία ζητώντας απὀτήν Μπητς να 
ποπρθρτησεισ στο στροβιλοςλικοκινητηρα 
ΜΕ την ειωκαιρια αυτή Έγιναν οριομενες 


88 


Μπητς Τ-34 ς-Ἱ Τερµπαιν Μεντορ του πολεμικού 
ναυτικού τῆς Χώρας τού Ισηµερινου. Εντύπωση 
προκαλεί η απλη γραμμητοἡ σκάφους, πού θυμίζει 
παλιότερες εποχές. 


βελτιωσεις µε την πρωσθηκη προηγμένων 
ραδιοβοηθηµατων και ερ κοντιοιον στο κὀκ- 
πι Τὸ νεο σκάφος ονομάστηκε Τ-3465 και 
χρησιμοποιήθηκε για πρωτη φορα απο τὸ 
αμερικανικό πολεμµικὸ ναυτικὸ τὸ 18/7 µε 
προβλειη την προµηθεια 300 µοναδων 
τὸ Τ-84ς-ἲ Τερµπαιν Μεντορ εἰναιτό µόντε- 
λο που προομίξεται γιά εξαγωγες. Διαφερει 
απὀ το Τ-365 γιατι εκτός τῶν ἄλλων µπορει 
αναλάβει καὶ τὸ ρολοτής εκπαιδευσης του 
µαθπτη στη χρήση ὄιαφορων οπλικών συστη- 
µατων νατοικων προδιαγραφων, οπως βοµ- 
βες, πυραύλους πολυβόλα και εκπαιδειτι- 
κοὺς καλάθους απορριµης βάρους μΕεχριξΤὸ 
κιλών 
Με τα φορηῃω αυτα τὸ σκάφος µπορει να 
χρήσιμοπαοιπθει απα τις πρωτες κιολας πτη- 
σεις τουµαθητη. μέχριτην εκτελεοπ ακροβα- 


--- 


ΝΑΙ (ἡ 5ἰῦ 


Ὃ-- 


τικων, πτησπς µε οργανα (ΙΕΒ) πτησης σε 
σχηµατιοµο. πολεµικη τακτικη και τεχνικη 
αφεσης οπλισμου 

Εκτὸς απὀ τὴν αρχικἠ εκπαιδευση,το Τ.ὅ4σ- 
1 µπορεί να εκτελεσει αποσοτολες προχώρη: 
μόνου αεροπορικού Ελεγκου καὶ ελαφρου 
βομβαρδισμου 

Χωρις να εἶναι η µονη εταιρια ποὺ τὸ κανει 
αυτό, η Μπη .. προσφερει Ίο Τ-245-] σὰν 
ενα αξροσκαφος μὲ χαμηλά λειτουβγικὸ 
κοστος. ευκολα χειρισμού καιιµηλή απόδοση 
ωστε ν΄ ανταπεξόρχεται στις απαιτήσεις τής 
σωγχρονης εκπαϊδευσης 

Για παρὰδειµα τὸ κακτήτ σχεδιάστηκε Ετσι 
ὡωστε να ελαχιατοποιειται ο θορυβος. Τα 
µικροφωνα καὶ τ΄ ακουστικα µπορουν νὰ 
φορεθουν απο τους πιλότους χωρις νά εἶναι 
απαραίτητο και τὸ κράνος. Τὸ ερ κοντισιον 
αποδεικνιεται ιδιαίτερα χρήσιμο σὲ δύσκολα 
και ασταθή κλιµατᾶ, ὅπως αυτὰ της νοτισανα- 
τωλικης Ασιας γιὰ παραδειγμα 

Ο. κητηρας μπορει νὰ λειτουργήσει ἄνστα 


ΠΤἩΗΣΗ ιΑΝΟΥΑΕΙΩΣ ΦΕΒΕΩΝΥΑΡΙΩΣ 1983 


Σὲ πρωτο πλάνα ενα Τ-14 ζ-] τής πολεμικής 
αεραπαρίας τού Μαρόκου. Στό κέντρο. ενα ακόμα 
Τ-34 ς-Ἱ τὴς πολεµικῆς αεροποριας τοῦ Ισηµερ!- 
νου. Το τρίτο Τ-24 ζ-] ανήκει στὸ πολεμικὀ 
ναυτικό τοῦ Περου. 


μέχρι και 4000 ώρες πριν απαιτηθει η ψενικη 
επισκευή του. Ὁ σκελετος του σκαφοι!ς εχει 
σχεδιαστει γιά 196.000 ὧρες πτησης και 
90.000 προσγείωσης 

Π κατανάλωσή εἶναι περιποι 114 λιπρα την 
ωρα. ενω η χρησιμοποίηση µεαγαλοι! αριθµου 
εξαρτηµατων που χρησιµοποιούνται και σε 
αλλα (πολιτικα] σκάφη τὴς Μπήτς, εξασφαλἰ 
ξδι άμεση διαθεσιμότητα ανταλλακτικων 


ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 


Το κινητηριο σύστημα που διαθετει τε 
Τ:940-]. εἶναι ο στροβιλοελικοκινητήρας 
ΡΤΘΑ-ο25 τὴς Πράτ ἃ Γουιτνεί. Εἶναι τοποθε- 
τηµένος ελαφρα ἐξω απὀ τὸ διαµηκη ἄξονα 
τής ακτράκτου ὅτσι ὥστε νάἁ εξισορροπειται 
τὸ φαινοµενο της ροπης που δηµιουθογει η 
κι ῃσῃ τῆς Έλικας, Ὁ θὀριβόὸο του εἶναι 
Ιδιαίτερα χαμηλός. 

Αν. και µπορει ν αποδώσει ἄνετα 715 
ιππους ωστόσο Π δυναμη του αυτη ἔχει 
περιαριστει Εκοώσια σε 550 Ιππους 

Αυτό ἔγινε για να εχει µεγαλα περιθωρια 
λειουργιας σε ὄιαφορες καὶ οχι πάντα 
Ιόανικες θερµύκρασιες καὶ υιμη καϊταυτόχρο- 
να να ἔχει µεγαλωτερη αξιοπιστία αφοι! τὸ 
ἄριο τών ατροφων του ανά λεπτο δεν 
πρόκειται ποτὲ να ξεπεραστει κατω απὀ σνα 
Ορισµενο ύιρος. 

Η τροφοδοσία του γίνεται απὀ τέσσερις 
πτερωγικες δεξαμενες καυσίμου χωρητικό- 
τητας 492 λίτρων 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟον ΑιΩΣ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1989 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Η τριφυλλῃ Όλικα εαι τύπου Χαρτζελ καὶ 
διαθετει αντιοτρεπτο βήμα γιᾶ νά µειώνεταιῃ 
φθορά των φρένων τῶν τροχὼν Ωταν απαι- 
τουντα! µεγαλες τροχοδρομήσεις 

Το οὐστηµα προσγειωσης λειτουργεἰ ηλε- 
κτρικα κα ειναι τρικυκλο. ανασυρόμενο 

Το πλεκτρικὸ ουότημα Ππαρεχει συνεχες 
ρευμα 28 Νο και απατελείιται απὸ ἕναν 
εκκινητη γεννήτρια 250Α καὶ ὅμο ανορθωώ- 
τες 250ΝΑ 

Οι επιφάνειες ελεγχου λειτουργουν µηχανι 
κά µε τη βοήβεια συρµατων και μεταλλικών 


ραβδων  μοχλων Τα φλάπςο Αειούργουν 
µπχανικα και σε περιπτωση βλάβης ηλεκτρι: 


κα 
Τὸ Τ-3465-1 ειναι ικανὸ γιᾶ απεριοριστη 
λειτουργια σὲ ουνθηκες ΝΕΒ (ΝΙ5υβΙ ΕΙἰΦΠΙ 
Βυ]θς - Κανονες Πτησης Ώιψεως) και ΙΕΒ 
(πΠδιµπιεπ! ΕΙιάΠΙ Ημίθξ - Κανονες πτησης δι 

οργανων). Στὸ στανταρ εξοπλισµο ραδιοβοη- 
θηµάτων περιλαμβάνονται. Πομµποδεκτης και 
ὄεκτης ΝΑΝ - ΝΗΕ, πυξίδα, δείκτες ΒΜΙ και 
συστημα ενδοσυνεννοήησης Όλοιοιελεγχοι 
των ραδιοβοπηθηματων βρίσκονται και στους 
δύο πίνακες οργανων ελεγχου. ετσιώστο και 
οι δυς πιλότοι ναι Χειριζοντοι όλα τα συστηµα- 
τα του αεροσκαφους 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


το Τ:34 Ο-1 ειναι εφοδιαοµενο µε τεσσερις 
αφαιρουμµενους εξωτερικους Φορεις, απο 
δυο σε καθε πτέριψα 

Ειδική φροντίδα εχΕΙΠαρθεΙ για να εµποδιστεἰ 
π πυροδότηση η η ᾳφεση οπλισµου ὁτων τὸ 
α8βροσκαφος βρισκεται στο ἔδαφος 
Όιεσωτερικοι φορεις. δηλαδη αυτοιπου ειναι 
πιο κοντα στην ἁτρακτο. μπορουν να δεχτούν 
Φορτιο βάρους 2/2 κιλων ο καθένας. ενώ οι 


εξωτερίκοι µπορσουν νά δεχτούν φορτία 
βάρους 136 κιλων Συνολικά το σκαφος 
ΕπΠΙΤΡΕΠΕΤΩΙ να Οσπκωσει μεχρι 944 κιλα 


Εεξωτερικου φορτιου 

Μεταξύ ἄλλων µπόορουν νά μεταφερθούν 
ατροκτιδία µε βοµβες. πολυβολα. φωτοβολι- 
όες. ϱουκετες π µικροι αντκαρµατικοι προ- 
λοι 


ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΚΑΙ ΕΠΙΣΚΕΥΕΣ 


Το Τ-54 ϱ-] σχεδιαστηκε για ν απαιτεί όσο 
το δυνατό λνοτερρες ορνγατωρες για συντη- 


ῥρησῃ ανά ωρα πτησης. Ὁ στροβιλαελικοκ η 
τηρας καὶ τὰ ραδιοβόηθήµατα χρειάζοι αι 
ελαχιστη αυντηρηση. 

Ἠ κατάασκευη τοι σκαφους παρεχει 'ῃ 
δυνατοτητα της εὔκολης ἀφαίρεσης κ΄ 
αντικαταστασης Των πτερύγων. του ουραίοι' 
πἹβρωµατος καὶ όλων των ἄλλων εξαρτηµα 
των που απαιτοιν περιοδική αντικατάσταση ἡ 
που παθαινουν βλάβη 


ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ ΤΟΥ ΣΚΑΦΟΥΣ 


Σήµερα οιπολεμικὸς αεροποριες που διαθὲ- 
τουν 1-24 ο-Ί για τὴν εκπαδευση των 


Τὸ μπροστινό κοκπιττου Τ-340-1 Τωταίηρ ΜΛεπΙοΓ. 


Χειριστων τους ειναι των Δῄαροκου, Ισηµερι- 
νου, Ινδονησιας. Περου. Αργεντινής, Γκαμ- 
πον και Αλγερίας 

Τον περασµενο Αύγουστο το αμερικανικὀ 
πολεµικο ναυτικο συμπλήρωσε. μισό οκατοµ- 
µυριο ωρες π'ησης µε τὸ στόλο τών 168 
Τ-346 Μεντορ ποὺ ὁιαθέτει απὀ τὸ Νοέμβρη 
τού 1977 

Ο Ιδιος στολος των Τ-34 Εχει µεχρι στ µῃς 
τον χαµπλοτερο δεικτη αεροπορικὠν ατυχη- 
µατων απο οποιονόπποτε ἄλλο τύπο αερο- 
σκάφους τοῦ ναυτικού των ΗΠΑ. Συνολικά τό 
αμερικανικό ναµτικο αναμένεται να διαθετοι 
συνολικα 45ο Τ-5405 Ἀέντορ µεσα οτὴν 
επομενη πενταετια 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ Τ-34 0-1 
ΜΕΝΤΟΡΒ 


Διθεσιο. ελικοφόρο σκάφος 
αρχικής Εκπαιδεωσης 
Εκπετασµα 10 16 μετρα, µη- 
κος δ.σ µ. υψος 2.92 µ 
Βαρος αδειο 1356 κιλά, µέγι- 


τύπος: 
διαστᾶσεις; 


Βαμη: 


στο βαρος απογείωσης και 
προσανγξίωστς 2494 κιλα 

Μεγιστη ταχυτητα σε υψος 
5 500 µ. 385 χαω Ταχύτητα 
απωλειας στήριξης Ί12θχαυ 
ΒΕαθμὸς ανόδου ἀδδμ.ιλε- 


Επιδόσεις: 


πτὸ Ακτινα ὅρασπς 1920 


χλμ Χωρις οπλισμο 
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| ΑΜΥΝΑ 


ΤΑ ΥΠΟΨΗΦΙΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ 


Ας 32ΤΤΙΠΒΟ | 


ΤΗΑΙΝΕΗ 


ο ΑΦ 32 Τσουρµπο Τρεινερ εἶναι τὸ πιο 
προόφατο ὅημιοίργημα της ελβετικης 
εταιριας ΕΙμΩΖΘΜΟΩΝΘΙΚΕ ΑΜεπγηρίπ Αία 
(ΣΦΑ]. Οι πρωτες πληροφορίες γιὰ τὸ 
αβεροσκάφος αωτὸ ἐἔγναν γνωστες στὴν 
αεροπορική ἔκθεση του [Παρισιοή το 19/9 
Η οχεδιασή τοι ἄρχιος τὸν Οκτωβριάα του 
διου χρόνου. αν καιοιπτέρυγεςσ καιτο οὐυραία 
πτέρωμα τοι προέρχονται απο τὸ Ας 202 
Μπραβο τής Ίδιας εταιρἰας 
Πρόκειται για ἕνα χαμηλοπτόρυγο ελικοῴορο 
διθέσιο αεροσκάφος. ιδιαιτερα μικρού βα- 
ρους, εφοδιασμένο µὲ οτροβιλοςλικοκινητή- 
ρα καὶ ανασυρόμενο σύστηµα προσγείωσης 
Η ἀτρακτός ειναι συµβατικης κατασκευής μὲ 
μεγαλη αντοχή οτα φορτία και τὶς καταπονη- 
σεις. Τὸ εξωτερικὸ της καθως και ολα τα 
εξαρτηµατα απο ελαφρὀ κραµα αλουμινιου, 
καλύπτονται από ειδικό προστάτευτικὀ στρω- 
μα πολυσωρεβανης 
Η πτερυγα αποτελείται απο τρεις κυριες 
διαµήκοις ὄσκους µε νευρωοσεις καὶ µικρότε- 
ρος δοκους καλυμµενες απο φυλλο ελαφροιυ 
κράματος. Οι εσωτερικός ὄεξαμσενες καυσ]- 
| 


μου βρισκονται μπροστά απὀ την κύρια δοκὀ 


ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 


Ο κινητήρας ποὺ αὐτὸ τὸν καιρο ὀοκιμαύσται 
Ἐντατικα γιά νἁ τοποθετηθει στο Α5 32 ειναι 
α Αλισον 2950-8176, στροβιλοελικοκινητή- 
ρας μὲ ισχύ 420 ιππων "Όμως γιὰ νά 
εξασφαλιστει Π οµοιοµορφῃ απὀδοση του 
απὀ τὸ επἰπεδο τής θάλασσας μέχρι και τὰ 
10.000 πόδια, έχει πεοριοριστει η ισχύς του 
οτους 220 1ππους γιὰ τὸν οκπαιδευτικὀ ρολο 
τοῦ σκάφους 
- ἑλικα εἶναι τρἱφυλληῆ, τυπου Χαρτζολ. µε 
διάμετρο ὁ,19 µᾶτρων 
Γὸ σύστηµα τροφοδοσιᾶς ειναι ειδικά µελε- 
Ἠημένο για τήν εκτέλεση ακροβατικὠν ασκή- 
σεων και αναστροφης πτησης διάρκειας 
αεχρι 30 δεωτερολέπτων Έαν χρειαστει, η 
| (ωρητικοτητα σὲ καύσιμο µπορει να αυξηθς! 
αὲ την τοποθετηση δύο πρὀσθετων εσωώτερι- 
| ὠ ὕεξαμενων 
Το καυσιµο ειναι κλεισµένο οὲ ὄδο πτερυγι- 
κὲς δεξαμενές των 865 λιτρων η κἆθε µια καὶ 
| µιας κεντρικης δεξαµενῆς των 190 Ἀιτρων 
στὴν ἁἀτρακτο 
Δύο «εντοπιστὲς πυρκαγιας» βρισκονται Το- 
ποθετημένοι σε ευάίοθητα σηµεια στο διαμέ- 
| ρισµα τού κινητηρα και ειδοποιουν αµεσωστο 
πλήρωμα σὲ περίπτωση απὀτομης αὐξησηῃς 
της θερμοκρασίας, ανάβοντας Άυχνιες οτό 
κόκπιτ. Η πυροσβεση γίνεται µε τὸ γύρισμα 
ενὸς διακόπτη και τὴν παροχή πυροσβεστι- 
| κοὺ αερίου γυρω απὀ τον κινητηρα 


Κοκπιτ 


Ειδική ῴροντιδα υπήρξε για τον πίσω χειριστη 
του οποίου τὸ ΟΠΤΙΚΟ πεδιο φτάνει µεχρι 11 
κάτω απο τόν ορίζοντα καὶ 5᾽ ὅταν αωτος 
κοπαζει πανω απο το κρανος τοῦ µπροστα 
χειριστή. Τὸ οπτικα πεδιο τών 111 σκυσι κα: 
γιὰ τον τελευταίο 

Η καλυπτρα σιναι µονοκόμματη κατασκευἠῆ 
γιὰ καλύτερη ορατότητα και ανοίψε! με κλιση 
προς τὰ δεξια σὲ περπτωση Έκτακτης 
ανάγκης οποιοσδήποτε απο τους δυο χειρί- 
στὲς µπορεί να τήν Εκτιναξει µε τὸ πάτημα 


50 


ας 


Μοντελο του Α5 32Τ. 
Τὸ κὀκηήη τού Α95 342Τ εἶναι διαρρυθµισμένο 
σύμφωνα µε τὰ σύγχρονα τζετ γιὰ καλύτερη 
εξοικείωση του μαθητή 


ενός κουμπιου. ὡὧστε νά µπορεσει να διαφυ- 
χει µε τὸ αλδξιπτωτο 

Άναμεσα στὸ στάνταρ εξοπλισµο περιλαµβά: 
νεται σµοτηµα θερµανσης και εξαερισµου 
µπορει ὅμως µετά απὀ επιθυμία του αγορα 
στη νὰ τοποθετηθεἰ καὶ ἐρ κοντίσιον 

Το οξυγόνο παρεχεται στοὺς χειριστες αυτο: 
µατα και κατω απο φυσιολογικες συνθήκες 
ανακατδµεται µε τὸν αἐραᾳα τον οποίο οι 
χειριστὲς εισπνρουν Σε περιπτωση έκτακτης 
ανάγκης µπορει νὰ δοθεί καὶ καθαρο οξυγὸ- 
νο 

Ὀ πλεκτρολογικὸς εξοπλισμὸς διαθετει ένα 
συστημα 24Ν. Μια εσωτερικὰ τοποθετημένη 
µπαταρια νικελιου καδμίου, εξὐυπηρετει 
κάθε ανάγκη του αεροσκαφους κατά τήν 
πτήση. ἐτσι ώστε νά µην χρειάζεται εξωτερι- 
κη µοναδα ισχύος 

Σε ο.τι αφορᾶ τὰ εξωτερικά φΟρτια, αυτᾶ 
µπορουν νὰ τοποθετηθούν σε τὲσσερις 
πτερυγικους φορείς μὲ τὴν προύποθεση να 
μην ξεπερνούν τὰ 190 κιλά γιά κάθε φορέα 
καὶ τά 550 κιλά συνολικᾳ καϊγιατους τέσσερις 
φορεις. Ἀναμεσα τους περιλαμβάνονται πο- 
λυβόλα, ρουκετοβόλα η ατρακτιδια διάσω- 
σης 

Συμφωνα µε ισχυρισµους της κατασκευά- 
στριας εταιριας τό µικρὀ βαρος τοι αεροσκά- 
ους ουμβάλλει αποφασιστικά όχι µόνο στὴν 
οικονομια καωσµον. . στὴν τιµη 


αλλὰ. καὶ 
αγορας καὶ στο λειτουργικό κοστος. ποι! θά 
εἶναι περιπου τὰ οὐῷ τών ανταγωνιστικών 
εκπαιδευτικών αεροσκαφών µε κ ητηραΡτΤ6 
της Πράτ ἃ Γουίτνει. 

Τὸ στάδιο εξδλιξης και δοκιμων στὸ οποίο 
Ἄριοκεται αυτὴ τή στιγµή 1ο ελβετικὸ αερο- 
πκά(ρος δεν μάς επιτρέπει τήν αναλυτικοτε- 


ρπ παρουσιασἠ του, ενω αριαµένα απὀ τὰ 
τεχνικα χαρακτηριστικά που δίνονται στον πιό 
κάτω πίνακα εἶναι πολὺ πιθανο να µεταβλη- 
θουν στήν τελική του µορφη 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ 
Α9 32Τ 


Τύπος: Διθοσιο, ελικοφορο αερο- 
σκάφος βασικἠς και προχω- 
ρηµόνης εκπαιδεωσης. 
Ενας στροβιλοξελικοκινητη- 
ρας Αλισον 250-Β1/6 420 
ἱππων. 

Μηκος 9.31 µετρα εκπετᾷ- 
σµα 9 68µ.. υψοῦ ἆ 38μ 
Μέγιστο βαρος απογειώσης 
1900 κιλά γιὰ ρόλους ακρο: 
βατικού και οκπαιδευτικού 
καὶ 1900 κιλα για τίς υπόλοι- 
πος χρήσεις Μεγιστο βάρος 
προσγείωσης 1805 κιλα. 
Μέγιστη ταχύτητα 500 
χ-α.ω., ταχύτητα ταξιδιου σὲ 
υψος 3000 μ.:319-αβόχαω 
Αιαδρομµη απογειωσης μὲ εµ: 
ποῦδιο 90ο ποδιων {15 μὲ- 
τρων); 330 µεΊτρα. Διαδρομῆ 
προσγείωσῃς 480μ. Βαθμός 
ανόδου σε ύψος 1840 ποδι: 
ων (500 μ). 9 9 µ ὅλ. Επιχει- 
ρπσιακή οροφῃ 332000 πόδια 
(10 050 μμ). ἂκτνα δράσης 
σε ύψος 16 4050 ποδιων 
(5.006 μ) µε Ρο ισχυ και 4ο 
Ἀιτρα καυσιµου;: 129 χλμ 
Αωτονοµία πτησης σε υιμος 
9840 ποδιών 30060 µ αΣμέτις 
προηγούμενες συνβηκες 8 
ωρες. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΥ ΑΡΙΟΣ - 


Κινητήρας: 


Διαστάσεις: 


Βάρη: 


Επιδόσεις: 


ΠΕΒΡΟΥΑΕΡΙΟΣ 1983 


«Κυκλοφορεί στήν Α- 
θήνα απὀ 15/12 καὶ 
στήν υπόλοιπη Ελλά- 


δα απὀ 15/1 μὲ τά 
παρακάτω θέµατα: 


-- ΤΖΕΝΟΑ 
-- ΤΕΣΤ ΤΩΝ «ΕΙΒΘΤ 30Ε » «ΕΧΡΗΕΣΟΡ 
44» ΚΑΙ «ΝΟΝΑ» 
-- το ΨΑΞΙΜΟ ΤΟΥ ΜΕΤΑΧΕΙΡΙΣΜΕ- 
ΝΟΥ 
Κι ακόµα πολυσέλιδα άρθρα γιά σκοινιά, 
ΝΝίπαςωπ, αγώνες καὶ φυσικά µαθήµατα 
Ναυτιλίας καὶ χειρισμών. 


ΝΕΑ ΜΟΝΤΕΛΑ Αγοράστε καὶ 


κατασκευάστε µόνοι σας αυτοκίνητα 
απὀ τὴν πλούσια συλλογή 
πλαστικὠν μοντέλων τών 4Τ |ωπίογ. 


3001 Ρο(5οᾗθῬ ΤΙΙΤΌΟ ΗΡΘΗ-Θ934 -- 


ΒΗ5Η-924 -- 3006 νΑ αοι οτι -- 
3007 Εἰαϊ Ει8πσθ 131 ΑὐαΓίῃ -- 
3008 ΝΜοίκ5δνασεπ (οἱ Η8ΙΙΥ -- 
3009 Εοιά Εδοοτί Β8ΙΥ -- 3010 
Εοτα Εδοοτὶ -- 3012 Εἰαὶ 191 -- 
3015 ΒΜΗ ΜΙ -- 3017 Ιαποἰᾶ 
Βεία -- 3019 ΒεπαιμΙί Α9 Αἱρίπθ 
- 3020 ΒΟΙ5οΠΘ Οα4ΓθΓ8 


ΓΠαµακαλω στειλτε µου τὸ Κιτ τού μοντέλου..ιιννν 
Γιὰ τὸ ζκοπό αὐτὸ αάς στέλνω μὲ ταχυδρωοµικἡ Επιτα- 
ιο πο ο Ἑπντμτελθα δα αμα ρ 
ΕΞΟΔΑ ΑΠΟΣΤΟΛΗΣ 


Στείλτε τις ταχήδροµικες σας επιταγὲς οτήν; Πέλη 
Λάλα, Αρδηττουῦ Ἰ4-196 Αθήνα Τ.Τ. 407 


. ο. 
Ἅ ΕΟΕΥΥΕΛΗ 
ςΖακΞΡΕεΕΟ” ΘΜΝ. 


ων Επειδη π δήτηπση Εἶναι μεγάλη και µπορει τὸ 
μοντέλο που παραγγείλατε να ἔχει εξαντληθεὶ, 
σημειώστε τό τηλέφωνο σας ατήν παραγγελία σας. Ἡ 
Πέλη Λάλα θα σὰς ενπµερωσε! γιὰ την κατάσταση 


3010 - Εοπά Εποοῄ Ζοκβρεοό Ἠ- 2268 3008 - Εοιά Ε9ςοή Βαν Η- 2268 ον Λόγω τῶν διαδικασιων εισαγωγης 6 χρονος πὰρὰ- 


ὅσᾳσης Ειναι απὀ Ί ἕως ἃ βδομάδες 


| 
| 
| 
| 
| 
τι 
| 
| 
| 


3005 ΒΜΙΗ 3οῦ -- 3004 Ροίς5πε | 


ΑΜΥΝΑ 


δρῇ ᾗοᾖλο' 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ 


ΔΥΝΑΜΕΙΣ 


ΜΕΡΟΣ 8δο 
Κείμενο: Στὲφ. Πολυμενοπουλος 


ΙΟςΚΗΕΕΟ ς-150 ΗΕΗΟυΙΕ5 


Χωρις αμϕιβολία ειναι ἕνα αεροσκαφος ποὺ 
τὸ βλέπουμε σχεδόν παντου σ ὅλες τις 
γωνιές τού πλανήτη µας, Η αρχική ονομασία 
τοῦ τόσο πετυχηµένου μοντέλου τής Λοκχιντ 
ἠταν Μος! 382 καὶ πήρε τὸ παρατσούκλι 
Ηβιου]θε απὀ τὸν ἥρωα τὴς ελληνικής 
μυθολογίας Πρακλή 

Η ιστορία του αρχιζει τὸ 1951, όταν π Ο5ΑΕ 
απαφάσισε νὰ προμηθευτεὶ ἑνα στόλο απὀ 
ατροβιλοελικοφόρα μεταφορικά, γιάλογαρια- 
σμὸ τὴς Διοίκησης Στρατπωτικὠν Αξεροµετα- 
φορών (ΜΑ, πού τότε ήταν ακόµη υπηρεσία 
και ὄχι διοικηση) καὶ τὴς Τακτικής Αξροπορι- 
κής Διοικησης (ΤΑΟ). Ἡ αποφαση αυωτῆ 
ξεκίνησε τὴ διαδικασία γιά τή σχεδίαση τριων 
αεροσκαφων απὸ τὴ Λόκχιντ καὶ τή Ντάγκλας, 
τών 0-1960, 6-192 καὶ ς-193. Τὰ δύο τελευ- 
ταία ἠταν τής Ντάγκλας, απὀ τὰ οποία τὰ μεν 
πρὠτο ἠταν ἕνα µεγάλο μεταφορικό. ποὺ 
αργότερα τὸ πρὀγραμμάἁ του εγκαταλειφθη- 
κε. τὸ δὲ δεύτερο ένα βαρύ στρατηγικὀ 
φορτηγό σκάφος, ποὺ μὲ τὸ ὀνομα Κάργκο- 
µαστερ μπήκε ο Εενεργῷ υπηρεσία µὲ τά 
διακριτικά τὴς ΜΑ 

Τὸ αρχικὸ συμβόλαιο γιά δύο πρωτοτυπα µε 
τὸ ὀνομα Υ0-130, υπογράφτηκε σπς 11 
Ιουλιου 1951. Στίς ϱ3 Αιγούστου 1954, τὸ 
πρὠτο απ αυτά έκανε την παρθενική του 
πτήση μὲ οτροβιλοελικοκινητήρες Αλισον 
Τ.56 -Α 1Α τών 3.750 ἵππων ο καθένας, ποὺ 
κινούσαν καὶ τὰ πρώτα μοντέλα Ο-130Α. τὸ 
σκάφος, γνωστὸ σ᾽ ὅλο τὸν κόσμο σὰν 
''ΠΘίΚΥ-ΒΙΑ’', σχεδιάστηκε απὀ τή Λόκχιντ 
Καλιφόρνια, αλλά ῥλη Π παραγωγή τοι 
οφείλεται στή Λόκχιντ Γεωργίας. Τὸ πρωτο 
συμβόλαιο παραγωγἠς υπογράφτηκε τὸ Σε- 
πτέµβριο τοῦ 18952 καὶ τὸ πρωτο 0 -130Α 
παραγωγῆς πέταξε οτἠ Μαριετα τής Γεωργί- 
ας σπιό 7 Απριλίου 1355. Οιαρχικὲς παραδό- 
σεις εγιναν σὲ μονάδες τὴς ΤΑς τὸ Δεκὲμ- 
βριο του επόμενου χρὀνου. 

τὸ ἨΗδιοιίθς εβαλε εξ ολοκληρου νὲςσ 
στάανταρντς στις Τακτικές αεροµεταφορες. 
Τὰ νεΏ χαρακτηριστικἁ του ἦταν τὸ σύστηµα 
συμπίεσης, οιπολἠ καλες πτητικὲς επιδόσεις 
καὶ η πόρτα - ράμπα στῷ πίσω µερος του Οι 
πτἐρυγὲς του, πού ενώνονται μὲ τὴν ἀτρακτο 
στὸ πονω µέρος Της, δείχνουν μέγιστη 
Εκμετάλλευση τὴς καμπίνας, ενω γιά την ἴδια 
αιτία τὸ κὠριο σύστημα προσγείώσης, ὅταν 
ανασύρεται μπαίνει µέσα σ᾿᾽ αεροδυναμικά 
καλύμματα στά πλευρά τὴς ατράκτου Η 
τοποθέτηση ῥραντὰρ καιρού ἀλλαξε τὸ σχήµα 
του ρύγχους, ενώ ἐγιναν ἄλλες δύο τροπο- 
ποιησεις πού ειχαν σκοπό νά μεγαλώσουν τή 
χωρητικότητα σὲ καύσιμο καὶ νὰ δυναµώσουν 
το πάτωμα και τήν άτρακτο γιὰ νὰ δέχονται 
βαρυτερα «φορτία. Η εἶσοδος στὸ χώρο 
αποσκευὼν / φορτίου. πού ἔχει µπκος 12.62 
µ. και πλάτος 3.12 µ., γίνεται µέσω μιὰς 
ράμπας φόρτωσπα παὺ λειτουργεί μὲ υδραι]- 


5.2 


λικὸ σύστημα και ποὺ. ὅταν κλεινει αποτελε! 
την κατω επιφάνεια του πισω τµηµατος τῆς 
ατράκτου. Το Γς-130 έχει καταακευαστεὶ σὲ 
περισσότερες απο 1500 µονάδες µέχρι 
σήµερα. Οι εκδόσεις τού 0-130Α περιλαμβά- 
γουν ἕνα µοναδικὸ αέροσκαφος - φορέα 
πυροβόλων ΑΟΓ-130Α πού δοκιµάστηκε στὸν 
πόλεμο τού Βιετνὰμ. Ο οπλιομὸς του αποτε- 
λείτο απὀ 4 πυροβόλα τὼν 20 χιλιοστών καὶ ἆ 
πολυβόλα των 7,62 χιλιαστών. Δίο αεροσκά- 
φη 5-130Α (αργστερα ΓΟ-130Α) µετατρά- 
πηκαν γιά νὰ μεταφέρουν πάνω απὀ 4 
τηλεκατευθυνόµενα οχήματα ΒΡΝ, καθως 
καὶ τὸν ηλεκτρονικὸ εξοηπλισμόὀ γιὰ τήν 
Εκτόξευση καὶ τὸν ἐλεγχο τὴς σπτήσης τους 
Ἔντεκα «Ι0-140Α τροποποιήθηκαν γιά τὴν 
ανίχνευση πυραύλων καὶ διαστηµοπλοίών, 
Ενὼ εἶχαν μεγαλύτερη χωρητικότητα σὲ 
καύσιμα και λάδι Έτσι ῃ αυτονομία πτήσης 
τους έφτανε τίς 12-13 ώρες. Τέσσερα απ 
αυτά μετατράπηκαν σὲ ΑΟ-130Α καὶ μπήκαν 
σε πολεμική υπηρεσία στὸ Βιετνάμ τὸ 1968- 
69. Τέλος 17 ΒΟ:130Α εξοπλίστηκαν μὲ 
τηλεοπτηκες καµερες, φωτογραφικες µηχα- 
νὲς, εξοπλισμὸ χαρτογράφησης, κουέίνα και 
πέντε πρὀσθετες θέσεις ᾳλπρωµατος καὶ 
δόθηκαν στὰ τέλη τοῦ 1958 στήν 1370η 
Πτέρυγα Φωτο-Χαρτογράφησης τής ΜΑΩ. 
Η επόµενη κύρια ἐκδοσῃ ηταν το -1308. τὸ 
πρώτο απὀ τά οποία µπήκε σὲ υπηρεσια µε 
την ΤΑΟ (Ταοϊσα ΑΙ Οοππιαπα) στις 12 
Ἰουνίου 1958 Ειχε μεγαλύτερη χωρητικότητα 
καυσίμου, δυνατότερο οὐστημα προσγείω- 
σης καὶ ισχυρότερους κινητήρες ΆΑλισον 
Τ56-Α-7, μὲ δύναμη 4050 ἱππων, Συνολικά 
κατασκευάστηκαν 230, ποὺ παραδόθηκαν 
εκτὸς απὀ τὴν Ι19ΑΕ, στὶς χώρες Ινδονησία, 
Πακιστάν, Καναδά καὶ Νοτ. Αφρική. Αλλα 
μοντέλα τού Ο-130Β ἦταν 12 αεροσκάφη 
ἐρευνας καὶ διάσωσης ΗΟ-130 Β γιά τὴν 
αμερικανική ακτοφυλακή, ποὺ εἶχαν επιπλεον 
θέσεις γιὰ εναν ασυρματιοτή, δύο παρατηρη- 
τὲς και 22-24 επιβάτες. ΕξιΟ-1308 εξοπλί- 
στηκαν για αεροσλλογη υπολειμμάτων δο- 
ρυφόρων σὲ αυνδυασμὸ µε τὸ προγραμμα 
Ώιβοονθιθι καὶ συγκροτησαν τὴν ϐ6.593η 
Μοίρα στὴν αεροπορική βάση Χικαμ τῆς 
Χαβάπς τὰ 1961. Η ονομασία ΝΟ-130Β8 
ὄὤόθηκε σ ἕνα µοναδικὀ σκάφος, ειδικὰ 
διασκευασμένο γιά ἔρευνες ΘΤΟΙ (σύντο- 
µης απο-προσγείώσης), πού εἰχε δύο επιπλεὲ- 
ον στροβιλοκινητήρες κάτω απὀτὀ εξωτερικό 
µερος τών πτερύγων. 


Η εκδοση ΗΟ-130Β ηταν ἆμοια μὲ τὴν 
προηγούµενη ΒΟ-130Α, προορισµένη γιά 
αποστολὲς παρατήρησης / αναγνώρισης. 
Κάτω απὀ τὸ χαρακτηριστικο ΛΓ-1308 τρο- 
ποποιήθηκαν 7 αεροσκάφη για ἔρευνα καὶ 
αναγνωριση καιρου και διανεµήθηκαν ανάμε- 
σα οτήν 53ῃ μοίρα τῆς Ι/ΞΑΕ στὸ Πουέρτο 
Ῥικο. τὴν 54η στα Γκουαμ και τὴν 55η στήν 
Καλιφόρνια, Τέλος τά «- 1300 ἠταν 12 σκαφη 
Εξοπλιοµένα μὲ τροχούὺς-σκὶ γιὰ λειτουργία 
στην Αλάσκα ἡ σ ἄλλες χιονισμένες και 
παγωμένες περιοχες. 


Άλλη μιά κυρια εκδοση ηταν τὰ Ο-130Ε. µε 
αυξημένη χωρητικότητα τῶν δεξαµενων καυ- 
Οίμου γιὰ μεγαλύτερη ακτίνα ὁράσης, απὀ τὰ 
οποια κατασκευάστηκαν σωνολικἀ 503 μονά- 
δες. Παράγωγα αυτοῦ τοῦ μοντέλου ἦταν 8 
ΑΟ:190Ε, ενα βελτιωμένο πυροβολοφόρο 
αβροσκαφος κλειστής υποστήριξης μὲ Εκτε- 
ταµενο οπλισμό καὶ ανιχνευτές νιχτερινὼν 
πτησεων γιά χρηση στὸ Βιετνάμ. τὸ ΠΟ-130Ε. 
σκάφος εκτόξευσης και ελέγχου τηλεκατει- 
θυνόμενών οχημάτων ΗΡΝ. ποὺ τροποποιῇ- 
θηκε απὀ τὴν | οοκπεθὪά ΑΙΠοτββ θθινίοῦ 
ΟσπιρΒήγ  Α5Ο], Ενα αεροσκάφας ειδικών 
καθηκοντων ΕΟ-130Ε γιὰ τὴν αμερικανική 
ακτοφυλακη. Τρια αεροσκάφη ἔρευνας και 
διασωσης ΗΟ-130Ε γιὰ τὴν Ι15ΑΕ Δύσ ἀλλα 
μοναδικά σκάφη ἥταν τὰ ς-130Ε. όμοια µε τὸ 
μεταφορικόὀ γενικών καθηκόντων Κς:130ΡΕ, 
ποὺ εἰχε εξοπλισμὀ ανεφοδιασµου καυσιµων 
γιὰ νά χρησιµοποιείται και σαν τάνκερ, αλλά 
χωρίς τον εξοπλισμὸ αυτό και τις δεξαµενες 
καυσίμων κάτω απὀ τς πτέρυγες. Και στίς 
δύο αυτες εκδόσεις τοποθετήβηµαν νέοι 
ισχυρότεροι κινητήρες Τ.56-Α-15 των 4508 
Ἱππων ο καθένας 
Ἡ τελευταία κύρια έκδοση παραγωγής εἶναι 
τὸ 6-130Η, πού έχει κινητήρες Τ35β6-Α-15, 
Κατασκεµάστηκαν πάνω απὀ 300 µονάδες. 
Παραλλαγὲς τοῦ τυπου αυτου εἶναι τὰ 
αεροσκαφας ερευνας καί διάσωσης µεγαλων 
αποστάσεων ΗΟ-130Η, μὲ γερανοφορο σὺ- 
στηµα γιὰ νὰ σηκωνειανθρώπους ἠαντικείμε- 
νααποτόεδαφος, Φ αεροσκάφη «Ο-120Η για 
περιουλλογη ὀορυφόρων ταν µπαϊνουν στήν 
ατμόσφαιρα. ἑνα τροποποιημένο απὀ τήν 
ιΑ806 ὈΟ-130Η καὶ αρκετά αεροσκάφη ἄνε- 
Φφοδιασμοὺ ΚΟ-120ΟΗ. ο χαρακτηρισμὸς Ὁ- 
130 δόθηκε στά θθ ΗειομΙες που βρίσκονται 
σὲ υπηρεσία μέ τὰ χρώματα τής ΡΑΦ. 
Υπαρχουν ακόµα τα Ης-130Ρ για ανεφοδια- 
σμὸ ελικοπτέρων µε καύσιμα. τὰ ΕΟ-Ί1306, 
αεροσκαφη διοίκησης καὶ επικοινωνιὠν του 
αμερικονικού ναυτικού. τὰ τάνκερς κό Τ30Η 
του ναυτικου. μὲ οκι στο συστήµα προὔγειω- 
σης, που πετουν απὀ βασρις τῆς Ανταρκτι- 
κής 


κινητήρες: ά στροβιλοελικοκινητήρες Α- 
λισον Τ.58-Α-15 μέ δύναμη 
4ρ08 ἱππων α καθένας 
Εκπέτασµα 40,41 µέτρα, επι- 
φάνεια πτερίψων 182.11 τε- 
τραγ. µ., µήκος 28,79 µ. καὶ 
ύψος Τ1,66μ. 

Άδειο ᾖ4.1Τ0 κιλά, μέγιστο 
βαρος απογείωσης 79 3τ8 κιλα, 
δυνατοτητα µεταφορας φορτί- 
ου βαρους 25.680 κιλων 
Επιδόσεις: Ανωτατη ταχύτητα πτήσης 621 

χ.-α.ω., βεληνεκες µε µέεγιστο 
φορτίο σὲ επίπεδο θάλασσας 
4.000 χλμ., ενω µε προσθήκη 
εξωτερικών δεξαμενὼν καυσὶ- 
ον, καὶ μειωμένο φορτίο 8 260 
ΧΛΜ. 
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Διαστάσεις: 


Βάρη: 


ΕΚΘΕΣΙΣ ΑΤΥΧΗΜΑΤΟΣ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 


ΕΚΔΟΥΣΑ ΑΡΧΗ: ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
ΤΜΗΜΑ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΑΤΥΚΗΜΑΤΩΝ 


ΕΙΣΑΓΩΓΗ 


τύπος αεροσκάφους; ΡΑ-23-250 1ΑΖΤΕΟ) Αικινητή- 
ριον, Στοιχεία νηολογήσεως: ϱΧ-ΒΏιΙ. Εθνικότης 
αεροσκάφους; Ελληνική. Τίτλος ιδιακτήτου: Όλυμ: 
πιακἡ Αεροπορία, Εκμεταλλευόμενος; Ὀλυμπιακὴ 
Αεροηλοϊΐα, Χειριστης: Γεώργιος Στεφαδοµρος, Επι- 
βάταιξις Τόπος αταχήµατος: Δερωδρόμιον Γιορτο- 
Χάλι, Σκοπός πτήδεως: Έκτακτος πτησις ΟΑ 
Ημερομηνία καὶ ώρα: Βη/ουλιου 1975. 186 25 Αιώραι 
εν τή παρούση εἶναι χρονοι α Μ.Τ 


Περίλημψις 


Το αεροσκάφος εξετέλἠ ἐκτακτον ππ]οιν µεταφορας 
Επιβατου εξ Αθηνών εἰς Πορτο-Χελι Ηπτῆσις ΕγενΡτο 
υπὸ σµολας ουνβήκας µέχριτης σφιξεως τούσεροσκα- 
Φους ανώθεν του σπεροδροµιου, οπου ο χειριστης 
ἐλαβεν ἄδειαν πραωογειώσεως. Ούτος εν συνεχεια 
εξετέλεσεν απασας τας προ προσγειώσεως Τυπικας 
Ενεργείας, εκτός τῆς τοιαύτης καταβιβασεως του 
σµστηµατος πρασγξιώσεως, ἠτις και θα ελαµβανε 
χωραν αργστερον 

Τελικως Π προσγείώσις εγένετο εντος του ὄιαδρομου 
προσγειώσεως µε τὸ συστηµα προσγειώσξως «ἄνων 
καθ οµολοψαν τοῦ χειριστού, οὗτος ελησμόνησε νά 
ο τούτα. Εκ των επιβαινόντων ουδεις έπα- 

εν Τι. 


Ἰ. ΔΙΕΡΕΥΝΗΣΙΣ 


1.1. Ιστορικὀν τὴς πτήσεως. 

Το αβροσκάφος εξετέλη ἕκτακτον πτῄσιν ἐξ Αθηνών 
εἰς Πὐύρτο-ΚΕλι, μὲ ἕνα επιβότην επιβαϊνοντα τού 
αερώσκαφους 

Η πτήσις εγένετο υπό ομαλὰς συνθηκας. Τήν 16 00᾿ 
ὠμαν τὸ αεροσκάφος απεγειώθῃ ἐξ Αθηνων. καὶ 10 
μία προ του Πορτο-ΧΚελίου τούτο ἠλθεν εἰς πρωτην 
ραδιοτηλεφωνικἡὴν επαφἠν. Τὴν 16.23 ὡραν περίπου 
σνεφερεν εις το βασικὀν σκέλος τοῦ διαδρόμου 12, 
οτε του εδώόθησαν υπῷὸ του Πύργου Ελέγχου του 
Αεροδροµιου π διευθυνσις καὶ η ἑντασις τοῦ ὄσνέμου, 
ὡς και αδρια προσγειῴσεως υπό ομολός µετεωρολογι- 
κας συνθηκας 

ο. χειρισπηςσπροσήγγισε τὸ αεροδρόμιον καωνονικὠς 
Εκτελεσας απάσας τὰς προ προσγειώσρως ζωπικας 
Ενέργειας εκτός τὴς τοιαύτης καταβιβασεως του 
ουστήῆµατος πρΟοσγειωσεως, Όπερ ὡς ελέγχθη υπ 

αυτοι αφέθῃη Προς καταβίβασιν τελευτοιον 

Η επικοινωνία του αεροοκάφους μετὰ του ΠΣΑ 
ΦΙΕΕηΧΘΠ κανονικως χώρις κατ αυτην, ο χειριοτηςν 

ἂναφερει Οτι αντιµετωπιζε πρὀβλήμα ἡ ονώμαλιαν εις 
το οὐστήμα προσγειώσεως 

Λόγω ταὺ οτι ο διάδρομος προσγειώσεως ὡς καιη εν 
γένει περιοχη Ελιγμων του αεροδροµιου είναι τελειως 
αόρατος εκ του ΕΤ/ΕΤΑ δὲν κατέστη δυνστὴ η 
δισπιστωσις υπο τοῦ εν υπηρεσία υπαλλήλου, ὧτι το 
6µστηµα προσγειώσεως ἠτο πάνω» 

Ὀὐτω τὸ σεροσκαφος περι τὴν 186 25 ώραν προσγει- 
ουμενον εσύυρθη επὶ τοῦ διαδρόμου μέ τὸ σύστηµα 
προσγειώσεως «άνω», µετα μεγάλης σχετικως ταχτη: 
τος, ακιητοποιήηθεν 120 µέτρα εκ τοῦ ετέρου ακρου 
του ὄιαδρόμου προσγειώσεως Μετά τὴν ὡς ανω 
Φιαδρωμήν αµφοτεραι αι ἕλικες µπεστησαν στρέβλωσιν 
εις τα ακροπτερύγια αυτων 

Του αεβοσκάφοιυς εξηλθον χειριστης και επιβατης 
αμφότεροι καλώς ἔχοντες Μετά τὴν εξοδον εκ τοῦ 
αεροσκάφους Ό χειριστής ὠμολύγησεν οτιελησµόνησε 
νὰ καταβιβάση τὸ σύστημα προσγειώσεως, 


1.3. Τµαυµατισμµοί προσώπων 


Πληρώματος Επιβατων Ετέρων 
Θάνατοι - - - 
Τραυµατισµο! - - - 
Ὀυδέν 1 1 - 

13. Ζημίαι αεροσκάφους. 

Αι ζηµίαι αιτινες προεκληθηκαν εις τὸ αεροσκάφος 
κατὰ την φάσιν τὴς προσγειώσεως µε τὸ σύστημα 
προσγειώσεως «“ἀνω» ούνισταντο εἰς 

αἱ Στρὲβλώσιν αµφοτερων τών πτερυγίων των ελίκων 
Εκ Των ακροπτερυγίων αυτών 

Β] Πιθανην στρεβλωσιν τών στροφαλοφύρων αξονων 
αμφατερων τῶν κινητήρών 

Υ) Κοτοστροφην δεξιας και αριστερας Βαρών κυριου 
συστηµατος προσγειώσεως 

δι Καταστροφην δεξιάς καὶ ἄριστερας θυρων ρναιου 
συστηµατος προσγειωσεως 

δΙ Στρεβλωσιν αµφοτερων των πτερωγιων καμπυλότη- 
τος 
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1.4, ἙἜτεροι ζημίαι 
Δὲν εγενοντο 


1.5. Πληρσφορίαι πληρώµατας 

Ὁ χειριστής πτο κάτοχος πτυου χειριστοι Εναξερίων 
Γραμμών επι αεροπλάνων μὲ πηµερομπνιαν απονοµης 
τὴν 19-4-568 Όυτος εσχεν ἐν ιοχύιτὸ υπ΄ αριΒ. 504 µε 
πμερομπνίαν ληξεως τὴν 31 «1ο 179 

Το Πιστοποιητικον Ύγειας ἠτο κατηγορίας Α΄᾽ μὲ λήξιν 
29-19-75 Οὐτας εοχεν ειδικότητα πτησεως δι οργἁ- 
γων μὲ λῆξω την 30-6-7686. Ωσαύτως εκέκτητο ικανοτη- 
τᾳ Κυβερνητου επι ελαφρών πολωκιητηρ]ών αξεροπλά- 
νων Εηράς αρχομένην απὸ 1:7:75 

Ο χειριστης Εσχεν εν οὐνολον εκ 4 645,20 ωρων 
Ητησεων µε 3015 ὥρας επ ελαφρών πολιτικών 
αεροσκαφών εξ ών 16.14 ωρας επἰ τοῦ τύπου Το εκ 
4 608 05 οὔνολον ωρών πτήσεως έσχεν ὁ χειριστής 
Εις στροτιώτικα σαεροσκαφη 


1.6. Πληροφοριαι αεροσκάφους 

Τό αεροσκαφος ἠτο τυπουΡΙΡΕΗΡΑ-23-250"Α2τες 
με αριθμόν σειρας (5/Ν) 27-7305081 

Του εχορηγήθη το υπ αριθµον 184 Πιστοποιητικὸν 
Πτητικής ἱκανοτητος τήν 29-86-73 µε τελευταίαν 
ανανέωοιν τὴν 6-6:75 καὶ ισχυν ενος ετους 

Το «εροσκαφος Ουνετηρειτο κανΟνικως υπό της 
Ὀλυμπιακής Αερυπλοῖος συµφωνως τὼ εγκεκριµενω 
κυκλω συντηρήσεως 

Τουτο, εσχεν 12864 47 ὡρας απο κατῶσκευης κοι 
341 00 ωρας απὀ τελεωΊαιας γενικής επισκευής 


17. Μετεωρολογικαὶ πληροφοριαι. 

Αι επικρατουσα! καιρικαῖ σωνθηκαι κατὰ την ὥραν τού 
ατυχηµοτας ησαν καιρός καλὸς, ἄνεμος πνέων εκ0θΟ" 
εντάσεως 10 κόμβων, ΟΑνΥΟΚ. 1005 ΒΜς 


1.8, Μέσα Επικαινωνίας. 

Τό αερασκαφος εσχεν ΕΠπικοινωνιαν µετα τού αεροδρΏ- 
µίου εις Τήν ὀυχνοτητα ΝΗΕ /119 7 εκ μιὰς αποστάσε- 
ως 10 µιλιων προ τής σφιξεως του εις τὸ αεροδρόµιον 
Τὸ σεροδροµιον ὥιαθετει την ανώτερω συχνότητα ης 
Όμως αι αυοκευαι ειοἰν εγκατεστηµενοι εἰς οικίσκον µΠ 
ἔχοντα πανΤελως θξὲαν προς τὸν διαδροµον ἡ ευχέρει- 
αν παρακολουθήσεως τοῦ αεροσκάφους κατὰ τὴν 
προσγειωσιν 

Η περιπτωσις καθ ἠν ο σερολιμενάρχης :ελεύκτης 
ΠΕΑ επιθυμεί να µεταδώση πληροφορίἰαν καταστάσεως 
επεµουσης αναγκης εἰς τὸ σεροσκάφος τυγχανει 
αδύνατος. καθ ὅσον οὗτος πρέπει να µεταβὴ εκ τού 
Χώρου έξωθεν εντὸς τού οικίσκου, παρερχοµένου 
Όµως ικανού χρόνου καὶ µή δυναμένου νά προλάβη τήν 
µετάδοσιν της πληῤοφοριας οταν τὸ σεροσκάφος 
ευρίσκεται εγγὺς τοῦ εδάφους 


1.8. Συωντρὶμματα. 
δὲν υπήρξαν 


1.10. Πυρκαϊά 
δὲν εξεδηλωθη 


1.11, Διαδικασίαι διασώσεως 

Δεν απητηθησαν. καθ ὁσον µε την οκινητοπαίησιν τού 
ἀξεροσκαφους χειριστης και επιβατης εξηλθον του 
αεροοκαφους μόνοι άνευ τὴς Παραμµικρῆς αµωχής 


1.12. Έτεραι πληροφορίαι 

Ο χειριστής ειχεν ἀρτι διατεθή υΠό ττις Εταιρείας διὰ 
πτησεις µεταφορας επιβατων 

Ὑπο του Τεχνικού οµνεργείου της Ο.Α αφιχθεντος 
προς τουτο και ἐνωπιον του εξουσιοδοτηµενου ὄιερευ- 
νητου της ΥΓΙΑ, εγενετοη ανασήκωσις καὶ στηριξις του 
αεροσκαφους επ των τριων Τροχών. Αυτη δὲν ενεφᾶνι- 
σεν ἄνωμαλιαν της 


2. ΑΝΑΛΥΣΙΣ ΚΑΙ ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 


2.1. Ανάλυσις 

Η ομολογία του χειριστου ὅτι οὗτος ελησµονησε να 
καταβιβάση τὸ οὐστημα προσχειώσεως δὲν συνιστά 
περιπτωσιν εξετάσεως ἡ αναζητήσεως τών απίων 
Ηροκλησεως τοῦ ατυχηµατας εἰς ετερους τοµείς, καθ 

ὁσον δὲν υφίσταται τοιαύτῃ περίπτωσις 

Π υπο του χειριστου επικληθείσα αιτιολογία ὅτι δὲν 
ἠχησεν η οειρην τοῦ συστήµατος δεν ευσταθε!ι. καθ 

οσον οωτος προσεγειώθη μὲ πολλὰς στροφάς εἰς τὸν 
κινητήρα 

2.2. Ἑυμπεράσματα 

α.- Ευρήματα 

- Ο χειριοτῆς εσχεν εν ισχυι Ππτωχίον χειριστοὺ 
εναερίων γραμμών επι αεροπλάνων 

- Τὸ αεροσκαφος ητο πτητικὠς ικανόν 

- Ὁ χειριστῆς εληοµόνησε νἁ καταβιβάση τὸ οὕστημα 
προσγειώσεως 

- Η προσγείωσις ελαβε χωραν µε τήν κοιλαν τοῦ 
αεροσκαφους 

β.- Αίτια 

ως αἰτιον του ατυχηµατος θεωρείται η μή καταβιβασις 
τοῦ συστήµατος προσγειωσεως υπο τού χειριστοῦ 
τούτου ἁπσμονηθέντος υπ΄ αυτου 


ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙ 
ο. ΣΤΙΣ [Πῃ 
ΤΟΥ ΜΗΝΟΣ 


ΑΚΟΥΓΕΤΑΙ 
ΚΑΛΥΤΕΡΑ 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


ΤΑ ΠΕΙΡΑΜΑΤΙΚΑ Μια 
ΤΟΥ Β΄ ΠΑΙΓΚΟΣΝΗΙΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 


ανάπτυξη τῶν µονοβεσιων μαχήτικῶν «ε- 
ροσκαφῶν στή Σοβιετική Ενωση, τὰ χρὀ- 
νια το Β΄ Ἱπαμασμιοε Πολέμονι, οφειλόταν 
στἡ συνεχή επεξεργασία δύο βασικών σχεδίων 
τοῦ γραφείου σχεδίασης τών 3, [.ΑνοςΗκίπ καὶ 
Α. Τακονίεν, ᾿Ἠταν πολεμικά αεροσκάφη πολἰι 
απλά καὶ δὲ χρειά-ονταν ιδιαίτερη εμπειρία 
στήν κατασκευή τους, Ηταν φτιαγμένα απὀ 
ἔμλο ἡ Εὔλο καὶ ατσάλι µαζί, σωληνοειδοίις 
τύπου, εἶχαν επιφάνεια καλυμμένη μὲ ὄφασμα 
καὶ κολλημένα φῦ) α 5ὔλου λόγω τῆς χρόνιας 
ζλλειψης ελαφρών κραμάτων μετάλλων, κάὰί 
λόγω τοῦ ὅτι οἱ σίγχρονες τήν εποχἠ εκεῖνη 
τεχνικὲς επικάλυψης μὲ τετοια κράματα πταν 
Εδιω από τίς δυνατότητες τής σοβιετικής ἄεροπο- 
ρικής βιομηχανίας. Όλες οἱ προσπάθειες οΡη- 
γοῦσαν κατευθείαν στὴ μέγιστη δηνατῆ παρα γιὸ- 
γή μαχητικῶν αεροσκαφών, ὅμως οι πιεατικὲς 
ανάγκες τών καιρών δὲν επέτρεπαν τήν πολιυτὲ- 
λεια ενός εντελώς νεαι αεροσκάφους, καθώς ῃ 
οχι καὶ τόσο ικανοποιητική ἡειτουργίο τών 
γπαμμών συναρμολόγησης καὶ οι σναπόφεικτες 
απώὠλείες τῆς παραγωγής πο επακυλουθοίύσαν 
ἦταν προβλήματα αξεπέραστα, 
"Έτσι τὰ σοβιετικά σμήνη ἔκαναν τὸν πὀλεμὸ 
τοὺς βασισμένα πάνω σὲ σχετικό παλιά, ελάχι- 
στα εξοπλισμένα. αλλά γερά αεροσκάφη. τὰ 
οποία τελικὰ υπερτερούσαν τῆς Δουφτβάφε 
ποσοτικἁ μάλλον παρά ποιοτικά. Στά Σρύόνια 
ποῖ; ακολούθησαν καὶ σι συνδιασμό μὲ τὴν 
εξζταση καὶ μελέτη πολλών γερμανικών µαχητι- 
κὠν -λυφυρωντοῦπολέμοι. τά ὕιάφορα γραφρία 
σχεδίασης παροισίασαν ἕνα μεγάλο αριθμά απὀ 
πειραματικά πρωτότυπα αεροσκάφη, ποὺ χαρα- 
κτηρίζανταν απὀ εξαιρετικούς γσωτε ρισμούς. 
Ανάμεσα τους τὸ πιό αξιόλογο ἦταν τὸ ΟΚΗ- 
155, ποί σχεδιάστηκε ἀπὸ τοὺς Α. Μίκαγαπ καὶ 
Μ. «ωγενίοῃ. Επίσης οι ἴδιοι δημιούργησαν 
κατά τή διάρκεια τοῦ πολέμου πολλά ἄλλα 
πειραματκα μαχητικά, τά οποία όμως δδν 
εξελίχθηκαν λόγω τών πιεστικὠν αναγκών τής 
Ε5Σδ σ᾿ ἄλλους τοµεῖς. 


Μαχητικὺ συνοδείας - μεγάλων 
αποστάσσων 


Ἡ ομάδα τῶν ΜΚογαπ-ΩυγονἰοΗ ἦταν οπίσης 
υπεὑίπινη γιὰ τὸ πρώτο μαχητικό ποῖι κατα- 


σκευάστηκε µε σὺγχρονες μεθόδους, Τὰ 
σοβαρό πλεονεκτηµα τοῦ ἀεροσκάφους, ποὺ 
ονομόστηκε ΜΙ[Ο-Ι, ἦταν τὸ μεγάλο υψόμε- 
τρο ποὺ μπορούσε νὰ φτάσει. Μὲε λίγες 
σχετικά μετατροπὲς κατἀσκευᾶστηκε σὲ πο- 
λὺ μικροί αριθμούς, σάν ΜΙΟ0-Δ. ανάμεσα 
στὶς αρχἒς τοίι [941 καὶ τὴν άνοιξη τοῦ 1942. 
αλλά οἱ επιτυχίες του στὴ μάχη ἠταν 
περιορισμἒνες. αποτξλεαµα λαθών στ σγε- 
δίασή του. Τὸ πρώτο μαχητικό τών ΝΙΚΟγθη- 
Ουτενῖς]ι διέβετε τὸ μικρότερο δυνατό σκελε- 
τὸ, ικανό νά δεχτοὶ τοὺς κινητήρες, τὸν 
πιλότο καὶ τὸν οπλισμὸ. ᾿ Ηταν κατασκσυα- 
σµέενο πάνω στήν ἴδια φόρμουλα τοῦ ΟΚΕΒ- 
195. γιὰ νὰ ικανοποιήσει τίς απαιτήσεις ποὺ 
εἶχε ανακοινώσωα η Διοίκηση τής Αεροπορί- 
ας (0ψ-Ν5) απὀ τὸ 1939, γιὰ ἕνα μονοθᾶσιο 
δικινητήριο μαχητικό συνοδείας - μεγάλων 
αποστάσεων. 


Σκίτσο τριὼν ὀψεων τού µονοθέσιου δικινητήριου 


μαχητικοῦ σωνοδείας μεγάλων» σποστάσρων 15. 


Εξαιτίας τής εμπειρίας τών Μίκονβη καὶ 
(αυτενίςῇῃ μὲ τὰ μονοθέσια καὶ ο μ. 
μαχητικά ποὺ ἔφτανων σὲ μεγάλα μη. 
αρχική ερ] γασία σχεδίασης τοῦ δικινητή δι 
μα χητικοὶ.. ποὺ αναφερόταν σάν [5. ανατὲ- 
θηκς στόν Ρ. Οτιςβ]η. Αυτός ἦταν καὶ κυριο 
μέλος τοῦ προγράµµατος ΌΚΗΒ καὶ η μεγάλ. ἢ 
του Εμπειρία βοήθησε νά τελειᾶσει καὶ νὰ 
πετάξει ἕνα πρωτύτυπο στίς αρχὲς καλοκαι- 
ριοῦ τοῦ 1941. Ἡ ἄτρακτος μὲ σχήμα οβᾶλ 
ἦταν κατασκευασμένη απὀ μακριὲς ξύλινες 
δοκοὺς, λουρίδες απὀ φύλλα σημῦδας κολλη- 
μένα μὲ κατάλληλο τρόπο καὶ ποτισμᾶνῃ μ΄ 
ἕνα εἶδος ῥρητίνης καὶ βορικοῦ οξὺῦ. ἕνα 
προϊόν ανθεκτικό στὴ φώτιὰ καὶ μὲ µεγάλη 
αντοχή στὶς καταπονήσεις, Είχε ακόµυ ἕνα 
κοντὸ ῥύγχος, ποὺ εκτεινόταν ελάχιστα 
μπροστᾶ απὀ τὰ χείλη προαβολής ατὸ 
κεντρικὀ τµήµα τών πτερύγων, Η πτὲ Ρυγα 
ἥταν κατασκενἠς «διπλής δυκοῦ» μὲ ασινἠ- 
θιστα µεγάλη χορδή. που τὸ κεντρικό τμὴµα 
ταν πολΏ χοντρὸ. κατξληγε σὲ μυτερὸ άκρο 
καὶ μὲ αξιοσημείωτη αρνητική δίεδρη γωνία. 
Ε πτερυγα αυτὴ φιλ σοξενούσε τρία πολυβόλα 
5ΗΚΑ5 τών 7,62 χιλ. σὲ κάθε πλευρά, καὶ εἰχε 
μεγάλο χώρο γιὰ καύσιμα ανάμεσα στὶς 
δοκοὺς. Ακόμη, εκτὀς από τὰ ποληβόλα ποίι 
βρίσκονταν στὶς πτέριγες, υπήρχε ἕνα πυρο- 
βόλο ΦΗΚ. τών 17 χιὰ, κάτω απὀ τὸ κόκπιτ καὶ 
πρόνοια γιὰ μιᾶὰ κρεμασμένη εξωτερικά 
τορπὶλ. η ἡ βόμβες συνολικαί; βάρους 800 
κιλών. 

Η δύναμη πού χρειαζόταν ἔβγαινε απὀ δὺς 
δωδεκακύλινδρου ιό υδρόψικτους κινητήρες 
σὲ σχήμα Ύ. τοῦς ΝΙΚ] ΑΝΊ- 11. ο καθᾶνας 
είχε δύναμη 1.400 ἵππων κατά τὴν απογείωση 
καί 1.300 σὲ υψόμετρο, ποὺ ἔδιναν στό Ωγ, 2- 
ὅπως ήταν γνωστὸ τότε τό Ω]5 - ταχύτητα 448 
χλμ/ώρα σὲ επίπεδο θάλασσας καὶ 645 σί 
ύψος 49500 µέτρων. Τὸ σκάφος ἔφτάνε στά 
5.000 µ. μέσα σὲ 5 λεπτά καὶ 10 δευτερόλεπτα 
μὲ βάρος 8.060 κιλών. ενώ Ἡ ομβελειά τοι 
κυμαινόταν απὸ {350 χλμ. σὲ επἰπεδο θάλασ- 


Το μαχητικὀ [-211 (Υε) ποὺ ταν ἑνα παραγωγο 
μοντελο τού ΜΙΦ-3. 
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σας μέχρι 15050 γλμ. σὲ µεγάλο υψόμετρο. 
Δησκολίες ποῖ παρουσιάστηκαν μὲ τοῖις 
κινητήρες ΑΜ-17 περιόρισαν τὸ πρόγραμμα 
πτητικών ῥοκιμών. Αν κυὶ η ονάγκη γιά ἕνα 
αεροσκάφος τής κατηγορίας τοι ΓΙ5 δεν 
ἦταν επείγουσα, η σχεδιαστική εξξλιξη 

συνεχίστηκε καὶ ἐτσι τὸν επόμενα χρόνο 
πεταξε τὸ πρωτότυπο μιάς νεας Εκδοσης. Σ΄ 
αυτήν αντικαταστάθηκαν οι προβληματικοί 
κινητήρες 1-27 μ΄ ἕνα ζευγάρι ῥεκατετρα- 
κυλιῦρων ακτινωτών αερύψικτων 5νείςον 
ΛΑ -Β2Γ, πα ο καθένας τους απὲδιδε 1700 
Ίππους στήν απογείωση. Τὸ ρίήχος τής 
ατράκτου επιµηκύνθηκς, ενώ τά πολυβόλα 
ΡΠΚΑΣ περιορίστηκαν σὲ τγασερη καὶ µετα- 
φξρθηκαν ἀπό τὸ κεντρικό τµήµα τῶν πτερι- 
γων στήν ἀτρακτὸ, ὑπου προστέθηκαν σ᾿ ἕνα 
ζευγάρι πυροβόλα ΎΎα-21Ν τῶν 23 γι), µαζί 
μὲ τὸ ΡΗΚ τών 37 χιλ. Η να αν τή ἔκδσση τοῦ 
Π15 πᾶτιιχε ταχίι πητα 604 χλμ/ώρα σὲ ὕψος 


τοῦ µ., ἔφτανε μῖσα σὲ ϐϱ καὶ 90” τὸ 
υψόμετρο τῶν 5.00 µ. καὶ είχε μᾶγιστο 
βεληνεκές 4,508 χλμ. Όμως τὸ αγετικἀ 


μικρό φάσμα τών τακτικών ρόλων. ποὺ εἶίχαν 
αναλάβει οι μονάδες τὼν σο[ιετικών βομβαρ- 
διστικών, δον ἀπαιτοίῦσαν τήν πα ραγ γἠ ενός 
ειδικευµένοιι μαχητικού συνοδείας με χάλ ης 
ακτίνας δράσης καὶ ἔτσι Ππ εργασἰα πάνω στὰ 
ΡΙ[5 σταμάτησε, 


Από τήν Ὑδρόψνυξη στήν Αερόψυξη 


Σὰν μέτρο προστααϊης απέναντι στήν ἕλλει- 
ψη τών υὁρόψυκτων κινητήρων καὶ ειδικά 
τοῦ Κ]ίπιον Μ-[45, ὁ οποίος κινοῦσε ὅλα τά 
νέα μυχητικά, πού επρόκειτα νά παραχθοὺν 
στη Σοβιετική Ένωση πριν απώ τὴν εισβολή 
τὴς Βέρμαχτ. ἔγινεο μιά σιγκεντρωτικἡ προ- 
σπάθεια νά προσαρμύσουν στά ήδη υπάρχον- 
τα μαχητική ἕναν αερόψυκτο ακτινωτὸ δεκα- 
τετρακύλινδρο κινητήρα δΗνσῖσον Μή-δ4, ποῖ 
εἰχε τελειώσει τὶς δοκιμὲς καὶ εἶχε φτάσει 
στὴ γραμμή παρα]ωγῆς τὸ ΜάΠ τοῦ 1941, 
Ἀπεδιὸς ΙΤὐ0 ἵππους στήν απογείωση καὶ 
{54} σὲ μας 2.58 µέτρων. Μάλιστα, τὸ 
γραφείο |. ανοςκίπ εφοβίασε τά Γα00-Σ με 
κινητήρες Μ-Ε2 (ποῦ τελικά τοποθετήθηκαν 
καὶ στό 1.4-5]. ενώ τὸ γραφείο Ὑαπκονίεν 
προετοίµασε τὰ δικἁ τον αερυσκύφη Υακ-2 
καὶ ὙΥακ-τ γιὰ ακτινωτοῖις κινητήρες. 

ο Μ-85 ζὔμζς μόνο 248 κιλά παραπάνω απὀ 
τὸν ΔΜ-15Λ, ομσιαστικἁ ὅμως ἦταν λιγότε- 
ρα από τὸ βάρας πας θά απαιτούσε τὸ 
σύστηµα ψύξης γιὰ τὸν κινητήρα ΜΙΚΗ](π. Η 
αντικατάσταση τών κινητήρων δδν ὄφερε 
καμιά σοβαρή αλλαγή στὸ κῶντρο βάρους, 
αλλά τὸ μεγαλύτερο πλάτος κατὰ 38.5 εκάτο- 
στά δημιο ργησε μεγάλο πρόβλημα οπισθὲλ- 
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κωνσας. Ἡ σμάδα ΜΙΚΟναΠ - (αμγενιςὴ προ- 
σπάβησε νὰ ξεπεράσει αὐτὸ τὸ πρόβλημα 
κλρίνοντας τὸν Μή-δ2 σ᾿ ἕνα κάλυμμα μακριάς 
χορδής τύπου ΜετεΙεί. καθώς καὶ μὲ μιὰ 
προξκταση τοῦ κὠνον τῆς ἔλικας. Τὸ τροπο- 
ποιημένο ακάφος πῆρε τὸ ὄνομα |Ι-5160, Η 
ψηλὃτερη απὺ τήν προβλεπόμενη οπισθξλ- 
κουσα αντιμετωπίστηκε μὲ δοκιμὲς σὲ τούνελ. 
αξρα τὸ καλοκαίρι τας Ι94ἱ. ποῖ εἶχαν σάν 
αποτὲε}. εσμα μιὰ μερική ελάττωση τῆς επιφά- 
νειας τῶν αεραγωχών καὶ δόθηκε μεγάλη 
προσοχῆ στὴν επαρκἡ ψύξη τῶν κινητήρων, 
Με τὴ μορφή αυτή τὸ περοσκάφος ἀλλαξς 
ὄνομα αἲξ Ι1-21Η1. το οποῖωι. τὸ πρωτότυπο 
Έκανε τήν πρώτη πτήση στὸ τελος Αγοῖ- 
στου τοῦ ἶδιου χρόνοι, τὰ 1211 χρησιµοπο: 
οὖσε τὸν στάνταρντ σκελετό τοῖι Μ (1-3 καί 
τὸν οπλισμό αποτελούσαν ὅτο πολυβόλα 
ΞΠΚΑ5 τών 7.62 χι]. καὶ ἀλλα διο Βοτυσία 11Η 
τῶν 13.7 χιλ.. ποῦ ὁλα ἦταν τοπορτημένα 
μᾶσα στὸ μπροστινό τµήµα τῆς ατράκτον. Οι 
δοκιμὲς στὸν αρα απύδειδαν ὅτι όλα τά μή 
επιθυμητά πτητικά χαρακτηριστικά τοί. 
ΜΙ0-3 υπήρχαν καὶ στὸ Ι-511. Στίς μογάλης 
ταχύτητες, η ταλάντωση απὸ τήν ενώμαλη 
ροῇ τοῦ αξρα (πτερυγισμὸός) στὴν περιοχἡ 
τοῦ ουραίοι πτερώµατος ἠτων τόσο ἔντονη, 
ποὺ τὸ μαχητικό ελέγχονταν πολύ ἠδσκολα, 
Γι΄ αὐτὸ τὸ λόγο τό σκάφος πήγε γιὰ δοκιμές 
στὸ τοὺνελ αἴρα, ὅπου τὸ τὲστ παίιτοῖ ἔγιναν 
αποκάλυψαν ὅτι ο πτερυγισμός ἥταν αποτὲ- 
λεσµα στροβι)εσµοί, τοίι αἔρα. ποὺ ὅημιουρ- 
γόταν πίσω ακριβώς απὸ τὸ κάλυμμα τοι, 
κινητήρα. Έτσι βγήκε τό συμπέρασμα, ὅτι 
μιά απλῆ προσαρμογή τοῦ σκελετοῦ το 
ΜΙΟ-3. γιὰ νά παίρνει τὸν κινητήρα Μ-82. 
δὲν ηταν κατορθωτή ντ αυτό καὶ τὸ βασικὸ 
αχεὀεο τοῦ ΟΚΗ εξετάστηκε Ξανᾶ πιά σκτετα- 
μένα. διατηρώντας ἴδιες μόνο τὶς πτέρυγὺς, 
τίς οριζόντιες επιφάνειες τῆς ουράς καὶ τὸ 
πἰσῳ τμῆμα τῆς ατράκτου. ονομάστηκε δὲ 
1-31 (Υε). 

τὸ 211 (9) χαρακτηριζόταν απὀ ἕνα 
εντελὼς νξο κάλυμμα τοῦ κινητήρα. τελείως 
απαλ)αγμένου απὸ εξογκὠώµατα. Ο) κινητή- 
ῥας ἧτανο Ρεν τιωμόνος Μ-Σ2Ε. ποῖ ἕδινο τὴν 
ἴδια ισχί' μὲ τὸ αρχικύ μοντέλο στὺ στάδιο 
τῆς απογείωσης, αλλά ἕφτανε τοὺς 150 
ἵππους σὲ ύψος 1.650 µ. καὶ τοῖς 450 στὰ 
4050 μ. Οι σωλήνες εξαγωγἠς τῶν καυσαερἰ- 
ὧν μαζεύτηκαν όλοι µαζί (7 σὲ κάθε πλιρά). 
ὅπως στὸ γερμανικό ΓΥ. 90, ενώ οἳ εισαγω- 
γὲς αξρα γιὰ τὸ ψιιγείο λαδιοῖ, μὲ ταφέρθηκαν 
στή βάση τής πτέριγας, Επιπλζον στὶς 


πτᾶρυγες μετακινήθηκε καὶ ο οπλισμὸς, ποῖι 
ἆλλαξε σὲ δύο πυροβόλα ΜΗΝ ΑΚ τών 501 χιλ. 
Τέλος ανασηκώθηκε λίγο π καλύπτρυ τοίι 
γιὰ νὰ βελτιωθεί π ορωτότητή τοί 


κόκπιτ. 


χειριστή καὶ οι οριζόντιες επιφάνειες τὴς 
ουράς. ενώ συγχρόνως εοποβετήθηκε καί 
νσγηρότερο σύστημα προσγείωσης. ᾿ Αν καὶ 
τὸ 211 1Υε) παρουσίασε βελτιωμένα χαρα” 
κτηριστικἁ ελέγχου απὀ εκεῖνα τοῦ απλοῖι 
|-α1ἳ, τὸ μαχητικό υστερούσε υκύόµη. Όι 
πτητικές δοκιμὲς συνεχίστηκαν μεχρι τὸ 
καλοκαίρι τοῦ 1942 καί κατᾶ τὴ διάρκειά τους 
τοποθετήθηκε στό σκάφος ο κινητήρας 
1-55ΕΝ μὲ ψεκασμὀό ποῖ πἔτυχε ανώτατη 
ταχύτητα 670 χλμ/ώρα σὲ ὖψος».008 μ., ὅπου 
τὸ αεροσκάφος ἔφτανε µέσα σὲ 4 λεπτὰ, ενώ 
τύ ὕψος οροφῆς ἦταν τὰ ΤΙ .300μ. Η ταχύτητα 
καὶ ο βαθμός αναρρίχησης κρίθηκαν άριστα. 
αλλά. ἂν καὶ ἦταν καλὕτερα απὀ εκείνα τοῦ 
1.4:5ΕΝ ποῖ χρησιμοποιούσε τὸν ἴδιο κινή- 
τήρα, σ᾿ όλες τὶς ἄλλες περιπτώσεις τὸ Ι-211 
(Υε) θεωρήθηκε κατώτερο καὶ ἐτσι κάθε 
παραπξραὰ ανὀπτιξή τοι; σταμάτησε, 


Ἡ ἔρευνα γιά τὸ Απόλυτο Ὕψος 


Αν καΐ η σοβιετική αεροπορική βιομηχανία 
κατέβαλε μεγαλύτερη προσπάθνια στὸ νά 
κατασκευάσει ὁσο τὸ δυνατὸν περισσύτερα 
μαχητικά αεροσκάφη γενικών καθηκόντων 
μὲ οροφή 30100 ἡ 4000 µ. - η ανἀπτυξη 
ειδικειμένῶων μαχητικών γιά πολὺ μεγαλύτε- 
ρα ἵψη δὲν εγκαταλείφθηκε. Οι εξορμῆσεις 
τών αναγνωριστικών Ίωπκετς }11-86Ρ τὴς 
Λαιιτβάφε σὲ μεγάλα Όψη πάνω απὀ τὸ 
ἔδαφας της Έσδά στοὺς τελευταίους μήνες 
τοῦ 16660 καὶ ολόκληρο τὸ Ιδ41 μεχρι τὴ 
γερμανική εισβολή στή Σοβιετική Ένωση. 
είχαν επηρεάσει βαθιὰ τὴ σκέψη τής Ανώτα- 
της Σοβιετικής Αιοίκησης. Οι δυνατότητες 
απόλυτου ύψους τοῦ Π1-δ6βΒ τὸ ἕκαναν ικανό 
νά πετά μὲ ασφᾶλεια πάνω απὀ τὴ σοβιετική 
επικράτεια σε ὕψη πολὺ πάνω απὀ τίς 
ικανότητες τοι Μ[ΙΟ-1. Γι΄ αὐτὸ τὸ λόγο. στίς 
αρχες τοῦ 941, η σοβιετική αεροπορικἠ 
διοίκηση εἶγε κρίνει αναγκαίο ἕνα νεα 
μαχητικό. ικανάὰ νά πετά στὰ ίδια ύψη μὺ τὸ 
11-δ6Ρ. Τὰ προτεινόμενα σχὲδιω γιά τὸ 
καταδιωκτικό αυτό προστοιµάστηκαν απὀ τὶς 
ομήδες σχεδίασης τῶν Μίκογαη - ΟωτενίοἩ 
καὶ ΑΝ, Ροκατρον μὲ τὰ κωδικά ονόματα 
ΜΑΠΙΟΙΕΙ Α καὶ 5απιο]ει Κ αντίστοιχα. Παρά 
τίς μεταβολές στὶς ανάγκες, ποὺ ακολοῦθη- 
σαν τὴ γερμανική εισβολή. η. Ανώτατη 
Συβιετική Λιοίκηση διατήρησε, μᾶχρι τὸ 
τλος τοι 1944. τοὺς φόβουστης γιὰ επιθξσρις 
βυμβαρδισμοῦ απὀ μεγάλα ὕψη εναντίον τὴς 
Μύσχας καὶ ἀλλων σοβιστικὠν κέντρων, 


τό Ι:231 βασιζοταν καὶ αυτο πανω στὸ ΜΙς-3. καὶ 
προσριζόταν για αποστολέὲς αναχαϊτισης- καταδιωξης 
σὲ μενάλα ύψη. 
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τόσο σε σπίτια, ὅσο καὶ σὲ εργοστάσια. Κατά 
συνέπεια, η ανάπτυξη ταῦ καταδιώωκτικοῦ 
μεγάλου ὕψους (8: νἰκοίπγ ρετεκηναιςΠῖ) 
συνεχίστηκε. Στὶς απαιτήσεις γιὰ τὸ πρὸ- 
γράμμα ΥΡ συγκαταλεγόταν η χρήση υπερ- 
τροφοδότη στὀν κινητήρα καί οὕστημα 
αυμπίεσης στήν καμπίνα, ποῦ αντιπροσώπευ- 
ἂν ἕνα σημαντικὀ βήμα στήν τεχνολογία τῶν 
σοβιετικών μαχητικών. Τό σχξδιο τῶν ἸΜι- 
Κσογαπ - ΟπτενίσἩ ἠταν αρκετά ρεαλιστικό καὶ 
μάλιστα εκτιμήθηκε τὸ γεγονός ότι μιά 
τέτοια τεχνολογική πρὀοδος δὲ θά μπορούσε 
νά επιτευχθεί γρήγορα, μὲ αποτέλεσμα ν᾿ 
αρχίσει η ταυτόχρονη ανάπτυξη δύο διαφο- 
ρετικῶν μαχητικών μεγάλου ὕψους, μὲ τίς 
ονομασίες [-220 καὶ [-230. 

Ἐπειδή τὸ 1-220 σχεδιάστηκε ν᾿ αντοποκρι- 
θεἰ στὶς επίσημες προδιαγραφές, τὸ [-230 
ἦταν σύμφωνα μ᾿ όλες τὶς εκτιμήσεις ἕνα 
βοηθητικό πρόγραμμα, γιὰ τὴ περίπτωση ποὺ 
θά υπήρχαν μεγάλες καθυστερήσεις ἡ κάτι δὲ 
θά πήγαινε καλά στό πρόγραµµα τού 1-220. Ἡ 
εξξλιξη καὶ τῶν δὺο αεροσκαφών προχώρησε 
παράλληλα, μὲ τὸ 1-230 νἁ ἔχει τὸ προβάδι- 
σµα, εξαιτίας τὴς λιγότερο εξελιγμένης 
Ῥύσης τοῦ προγρἀμματὸς του. "Έχοντας 
περισσότερα κοινἁ σημεία µε.τὸ ΜΙ(-ὰ, τὸ 
(230 κράτησε τὸ πίσω µέρος τὴς ατράκτου, 
τίς εξωτερικὲς επιφάνειες τῶν κυρίως πτερῦ- 
γων καὶ τὶς επιφάνειες τής ουράς τοῦ προη- 
γοῦμενου μαχητικοῦ, Σ αυτά προστέθηκε 
ἕνα τροποποιημένο κεντρικὸ τµήµα τὴς 
πτέρυγας μὲ μεγαλύτερο εκπέτασµα, νξο 
συστημα προσγείωσης καὶ ξανασχεδιασμένη 
µπραστινή ἄτρακτος, ποὺ περιλάμβανε ἕνα 
πρὀσθετο τμήμα μπροστά από τὸ κὀκπιτ. Τὸ 
κόκπιτ τοπρθετήβηκε αρκετό πίσω, ἂν καὶ η 
θεση του σὲ σχέση μὲ τὶς επιφάνειες τής 
ουράς παράμεινε αναλλοϊωτη συγκριτικἀἁ μέ 
τὸ ΜΙΟ-5. Ο οπλισμός του, ποὺ βρισκόταν 
χωμένος στό μπροστινό τµήµα τής ατράκτου, 
αποτελεῖτο απὀ δύο πολυβόλα ΦΠΚΑΣ τὼν 
Τ.62 χιλ, καὶ δὺο πυροβόλα ΘΗΝΑΚ τών 20 
χιλ. Μεγάλη προσοχἡ δόθηκε στἠν αεροδυ- 
ναµικήἡ τοῦ σκάφους καὶ τὸ αποτέλεσµα ἦταν 
ἕνα εξαιρετικό μαχητικὀ, τὸ οποίρ θά εφοδια- 
ζόταν μὲ τὸ δωδεκακύλινδρο Ν΄ κινητήρα 
ΜΙΚΗΙΙη ΑΜ-39, ποὺ εἶχε ισχὺ 1.550 ἵππων 
στήν απογείωση καὶ 1.700 ἵππους σὲ υψόμε- 
τρο. Εξαιτίας, ὅμως, μιᾶς καθυστέρησης στό 
πρὀγραμμα τοῦ ΑΜ-29,τὸ αρχικό πρωτότυπο 
[-2360 (Ώ], ποῖ ξεκίνησε τὶς δοκιμὲς τὴν 
ἀνοιέη τοῦ 1943, χρησιμοποιοῦσε τὸν Α- 
354, ἰδιον μὲ εκείνον τοῦ ΜΙΟ-1, Οι συνεχό- 
µενες δυσκολίες στὸ πρόγραµµα τοῦ ΑΧ1-29 
εἶχαν σάν αποτᾶλεσμα ν΄ αρχίσουν οἱ πτητι- 
κὲς δοκιμὲς τοῦ |-220(Ώ) μ΄ αυτόν τὴν ἄνοιξη 
τού επόμενου χρύνου, Εκτὸς απὀ τὸ νέο 
κινητήρα, τὸ πρωτότυπο ποὺ πἠρε τὸ ὀνομα 
[-241 (2ΏὈ] χαρακτηριζόταν καὶ απὸ μιά 
ελάττωση τοῦ οπλισμοῦ γιὰ λόγους κἐντρου 
βάρους, ο οποίος αποτελεῖτο απὀ ἕνα ζευγάρι 
πυροβόλων ΗΝ ΑΚ. Τό σκάφος ἔγινε γνωστὺ 
καὶ σὰν ΜΙΟ-1Ώ. μὸ πολῦ μεγαλύτερη χωρη- 
τικότητα κανσὶμου μπροστά απὀ τὸ κὀκπιτ 
καὶ τήν εξαιρετική ταχύτητα τών 701 χ.α.ω. 
σὲ ύψος 7.00 µ, Τὸ κυριότερο, ὁμως, ἦταν ὅτι 
εἶχαν εξαλειφθεί μερικά δυσάρεστα πτητικἁ 
χαρακτηριστικἁὰ στὶς χαμηλές ταχύτητες, 
ποὺ υπήρχαν στὸ απλὰ ΜΙΩ-1. Αλλά η 
παρἆλληλη ανάπτυξη τοῦ [-220,. μαχητικοῦ 
μξ ὑπερτροφοδότη, σύστημα συμπίεσης στἠν 
καμπίνα καὶ πολὺ µεγάλες δυνατότητες σὲ 
απόλυτα Όψη. εἰχε πλξον προχωρήσει αρκε- 
τὰ, ὡστε νύ δικαιολογείται η μή συνέχιση 
παραπξρα εργασίας πάνω στοὺς λιγότερο 
εξελιγµένους κο μὲ παλιότερη τεχνολογία 
τύποὺς αεροσκοφών. 

Μή ἔγοντας πολλά κοινό σηµεία μὲ τὸ 1-238, 
τὸ 1-220 ἦταν σάν τόξα καὶ σχὲδιο πολύ πιὸ 
βελτιωμᾶνο καὶ ὅπως τὰ απλοῦστερα καὶ 
παλιότερά μαχητικἁ ἦταν εφοδιασμένο μὲ 
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Τά σκίτσα πού φαίνονται εἶναι απὀ πάνω πρὸς τὰ κάτω; 
Ι.220, Ι-222, |-225 καὶ Ι-224. Τὰ δύο τελευταία εικονἰ- 


ζουν τό |-224. 


κινητήρα Αλ-39. Τὸ αρχικό πρωτότυπο τῆς 
σειρᾶς, τὸ [-220 (Α]. ξεκίνησε τὸ πρόγραμμα 
πτητικὠν δοκιμών στά τέλη τοῦ 1942. Ἡ 
βασικἡ κατασκευή του ακολουθοῦσε εκείνη 
τών ΜΙ(ς-3 καὶ [-230, αποτελούμενη απο 
συγκολληµένους ατσάλινους σωλήνες κά- 
λυμμὲνους απὸ ντουραλουμίνιο στό µπροστι- 
νὸ καὶ κεντρικό τµήµα τής ατράκτου, ξύλινος 
επιφάνειες κελυφοειδοὺς τύπου στὸ πίσω 
τµήµα μὲ επικἀλυψη βακελίτη καὶ μιά πτερνυ- 
γα απὀ τρία κομμάτια μὲ τίς βοηθητικὲς καὶ 
κύριες δοκούς τής φτιαγμένες απὀ ατσάλι καί 
τἕλος νευρώσεις στὴν εξωτερικἡ επιφἀνειά 
τους. Ακόμα υπήρχε πρὀβλεψη γιά τήν 
τοποθέτηση 4 πυροβόλων ΒΗΝΑΚ στήν 
άτρακτο. ενώ στἰς αρχὲς τοῦ 1943 κατά τή 


διάρκεια τῶν δοκιμών επιτεύχθηκε ταχύτητα 
697 χλμ/ώρα σὲ ῦψος 7.800 µ. Ένα Βεῦτερο 
πρωτότυπο, τὸ 1-221 (2Α), πᾶταξε τὸ καλοκαί- 
ρι τοῦ 1943 καί ξεχώριζε απὀ τὸν προκάτοχο 
του στὸ ὅτι εἶχε κινητήρα ΑΜ-29Α εφοδια- 
σμένο μ᾿ ἕνα ζευγάρι υπερτροφοδοτών Ἱ κ- 
28. καὶ λιγότερο οπλισμό καὶ βάρος. ᾿ Αν καὶ 
οἱ περισσότερες πτητικὲς δοκιμὲς συνοδεί- 
τηκαν απὀ βλάβες τοῦ ενὸς ἡ καὶ τῶν δυο μαζί 
υπερτροφοδοτών καὶ αρκετὲς πτήσεις τελείῶ- 
σαν μὲ ανογκαστικὲς προσγειῶσεις, λόγὼ 
υπερθέρμανσης τῶν ανεπαρκώς εξελιγμένων 
κινητήρων ΑΜ-29Α. ᾠστόσο επιτεύχθηκε 
ανώτατη ταχύτητα 690 χλμ/ώρα σὲ ῦψος 
1.006 α. 

Στὸ μεταξὺ η εργασία γιά τὴ δηµιουργία 
συμπιεζόμενης καμπίνας προχωρούσε αργά, 
΄Ετσι τό αρχικό πρωτότυπο μέ τὸ σίστηµα 
αυτό καθώς καὶ μὲ υπερτροφοδύτη στόν 
κινητήρα, τὸ ]-222 (3Α), παρουσιάστηκε τὸ 
Φλεβάρη τοῦ Ι944 καὶ ἄρχισε τὶς δοκιμές 
στὸν αξρα. Τὸ [-225 (3Α) ενώ διατηρούσε τίἰς 
πτέρυγες, τὸ σύστηµα προσγείωσης καὶ τὴν 
ουρά τῶν προηγοῦμενων πρωτότυπων, εἰχε 
τροποποιημένο τὸ πάνω µέρος τὴς ατράκτου 
πίσω απὀ τὸ κὀκπιτ καὶ ἕνα κινητήρα 
ΑΜ-319 8-1, μᾶ ἕλικα τεσσάρων πτερυγίων καὶ 
υπερτροφοδότη ΤΚ-3008Β, ὁ οποίας ἔβγαζε 
1,630 ίππους στήν απογείωση καί 1900 σὲ 
υψόμετρο. Τὸ κόκπιτ ἧταν κατασκευασμένο 
από αναπυρώωμένα φύλλα ντουραλουμίνιου 
καὶ κλιματιζόταν μὲ αἔρα ποῦ ερχόταν απὀτὁ 
συμπιεστή. Ζυγίζοντας 3.758 κιλά κάτω απὀ 
κανονικὲς συνθήκες, τὸ Ι-225 (3 Α} ἔφτανε τά 
690 χλμ/ώρα σὲ ὖψος 13.100 μ. ενώ είχε ύψος 
οροφἠς 4.000 μ. Μάλιστα εἶχαν αρχίσει νά 
γίνονταν σχέδια γιά τὴν παραγωγή του σὲ 
σειρά, μὲ τὸ ὀνομα ΜΙΟ-7, αλλά η σινεχιζὸ- 
µενη μικρή αξιοπιστία τοῦ ΑΛ1-39 καὶ τών 
υπερτροφοδοτῶν σὲ συνδυασμό μὲ τό γεγο- 
νός ὅτι η πορεία τοῦ πολέμου εἰχε στήν ουσία 
εξαφανίσει τήν απειλή τής Λουφτβάφε απὀ 
μεγάλα ὕψη (γιὰ τὰ οποία καί αναπτύχθηκε τὸ 
µμαχητικὸ), οδήγησαν στὴ ματαίωση τὴς 
παραγωγής του, Παρά τὴν απόφαση αυτή 
όμως, η εξξλιξη τοῦ βασικοῦ σχέδιου σιινεχἰ- 
στηκε μὲ τὸ [-224 (4Α]. ποὺ σὲ γενικὲς 
γραμμὲς ἦταν ὅμοιο μὲ τὸν προκἀτοχὸ του, 
εκτὀς απὀ μιά τοποθετημένη σὲ ἀλλη θήση 
εισαγωγή αἴρα γιά τοὺς υπερτροφοδότες καὶ 
ἦταν εφοδιασμένο μὲὸ κινητήρα ΑΜ-ΛΘΕΒ 
τών 2.000 ἵππων. Στὴ διάρκεια τών δοκιμών, 
τὸ πρωτότυπο αυτό ἔφτασε σὺ απόλυτο ύψος 
|4.100 µ., πού ἧταν καὶ τὸ μεγαλύτερο ὕψος 
ποὺ ἔφτασε ποτὲ σοβιετικό ελικοφόρο µαχη- 
τικὀ τὴς εποχής εκείνης. Τὸ τελευταίο 
πρωτότυπο [-225 (5Α) εἰχς αρισμὲνες αεροδυ- 
ναμικὲς βελτιώσεις. ἔλικα μὲ τρία πτερύγια 
καὶ νξο κινητήρα ΑΛΙ-Φ2ΕΒ, ποῖ απὲδιδε 
2.900 ἵππους σὺ υψόμετρο. Μετά τίς δοκιμὲς 
πού ἀρχισαν τὸ Μάρτη τοῦ (945, τὸ 1-2255Α) 
πἔτυχε ταχύτητα 726 χ.α.ω., τὴ μεγαλύτερη 
απὀ κάθε ἆλλο σοβιετικό ελικοφόρο µαχητι- 
κὀ. Τὴν εποχἡ εκεϊνη καὶ ενώ η ομάδα 
ἸΜήκογατ - Ουιτενίοῃ βρισκόταν στὀ στάδιο 
δοκιμών τοῦ νζου 1-250 (Ν], μιά αντιπροσώ- 
πεἰα τής βρισκόταν στήν πολωνικἡ περιοχἡ 
Ρήα, ὅπου οι σοβιετικές προελαύνουσες 
δυνάμεις εἶχαν βρεί δύο παρατημένα γερµανι- 
κἀ μαχητικά τζετ Με. 362 καὶ τέσσερις 
στροβιλοκινητήρες ἆ ππιο ὐθ4, ΄Ετσι δόθηκε 
ἆμεση προτεραιότητα στὴν ανάπτυξη καὶ 
εξξλιξη ενός πολεμικοὺ αεροσκάφους τζετ 
εγχώριας σχεδίασης καὶ στήν προσαρμογή 
τών ριζικά νέων κινητήρων γιὰ παραγωγή 
στὴ Σοβιετική Ενωση. Μ΄ αὐτὰ τὸν τρόπο, 
αποφασίστηκε τὰ ελικοφόρα μαχητικά νὰ 
μποῦν οριστικά στὸ περιθώριο καὶ ἔτσι τὰ 
αποτελέσµατα τῶν δοκιμών τῶν μαχητικών 
τὴς σειράς [-220/230 δὲν εἴχαν κανένα ἄλλα, 
παρὰ μόνο ιστορικὀ ενδιαφέρον. ΠΠ 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΩΣ 1983 


ΤΕΥΧΟΣ 118 
ΓΕΝΑΡΗΣ 1983 
ΔΡΧ 70 


ΜΑυύΒΙΓΕ 
ΒΑνΕι. 


ΣΥΝΕΧΕΙΑ ΑΠΟ ΤΗ ΣΕΛΙΔΑ ἅ] 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΤΗΛΕΣΚΟΙΠΟ 


ΔΙ ἀρχισε τὸ 1965 απὀ μιὰ ομάδα 
επιστημόνων τὴς Αμερικανικής 
Ακαδημίας Επιστημών γιά λογα- 
ριασμὸ τὴς ΝΑΣΑ. ᾿Πταν µιὰ 
µελέτη πού απέβλεπε στὸν κα- 
Βορισμό τών επιστημονικών ᾱ- 
ναγκών τὴς ἄστρονομιας καθώς 
καὶ τών ικανοτήτων τοῦ δΤ. ὅτις 
αρχὲς τής ῥεκαστίας του 1970,η 
ΝΑΞΣΑ ἄρχισς µιὰ μελετη τεχνῦ- 
λογικης αξιολόγησης στὸ διαστη- 
μικύ κέντρο Μαρσαλ στήν Αλαμ- 
πἁάμα κάτω απὀ τήν καθοδήγηση 
μιὰς επιτροπής αστρονόμων. Τὸ 
1973. επιστήµονες απὀ διάφορα 
ακαδημαϊκά ιδρύματα µαζὶ µε 
τους µπχανικους τής ΝΑΡΑαρχι- 
σαν τη σχεδίαση τοῦ τηλεσκόπι- 
ου καϊἰτο οπιστήηµονικοι! εξαπλι- 
σμοὺ. του, Πρόκειαι γιὰ ἕνα 
σημαντικὸ πρόγραμμα ποῦ απο- 
Βλέπει στήν ανάπτυξη και κατᾶ- 


Μετα απὀ μερικά χρονια λειτουργίας 
τὸ τηλεσκόπιο θά απαιτεί συντήρη- 
ση, ρύθμιση ἡ και επιδιόρθωση. το 
Σπέις Σάτλ θά αναλάβει καὶ αυτή τὴν 
αποστυλῆ καθως και τή μεταφορά 
του Τηλεσκοπίου κάθε πέντε χρὀν]α 
στή Γή γιὰ γενική ρύθμιση. 

σκευὰ ενός πολυπλοκου αστρο- 
νοµικου παρατηρητηριου πολλα- 
πλὼν δυνατοτήτων. 

Η συμμετοχή τῆς Ευρωπαῖκης 
Διαστημικὴς Ὑπηρεσιας (ΕδΑ) 
στὸ σχεδιο γιὰ τὴ δημιουργία τοῦ 
ΑΤ, αριστικοποιῄθηκε τὸν Ὀκτώ- 
βρη τοῦ 19/6, τὸ δε συµβολαιο 
σωνεργασίας ΕΘΑ καὶ ΝΑΞΑ υπο- 
γράφτηκε ἕνα χρὀνο αργότερα. 
Η συνεργασία αυτή. υποχρεώνει 
πὴν ΕΘΑ νά καλύψειτο 153 τοῦ 
ολικού κόστους τοῦ ΔΤ, τὸ οποία 
υπολογίζεται γύρω στὰ 50 εκ. 
δολ. καὶ νά καταοκεμάσει τήν 
Καµερα Αμυδρών Αντικειµένων 
(ΚΑΑ], καθώς καὶ τὰ ηλιακά ον- 
στήµατα παραγωγής ενεργειας, 
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Τὸ ενεργειακὀὸ αυτο σστηµα, 
ποὺ ὀχρι κατασκευασθεἰ απὀ τὸ 
τµήµα δυναμικής τής Μπρίτις 
Αεροσπεῖς, ἔχει ἕκταση 30μ' και 
εἶναι ικανό να παράγειπάνω απὀ 
ΔΚΝΝ ηλεκτρική ιοχυ κατὰ τὴν 
παραμονή τοῦ τηλεσκόπιου στὸ 
διάστηµα. πού υπολογίζεται γύ- 
ρῳ ατὰ 10-15 χρόνια. Σε αντάλ- 
λαγμα, ηπ ΝΑΞΑ θά επιτρέψει τὴ 
χρησιµοποίησπ απὀ την Εβά τοῦ 
1505 τοῦ χρόνου λειτουργίας τοι, 
ΔΤ, καθώς καὶ τὴ συμμετοχή 
επιστημόνων τὴς ΕΘΑ στὸ Επι- 
στημονικὸ ἵδρυμα του ΑΤ [ΕΙΔΤ] 
ποὺ θὰ βρίσκεται στὸ Πανεπιστή- 
πιο Χόπκινς τὼν ΗΠΑ, Τὸ ΕΙΔΤ 
πὲ συνεργασία µε τὸ δικιοτηµικὸ 
«ἔντρο Γκοντὰρ ποὺ εἶναι υπεύ- 
Ἀινο γιὰ τὴ διακυβερνηση τού 
ΑΤ, θὰ αναλαμβάνειτήν ανάλυση 
καὶ επεξεργασία τὠὼν πληροφορι- 


ὧν µε τὴ µοήθεια αστρονόμων 
απ΄ ΟΛΟ τον κοσμο. 

Π κατασκευη του ΔΤ πού ελπιζε- 
ται νὰ τεθε! σὲ τροχια τὸ 985, 
έχει ήδη αρχίσει απὀ τήν εταιρἰα 
Πέρκιν - Ελμερ τών ΗΠΑ. Πρόὸ- 
κειται γιὰ ἑνα οπτικό ανακλαστικὸ 
τηλεσκόπιο τού τύπου «8588- 
αταὶπ. του οποίου ο κύριος κα- 
θρέφτης έχει διαµετρο 2.4µ. και 
σχήμα υπερβολοειδες  καθρὲ- 
ᾧφτης αυτὸς συγκεντρώνει τὸ 
αστρικὸ φως ποή στη συνέχεια 
ανακλάται για να προοπέσει ο 

ἕνα δεύτερο κυρτό υπερβΟλοε!- 
δή καθρέφτη πολ µικροτερο 
από τὸν κύριο και σε απὀσταση 
4 μ Μια δεύτερῃ ανακλαση 
στέλνει τὸ φώς πιο στὸ κεντρο 
τοῦ. κύριου καθρεφτη, ὅπου υ- 
πάρχει µια μικρή οπή. η οποία 
ΕΠΙΤΡΕΠΕΙ τὴν εστιαση τοῦ ειδω- 
λου πισώ απὀὸ τὸν κύριο καθρε- 
ᾧτῃ. Μέ κατάλληλο εξοπλισμό 


οργάνων πιστεύεται οτιτο ΑΤ θᾳ 
ἔχει φασματική απόκριση απὸ 
115 νανόμετρα (πμ! (υπεριώδης 
περιοχή], μεχρι 1.000.000 ἡμ 
(υπέρυθρη περιοχή), ἕνα εὔρος 
10 φορες μεγαλυτερο απὸ τὰ 
300-1000 πμ τῶν γήινων τῃηλε- 
ακόπκυν. Ὑπευθυνη ψιὰ τήν κατα- 
σκευἠ τῶν συστηµάτων διακυβε- 
νησοπς καὶ υποστήριξης εἶναι η 
Αὐκχιντ, η οποία ἔχει αναλάβει 
επισης πὴν ολοκλήρωση του ὁ- 
Μου συστήµατος, ποὺ ἔχει τῃ 
µορφή ενος κυλινδρικοῦ ὅσρυ- 
φορου μήκους 12,3μ καὶ διάµε- 
τρο 4 ὃμ. ο δορωφόρος αωτὸς θὰ 
πρεπει να αντέχει οτίς πολυ 
Ψψηλες καὶ πολύ χαμηλές θερµο- 
κρασιες τοι διαστήµατος. Η µε- 
γάλη ακρίβεµα του ΔΤ απαιτεί μιὰ 
απόλωτη μετατόπιση τῶν καθρε- 
φτών όχι μεγαλύτερη απὸ ένα 
Εκατομμυριοστὸ του μέτρου. Γιὰ 
να αποφύγει τις θερμικές δια- 
στολὲς καὶ συστολὲς το ΑΤ εἶναι 
κατασκευασμένο απὀ εποξικὀ 
γραφίτη, ποῦ ἐχει πολὺ μικρό 
συντελεστή διαστολής καὶ πολί! 


καλό λόγο αντοχής προς βάρος, 
Ἐπίσης, ἑνας ρυθμιστής θερµο- 
κρασίας 6 αναλάβει νὰ διατηρεἰ 
τὴ Θερμοκρασία τών καθρεφτὼν 
σταθερη 

Η γωνιακή αναλυτική ικανότητα 
τοῦ ΔΑΤ θά εἶναι ἑνα τόξο 0,1 
δευτ. η 0,1/3600 βαθμοί, πού 
μεταφράζονται σὲ 3500 χλμ. στὴν 
Επήφανεια του πλανήτη Λία, ἠ σε 
2.800 χλμ. στην επιφάνεια του 
Πλούτωνα, ἡ νὰ µπορεῖὶ νὰ διακρί- 
γει κανεὶς ἕνα δεκἀρϊκο τοποθε- 
τηµένο στὴ Θεσσαλονίκη απὀ 
την Αθηνα Η µεγάλη αυτή 
κανοτητα τοι ΑΤ εἶναι δυνατη 
μόνο σὲ περίπτωση μεγάλης ευ; 
στάθειας τοῦ όλου συγκροτήµα- 
τος, αφού εἶναι γνὠστὸ στους 
κύκλους τὴς Αστρονομίας ὅτι 
Ένα τηλεσκόπιο είναι τόσο καλο 
ὅσο καὶ το τρἰποδο στήριξης. Τὸ 
πρόβλημα τῆς εωστάθειας απο- 
τέλεσε το µεναλυτερο πονοκὲ- 


ΠΤΗΣΗ ιΑΝΩΥΑΕΙΟΣ 


Φαλο για τοις μηχανικούς, ερὸ- 
σον ο χώρος λειτουργίας τοῦ ὢΤ 
είναι τὸ κενό, Πώς εἶναι λοιπόν 
δωνατὸ νὰ σταβεροποιηβεἰ ἕἑνας 
τροχιακόὸς δορυφόρος σαν τὸ ὢτ 
του οποίου το μέτρο ειιστάθειας 
εἶναι ενα τόξο ϱ.007 δευτ. ἡ 
αλλιως πώς εἶναι δυνατὸ νά 
σταθεροποιηθεἰ μιά μεταλλική 
ράβδος µήκοιις 1900 χλμ. ποίι τὸ 
άκρο της ὅεν πρέπει νὰ µετακι- 
νηθεἰ πανω απὀ ὃ χιλιοστὰ! Τὸ 
προβλημα λύθηκε τελικα απο 
τοὺς μηχανικοὺς Συστημάτων 
ποι εκαναν χρηση προχωρηµε- 
νων θεωριὼν τὴς Αιτοιατοποπ]- 
τικής (Αιοηιαϊίς Οοπ]τοί ΤηΘΟΙΥ] 
καθώς και οργάνων αὐτοματι- 
σμοῦ. ὅπως οι υπολογιστές ελέγ- 
χου και διοίκησης (σοπ/(οἱ οοπ- 
ριυἱθ5] καὶ οι αισθητες καί ρυθµι- 
στὲς θέσης. Ενα ἄλλο πρὀβλη- 
μα γιά τοὺς μηχανικοῦς ταν ὂι 
δύο συμμετρικά τοποθετημένες 
κεραίες επικοινωνιών. Η ανάγκη 
γιὰ τὴ διατήρηση τὴς ευθυγράμ- 
µισης τῆς ακτινας μικροκυμάτων, 
μὲ σκοπὀ τὴ μετάδοση πληροφο- 
ριων στὴ ΥΠ. δημιουργεί μιά 
δύναμη, η ροπή τής οποίας προ- 
καλοί τήν αποσταθεροποίηση τοῦ 
ΔΤ. Ἡ συμβολή τῶν Πλεκτρονι- 
κων µηχανικων υπήρξε πάρα πο- 
λὺ μεγάλη, αφου κατόρθωσαν νά 
πετίχοων ένα λόγο σήµατος 
πρὀς θόρυβο γύρω στὰ ὄκτῦ”. 
Για νὰ πετύχουν τὸν ἰδιο λόγα τά 
γπινα τηλεσκύπια χρειάζονται 
2 οκ 101) χωριστές εκθέσεις [1η- 
αἰνίαιαὶ Εχροδµτα5} η 800 περι- 
ποι χρόνια ἐκθεσης (Θχκροδωίθ 
ᾖπθ). Σὲ σύγκριση με τό γήινο 
οπτικό τηλεσκόπιο τοῦ Πάλομαρ, 
τὸ ΑΤ µπορεί νὰ «δεί» αστερες 
αστρονομικού μεγέθους 26 η 27, 
δηλ. αστέρες μὲ φωτεινότητα 50 
φορες μικρότερη απ΄ αυτη τών 
αστέρων πού «βλέπει» τὸ Πάλο- 
μαρ. 
Τήν τοποθέτηση σὲ τροχια γύρω 
απὀ τή γή τήν έχει αναλάβει τὸ 
Διαστηµικο Πορθμειο (ΔΠ} µε τῇ 
βοήθεια ενὸς αυτόματου µηχαν|- 
σμου (μηχανικὸς βραχίονας] ο 
οποιος θά σηκώσει τὸ ΑΤ απὀ τὸ 
χώρο αποσκευών, οπότε οι στὴ- 
λες παραγωγης ενέργειας απο 
τὸν ἠλιο καθως καὶ οικεραἰες τοῦ 
ΔΤ θα ενεργοποιηθούν. Στή σι- 
ψέχεια, οι αστροναύτες ϐ᾽ ανα- 
λάβουν τὸν τηλεχειρισμὸ του 
τηλεσκόπιου για νά πετύχουν τίς 
απαραϊτητες τελικές ρυθμίσεις 
γιὰ τὴν οµαλή λειτουργια τού ΑΤ 
σὲ ύψος 500 χλμ. απὀ τη Γή. Τὸ 
ΑΠ Θα εἶναι επίσης υπεύθινο για 
τῇ συντήρηση καὶ επισκευἠ των 
διαφόρων επιστημονικών ορψά- 
νων τοῦ. τηλεσκόπιου, κάθε 5 
χρόνια περίπου Θα μεταφέρει τὸ 
ΑΤ΄ στη ΥΠ γιά εξέταση τών 
καθρεφτων. Αμέσως μετὰ τὸ ΔΤ 
θά Ίθεται πάλι σὲ τροχιὰ σε 
απόσταση 500 χλμ. Η συνπ]ρηση 
του τηλεσκόπιου σὲ τροχιὰ 84 
γίνεται σὲ μικρότερα χρονικά 
διαστήματα καὶ Θά εἶναι παρα 
πολύ δαπανηρή. αλλά αποτελεί 
ἕνα σοβαρά πλεονεκτηµα γιὰ 
τοις αστρονόμους μὲ την ἐννοια 
ὅτι δὲ θά χάνουν πολωτιµο χρὀνο 
γιὰ τίς αστρικὲς µελετες τους. 
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Επισης, ο κίνδυνος καταστροφής 
τοῦ ΑΤ κατὰ τήν τροχιοθέτηση 
και απατροχιοβθετηήση Θά ἔχει 
εξαλειφθε]. 


ΤΑ ΟΡΓΑΝΑ ΤΟΥ Δδτ. 


Εκτος απὀ τους καθρέφτες. τὸ 
ΑΤ διαθέτει µερικες θαυμαστές 
σουσκευες τὴς σύγχρονπς ηλε- 
κτρονικής, σχεδιασμένες απο 
τους φυσικούς καὶ τοὺς αστρο- 
νόμους, Για τις αοτρονοµικὲς 
παρατηρήσεις και αναλήσεις, τα 
ΔΤ περιλαµβάνει τὰ παρακάτω 
ὄργανα; 1. Κάμερα Ευρέος Πεδί- 
ου καὶ Πλανητικὠν Παρατηρήσε- 
ων (ΚΕΠΙΠΠΙ 2. Καμερα Αμιυδῥρων 
Αντικειµένων (ΚΑΑ) 3, Φασματο- 
γµάφο Αμυδῤρων Αντικειµένων 
(ΦΑΑ) 4. Φασματογράφο Ύψη- 
λὴς Ανάλυσης (ΦΥ Α) καὶ 5. Φω- 
τοµετρητήὴ Ὑψηλης Ταχύτητας 
(ΦΥΤ], Καθένα απὀ τὰ παρακάτω 
ὀργανα αποτελει μιά ολοκληρω- 
μένη μονάδα, ανεξάρτητη ατιὸ 
τι άλλες µονάδες Οργάνων, μὲ 
απώτερο σκοπο την εὐκολη συν- 
τήρηση καὶ επισκεωή, καθως καὶ 
πη δωνατότητα αντικατάστασης 
απο ἕνα ἆλλο επιστημονικὸ ὀργα- 
νο τοῦ μέλλοντος µε µεγαλύτε- 
ρες δυνατότητες. 

Τὰ κυριότερο ὄργανο τοῦ ΔΤ 
ειναιη Κάμερα Ευρέος Πεδίου 
καὶ Πλανητικων Παρατηρήσε- 
ων (ΚΕΠΠΓΙ] πού µπορει νά 
κρησιµοποιήθει, είτε σαν φώτο- 
γραφική μηχανή μὲ ευρι πεδίο 
παρατηρήσξων, η σὰν φωτογρα: 
φική μηχανή ψηλής αναλυτικης 
ἱκανρτητας γιά πλανητικὲς µελε- 
τες. Ναι στὶς δύο περιπτώσεις τὸ 
σύστηµα ανίχνευσης αποτελείται 
απο 8 ολοκληρωμένα ἠλεκτρονι- 
κά κυκλώματα (4 κυκλώματα γιὰ 
κάθε τροπο λειτουργίας) µε κύ- 
ριο χαρακτηριστικότις συσκευές 
παραγωγής ηλεκτρονικών παλ- 
µων, σὲ περἰπτώση που τὸ φώς 
πεφτει πάνω τους, γνωστές οτὸν 
κόσμο τὴς ηλεκτρονικης σάἀν 
συσκευὲς Ο6ΟΒΌ (ομα(φε σοουρ!θᾳ 
ἀενισοθς]. Η επιφάνεια τὴς οιι- 
σκευής ΟΠ εἶναι καλυμμένη µε 
πυρίτιο καὶ διάφορα άλλα οξείδια 
μετάλλων καὶ αποτελει μιὰ µητρα 
χωρισμενη σε απειροελαχιστα 
τετραγώὠνιδια. Κάθε πλευρᾶὰ τὴς 
μήτρας αποτελείται συνολικά ᾱ- 
πὸ 640.000 τετραγωνίδια, καθε- 
να απὸ τὰ οποια παράγει ενα 
ηλεκτρικὀ φορτίο ανάλογο τῆς 
ἔντασης και τὴς συχνότητας τού 
προσπίπτοντος φωτός. Στὴ συ- 
νέχεια, κάθε φορτίο περνα σ᾿ 
ενα µαγνητικο δίσκο µε τὴ βοη- 
θεια ηλεκτρονικών κυκλωμάτων, 
τὰ οποια καταγράφουν τή θέση 
καὶ ἔνταση κάθε φορτίου. στὴ 
μήτρα τής ΟΟΠΏ, πρίν περασοιυν 
σε αντίστοιχη θέση πάνῳ στὸ 
µαγνητικΏ δισκο για αποθήκειση 
καὶ γιὰ περαιτερω επεξεργασια. 
(Κάθε φωτογραφια, λοιπόν, απο- 
Τυπώνεται πανω σἑάκθάο 000 
τετραγωνίδια, τὰ φορτία τῶν ο- 
ποἰων σχηµατιζουν μιά πλήρη 
εικονα Πάνω στὸ μαγνητικό ὅδί- 
σκο), ΟΙ πρωτοπαρειακες αωτες 
σμσκευές έχουν πολλές µελλον- 
τικες εφαρμογές καικατασκευᾶ- 
ζονται απὀ τήν Τέξας Ίνστροι- 
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µεντς τῶν ΗΠΑ που θεωρείται 
πρωτοπόρος στὸν τοµέα αυτ. 
Τὸ αστρικό φως συγκεντρώνεται 
πάνω στὶς ΟΟΒ µε τῇ βοήθεια 
ενὸς μικρού καθρεφτη, τοποθε- 
τηµένου σὲ γωνία 45" σὲ σχέση 
μὲ τὸν οπτικὀ ἀξονα τού ΔΤ ο 
οποίος ανακλὰ τὸ κεντρικό µε- 
ρος τού φωτός πού προέρχεται 
απο τὸ δευτερευοντα καθρέφτη 
τοῦ ΑΤ. Η ΚΕΠΠΠ ειναι τοποθε- 
τηµένῃη ακριβως πίσω απὀ τὸν 
κύριο καθρέφτη. κάθετα στὸν 
οπτικὸ ἄξονα τοῦ τηλεσκόπιοι,. 
Τὸ ἠπόλοιπο µέρος τοῦ αστρικού 
Φωτός χρησιµοποιειται απὀ τά 
ἄλλα Όργανα, ὅπως τὰ ὀργανα 
ελέγχου τοῦ ΔΤ, µε σκοπο τῇ 
σταθερή σκόπειυση καὶ τήν ακρι- 
βή µέτρηση τῆς θέσης τών αστε- 
ρών, καθως και απὀ τὰ υπόλοιπα 
επιστηµονικα ὀργανα τοποθετη- 
μένα κατὰ μήκος του οπτικού 
ἄξονα. Τὰ ἄργανα αυτά ποίι 
Βρίσκονται πίσω απὀὸ τὸν κύριο 
καθρέφτη. μετρούν καὶ αναλύ- 
ουν τίς ηλεκτρομαγνητικὲς ακτι- 
γοβολίες που αυγκεντρώνονται 
στὸ εστιακὀ επίπεδο τού ΔΤ 
Κατα τή µελέτη πλανητικὠν νε- 
φελωμότων, η ΚΕΓΙΠΙΠ ειναι ικα: 
νή νά καλὐψειμεγάλες εκτάσεις 
τοῦ σύμπαντος καὶ συγκεκριµένα 
νὰ φωτογραφίσει ἑνα τετραγωνι- 
κὀ οπτικὀ πεδίο τόξου ᾧ λεπτὠν 
περίπου σε καθε πλευρά. Το 
υπόλοιπο οπτικό πεδίο είναι µοι- 
ρασμένο σὲ τεταρτηµόρια, καθὲ- 
να απο τὰ οποία χρησιμοποιείται 
για τὰ 4 επιστημονικἁ ὀργανα 
τοποθετημένα κατὰ µηκος του 
οπτικού ἄξονα. 

Στῆν περίπτωση πλανητικὠν Πα- 
ρατηρῆσεων, η φωτογραφική µη- 
χανη µπορεί νὰ καλύψει ἑνα τόξο 
68,7 δευτ. οε καθε πλευρα δηλ. 
πολυ µικρότεροαπ τόν παραπά- 
νω τρόπο λειτουργίας. Η µεγαλη 
ευαισθησία τῆς μηχανής πού η 
φασματική της απὀκριση εἶναι 
απο 115 ήµ (υπεριώδης περιοχἠ) 
μέχρι Ἰ 100 ηµ {υπέρυθρη περιο- 
χἠ]. επιτρέπει τὴν πάρα πολύ 
σύντομη ἔκθεση ποὺ εἶναι απα- 
ραιτητή για οριοµένες πλανητι- 
κες παρατηρήσεις. ὅπως τὴν 
ανακάλυψη πλανητικὠων συστη- 
µατων ὅμοιων μὸ τὸ ηλιακὀ στὸ 
χωρο τών γειτονικών αστέρων. 
Γιὰ τὴ µελέτη αμυδρων αντικει- 
µενων Οοιανιχνευτες φωτὸς 6σΟΩ 
Ψύχονται στοὺς -95”6, μὲ σκοπὀ 
τὸν περιορισμὸ τού θερµικου 
θορύβου ποὺ συναντιέται στά 
πλεκτρονικα κυκλώματα 

Η Κάμερα Αμυδρώων Αντικει- 
µενώων (ΚΑΑ) εἶναι η συµβολὴῆ 
τὴς ΕΞΑ στὸ ΔΤ. Η µηχανη αωτὴ 
εἶναι συμπληρωματική τής ΚΕΓΙ- 
ΠΠ καὶ αποτελει ένα απὀ τά 
τέσσερα ὀργανα που εἶναι τοπο- 
θετηµένα κατὰ μήκος του οΠΤι- 
κοὺ ἄξονα τοῦ ΔΑΤ τὰ υπολοιπα 
είναι τὰ ΦΑΑ. ΦΥΑ κα ΦΥΤΙ. 
ΣµΥγκρπικα, ή ΚΑΑ εχει μεγάλη 
αναλυτική ικανότπτα μὲ περιαρι- 
σµενο οπτικὀ πεδἰο αποτελούµε- 
νο απὀ ὅδιο οπτικα συστήµατα, 
ενα τετράγωνο πεδιο τοξο 11 
δευτ. κι ἑνα ἀλλο πού σχηματίζει 
ἑνα οπτικὀ πεδια τόξου 22 δευτ 
Μιὰ ἀλλη σηµαντική διαφορα 
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βιναι η χρήση ανοαινευτών φώτο- 
νίων αντί γιά τις οιισκευὲς οςΌ 
Τὰ αμυδρὸ φὼς των αστέρων 
συγκεντρωνεται αρχικἀ πάνώ 
στον ανιχνευτή φωτονίων ποι 
αυξάνειτὴν ἐντασῃ κάθε φωτονί- 
ου, μεχρις Ότοι τΠ θέση του 
καταγραφτεί απὀ µιὰ τηλεοπτική 
κάμερα εὔαισθητη οτὸ αμηδρό 
Φως. Μετα ακολουθε!επεξεργα- 
σία τοῦ σήµατος τής καµερας μὲ 
σκοπό τὸν προσδιοριαμὀ τῶν 
συντεταγµενων τοῦ αρχικού φω- 
τονίου. Κατ΄ αυτό τὸν τρόπο ο 
λογος σηµατος πρὀς θόρυβο 
διατηρειται, ῃ ὃεξ αναλυτική ικα- 
νότητα βελτιωνετοι. Τελικά, ἑἐ- 
νας. υπολογιστής αναλαμβανει 
τὴν αθροιση όλων τών φωτονίων 
σὲ κάθε σιντεταγµενη Όλη 
αυτή π πλεκτρονική επεξεργασία 
γίνεται απὀ ἕνα ηλεκτρονικόὸ αἰ- 
πολογιστή τὴς Φίαπβ8Ι - εταιρίας 
τής ΡΠΙρ5 Ολλανδίας - μέ µνη- 
µονική χωρητικοτητα 163840 ἱµη- 
φια ΠΟΜµνήµες µε αναλλοίωτο 
περιεχόμενο] καὶ 147454 ιµηφία 
ΠΑΜ (µνηµες πού το περιεχόµε- 
νο τους αλλάζει µε τη βοήθεια 
ενος προγράμματος). Εκτὸς τών 
ἄλλων αστρικὠν παρατηρήσεων 
η ΚΑΑ 6) αναλάβει τὴ µελέτη 
των λευκών νάνων. νεκρώναστε- 
ρωών που ἐχουν καταναλωσει ὁλῃ 
τὴν πυρηνική τους ΘΝΕΡΥεΙα καὶ 
Εχουν καταρρθιῖσει κατω απότην 
επἰδραση τού βάρους τους καὶ 
έχουν σχηματίσει ἑναν αστερα 
νετρονίων ἡ μιὰ µαῦρηῃ τρύπα. 
Για τὴν αναλυση τοῦ φωτός των 
αστρικὠν αντικειμένων τὸ ΑΤ θά 
φέρει δύο φασματογράφους. Τὰ 
ὀργανα αυτα αποσυνθετουν τὸ 
φως ποὺ πέφτει πάνω τοιις σε 
ξεχωριστὲς δεσμἰδες ακτίνων 
της ἰδιας συχνότητας ἡ μήκους 
κύματος [είναι γνωστο απο τὴ 
Φυσικῃ, ὁτι τὸ άσπρο φώς αποτε- 
λειται απὀ µείγµα ηλεκτροµαγνη: 
τικων ακτινοβολιώὼν διαφόρων σι- 
χνοτήτων). 

Ο. φασματογράφος Αμυδρών 
Αντικειµένων (ΦΑΑ) έχει µια 
αναλυτική ικανότητα τοῦ µεγε- 
θους 1000 ποὺ σηµαίνει Οτι 
μπορει να ξεχωρίσει μιά περιοχη 
μεταξύ δύο. μὲ διαφορετικὀ µή- 
κος κύματος. τὸ εὕρος της οποι- 
ας εἶναι τὸ 1/1000 του μήκους 
κύματος τῆς προσπίπτουσας α- 
κτινοβολίας. Τὸ οργανο αυτό θά 
καλύπτει τῆν περιοχή τὼν 115 - 
800 νανόμµετρων τοῦ ηλεκτρομα- 
γνητικοὺ φάσματος δηλ. θὰ κα- 
λύπτει ἑνα μεγάλο µερος τής 
υπεριώδους περιοχής (20-400 
ημ). Ὁ ΦΑΑ εχει δυο συσκευὲς 
ανίχνευσης γνωστες σὰν Ντιτζι- 
κον, οι τπ μιᾶ διναι εωαϊσθητη 
στό υπέρυθρο τµηµα τοῦ ᾠασμα- 
τος, Ππ δε ἄλλη οτόὸ µπλε καὶ 
υπεριωδες. Ἡ λειτουργία τὼν 
ὅυο συσκευων στηρίζεται πάνω 
στὸ φωτοηλεκτρικὸ φαινόμενο 
καὶ υπολογίζεται οτιαστἑρεςτο 
αστρονοµικου μεγέθους 28 θὰ 
µπορεσοιν νά καταγραφτουν. 
Μελετώντας τὸ φάσμα μακρινών 
ηµιαστρικων φαινομένων οι ᾱ- 
στρονόµοι ελπίζουν νἁ δώσουν 
απαντησεις σ᾽ ερωτησεις σχετι- 
κά µε τὴν ηλικία και τὴ δοµή τού 


σύμπαντος, 

Ὦ Φασματογράφος ὙἨμηλής ᾱ- 
νάλωσης (ΦΥ Α) ἔχει φασματική 
απόκριση απὀ 110 πμ μέχρι 320 
πμ, Π δὲ αναλυτική ικανὀτητάτοι 
εἶναι 20 φορὲς μεγαλύτερη απ᾿ 
αωτήν του ΦΑΑ ὢ φασματογρά- 
φος ἔχει ειδικἁ περιθλαστικἁ 
παραπετάσµατα, καθενα απὀ τα 
Όποια περιθλὰ διαφορετικα µήκη 
κύματος σὲ διαφορετικὲς κατει]- 
βύνσεις. Μιά σΠλλογή λοιπόν απὀ 
περιθλαστικἁ παραπετάσµατα, 
καθρέφτες, καὶ ανιχνευτὲς Ντί- 
τζικον, αναλαμβανει την αναλι- 
ση τοῦ φάσματος σὲ διαφορετικὰ 
μήκη κύματος και μὲ διαφορετι- 
κὲς αναλυτικές ὀμνατότητες 


Ώ Φωτομετρητης Υψηλής Τα- 
χύτητας (ΦΥΤ) ἔχει φασματική 
απὀκριση απο 115 μεχρι 8650 πμ 
καὶ µπορεἰ νὰ παρατηρήσει αοτὲ- 
ρες μεγέθους 26. Αποτελεί το 
πιό ευαίσθητο επιστημονικό ὁρ- 
γανο πάνω στὸ ΔΤ γιά τὴν υπερι: 
ὠδη καὶ οπτικἡ περιοχή τοῦ ηλε- 
κτροµαγνητικού φάσματος. ὢ 
ΦΥΑ Περιλαμβάνει γυρω στὰ 100 
Φφασματικά φίλτρα γιὰ τις παρα- 
πάνω περιοχες, ἕνα φωτοπολλα- 
πλασιαστὴή ειαίσθητο στήν υπέ- 
ρυθρη περιοχή τοῦ ᾠάᾶσματος. 
καθώς καὶ τέσσερις ανιχνευτες 
φωτός. Οι ανιχνευτές φωτός 
μοιάζουν μὲ φωτοπολλαπλασιη- 
στὲς, η λειτουργια τῶν οποίων 
βασΐδεται στὸν αριθμό φωτοηῃλε- 
κτρονιων ποὺ εκπεµπονται απὀ 
τὴν κάθοδο της σµσκευής, ὅταν 
τὸ φως πεσει πάνω της. Επίσης, 
ἕνας απὀ τους φωτοπολλαπλασι- 
αστες μετρά τὴν πόλωση τής 
υπεριώδους ακτινοβολιας. Ένα 
κύριο χαρακτηριστικο τοι! φωτο- 
µετρητη αποτελει η εκπληκτική 
του ικανότητα να ανταποκρίνεται 
σε γεγονότα ποὺ συμβαίνουν 
κάθε 10χΧχ 10” δευτ. κατιπού ειναι 
αδύνατο, για τὰ γήινα τηλεοσκό- 
πια. Τὸ γεγονός αυτὸ ειναι πάρα 
πολύ σημµαντικὀ αφοῦ, σύμφωνα 
µε τήν ειδική θεωρια της σχετι- 
κοτητας, θὰ μπορούν νά κατα- 
γραθτούν µεταβολες οτη φωτει- 
νότητα αστέρων ὅδιαµετρου 3 
χλμ. Η εκπληκτική αυτή δυνατό- 
τητα αυτου τοῦ φασματογράφου 
ελπίζδεται ὅτι θά οδηγήσει σὲ 
συνταρακτικὲς αποκαλύψεις. ᾱ- 
φοῦ ο κύριος σκοπὸς του είναι η 
εξερεύνηση του σύμπαντος για 
τίς περίφημες μαῦρες τρύπες. 
Πρόσφατες δέ ραδιοφωτογραφί- 
ες (1981) δείχνουν ὁτιτόὸ κέντρο 
τοῦ Γαλαξία µας παράγει ποζι- 
τρόνια καὶ ακτίνες-} σὲ παρα 
πολύ µεγάλο ποσοστό, πράγμα 
που σηµαίνει ότι ο πυρήνας του 
Γαλαξία µας ἴσως εἶναι μιὰ «Ναυ- 
ρη Τρύπα» 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

"ΤΠε 8μασα ΤβΙεςοσρα”. ΒΟΙΕΝΤΙΕΙΟ 
ΑΜΕΠΙΓΑΝ., αἱ 1982. "Τῃε 8ρᾶσ8 
τεΙαςςοορεα”. ΝΑΒΑ 550-392, 1878. 'ᾱ- 
οἰεπιηῖς ΒΗΕΞΒΔΓΟΝ ΝΙΠ η Ῥρᾶάςε 
Τεδιεςοορε, ΝΑΞΑ ΟΕΡ-2111,. 1978. 
'τπε Βραᾶσςε Τειεεσσροα 5ος Ιπ- 
βΊτυπιαπῖίς Π.5. ΙΕΟΓΚΒΗΟΝΝΜ. ΒΙΗΙΙ5. 
οἱ Αβτοποππϊςσε! Ῥοσ[εῖγ οἱ 1ης Ρας]- 
Πο, Ε6Ρ-Ματ, 1980. 
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ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


ΡΗΑΝΤΟΜΝ 


ΕΝΑ ΦΑΝΤΩΜ ΕΙΝΑΙΠΑΝΤΟΤΕ ΕΞΙΣΟΥ ΕΠΙΒΛΗΤΙΚΟ.ΤΟΣΟΣΤΗΝΠΡΑΓΜΑ- 


ΤΙΚΟΤΗΤΑ ΩΣΟΚΑΙΣΕ ΜΟΡΦΗ ΜΟΝΤΕΛΟΥ.ΤΟΚΙΤΤΟΥ Ε-4ΕΤΗΣ ΕΣΙ ΕΙΝΑΙ 


ΑΠΟ ΤΑ ΜΕΤΡΙΑ ΠΟΥ ΥΠΑΡΧΟΥΝ ΣΤΗΝ ΚΛΙΜΑΚΑ 1/48. ΩΣΤΟΣΟ ΟΙ ΛΕ- 


ΠΤΟΜΕΡΕΙΕΣ ΤΗΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΤΟΥ ΚΑΙ ΟΙ ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ ΠΩΥ ΠΑΡΑΘΕ- 


ΤΟΥΜΕ ΔΕΙΚΝΟΥΝ ΟΤΙΗΟΜΟΕΦΙΑΕΝΟΣ ΜΟΝΤΕΛΟΥ ΕΞΑΡΤΑΤΑΙΟΧΙΑΠΟ 


ΕΝΑ ΚΑΛΟ ᾿Η ΚΑΚΟ ΚΙΤ, ΑΛΛΑ ΑΠΟ ΤΟΝ ΑΝΘΡΩΠΟ ΠΟΥ ΘΑ το ΚΑΤΑ- 


ΣΚΕΥΑΣΕΙ, 


Κείµενο, κατασκεµήἠ: ΘΑΝΑΣΗΣ ΜΟΥ ΧΤΑΡΙΔΗΣ 
Φωτογραφίες; ΣΩΤΗΡΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΙΔΗΣ 


-- πρωττ πτιισῃ του Ε-ᾱ Φαντομ ἔγινε στὶς 
οἱ Μαΐου του 1958 µετα απὀ πἐντε 
χρόνια προσπαθειών τὴς τότε Μακντόνελ νά 
φτιάξει ὄνα μαχητικό ικανό νά προσελκισει 
τὸ ενδιαφερον του αµερικανικου πολεμικού 
ναυτικου.  Πταν το πρωτο αεροσκαφος στὸν 
κοσμο που µπορουσε νὰ ανικνευσει µε τὸ 
ραντάρ του, να αναχαιτίσει και να καταστρὲ- 
μδι ενα οτόχο χωρὶς βοῆθεια ατιὸ τὰ επιγεια 
ρανταρ. Πολύ πριν ὄσιξει τις ικανοτπτὲς του 
στον πολεµοτου Βιετναµ, η επιτυχιατου ηταν 
εξασφαλισμένη απὀ τις µεγαλες παραγγελι- 
ες τοῦ αµερικανικου ναυτικοι και της αερο- 
ποριας. π οποία δὲν κράτησε τὴν παράδοση 
που τὴν ἠθελε νά μήν αγοραζει αεροσκάφη 
ποι εἶχε αγορᾶσει τὸ ναωτικὸ 

το 1967 κατά τῃ διαρκεια του πολεµου του 
Βιετνὰμ κατασκευάζονταν Τ2 Φάντομ τὸ 
µήνα, Ενω η παραλλαγή Γ-4Ε που εµφανιστη- 
κε τὸν ἰδιο χρόνο αποδεἰχτηκε η πιὸ πολυαρι- 
Όμη μὲ 1500 περίπου µονάδες Συνολικα 
αυτη τη στι/µη πρεπει να εχουν κατασκευα- 
στει περισσότερα απὀ 5100 Ε-4 ὅλων των 
τύπων. που εξακολουθουν ακόµα καισηµερα 
περιπου 30 χρονια απα τοτε που οἱ σχεδια- 
στες τὴς Μήακντονελ εφτιαχναντο σχηµατου. 
γα αποτελούν τὸ βασικὀ στηρύµα δέκα 
αθροπορικων δυνάμεων ισάριθµων χωρων 
Λόνο το σοβιετικὸ μαχητικὸ Μίγκ-21 ἔχει 
κατασκευαστε! σε περισσοτερες µοναῦςς 
Ανάμεσα στις χωρες που ὄιαθετουν το 
αξροοκαφος βρισκεται και η Ελληνικη Πολε- 
µική Αεροπορία. η οποία διαθέτει 56 Γ-δΕ και 
8 ΗΓ-4Ε. 

Ενδεικτικο της επιτυχίας του ἦταν και αὐτὸ 
που ἐγινε τὸ 18961. ἁταν π αμερικανική 
πολεμική αεροπορία σύγκριε τὸ Φάντομ µε 
ὀλους τοὺς άλλους τµπους µαχητικων απρο- 
σκαφων πού διέθετε εκείνη την εποχή καὶ 
Ἂρηκε ὅτι ἠταν κατα πολυ ανώτερα σὲ ολα τα 
σηµεια, Στις 22 Νοεμβρπ του ἰδιου χρόνου 


Πσω καὶ πλαγια οψη τοῦ µοντελοι. Διακρινεταιτό 
ἀνοιγμα τοῦ κινητήρα μὲ τὸ σκελετό απὀ µήκη 
ζεσταµενου πλαστικού, τὸ αναιχτὀ κάλυμμα τού 
αλεξίπτωτου επιβράδυνσης στήν ἄκρη τής ουρὰς 
καὶ η εκτεταμένη φθορά τού καμουφλάζ. Τά 
πηδάλια κλίσης καιτἀ σλάτς έχουν κοπεί και έχουν 
κολλήθεί σε διαφορετικὲς θέσεις. 

ἕνα Γ-4 πετυχε παγκόσμιο ρεκορ ταχύτητας, 
πετωντας μὸ ταχύτητα 2.6 Μάκ 


ΤΟ ΚΙΤ ΤΗΣ Ε5ΟΙ ΣΤΗΝ 1/48 


Σ ενα Οχι και τόσο εντυπωσιακο κουτί εἶναι 
κλεισµενα 90 περίπου κομμάτια σε σκούρο 
πρᾶασινο πλαστικο και 7 σὲ διαφανες Μεταξυ 
αυτων βρισκονταιτρείς δεξαμενὲς καυσίμων 
τεοσερις πυραυλοι Σάἀιντγουάιντερ καὶ επι- 
σης τέσσερις πυραυλοιΣπαροσυ Η ἁρπτομε- 
ρεια ειναι µετρια και οι γραµµωσεις σωστα 
χαραγμένες, εκτὸς απὀ την περιοχἠ των 
αεραγώγων 

Μόνη εξαίρεση στ γενική µετριοτητα εινα 
το σύστημα προογείωσης κα!οι υποδοχεςτου 
ποὺ ειναι αρκετά λεπτοµερεις. καθως και π 
δυνατοτητα κατασκευἠς τής κανης του ταχυ- 
βόλου μὲ δυὀ διαφορετικές παραλλαγες. Οι 
Όδηγιες κατασκευης του κἱτ ειναι πολυ 
σαφείς καὶ προτεινουν τὰ χρωματα μὸ τὰ 
οποια πρεπει να βαφτει καθε κοµµατι. Τα 
οήματα ολοκληρώνουν τὴν ἄναπαρασταση 
τριων παραλλαγων, μιά της αµερικανικης 
σερύπαριας στο ΒιΕτνᾶμ. µια τοῦ Ισραήλ και 
µια τὴς σηµερινης Λουφτβάφε 

Έπισης τὸ μοντελο µπορε!ι ευκολοτατα να 
βαῴτει με καμουφλάζ τὴς Ελληνικης ΠΟλεµι- 
«ης Αεροπορίας, που σε ψενικὲς γραµµες 
δεν διαφέρει απὀ τὰ αµερικανικο 


ΕΣΩΤΕΡΙΚΟ ΒΑΙΨΙΜΟ, ΣΥΝΑΡΜΟ- 
ΛΟΓΗΣΗ, ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ 
Ίριν γινεισακοµα εστω καίμια κολληση οτό κ;τ, 


Κάτω ὄψη τοῦ μοντέλου, ὃ οπλίσµος αποτελείται 
απὀ ἆ πυραύλους Μάβερικ, Ἰ πύραυλο Σπαρσου, 
ενώ ἔχουν προστεθεί συστήµατα ηλεκτρονικών 
αντιμέτρώὠν καὶ φωτογραφικὴη συσκευή ανάμεσα 
στὶς εισαγωγες τών αεραγωγῶν. Προσέξτε τή 
φβορᾶ πού ἐχει γίνει μὲ πολ προσοχή σὲ όλη τήν 
κάτω επιφάνεια. 


πρωτῃ δοιλεια ηταν να βαφτουν ορισµενα 
κοµµατια που αργότερα θᾳ ηταν δμσκολα να 
βαῴτουν, καθως καὶ νά κοπουν απὸ τὰ 
αντιστοιχα κομματια οι επιφάνειες ελέγχου 
µ ενα μυτερὸ κθῴφτῃ 

Ετοι βαφτηκαν οι ζάντες των τωοχῶὼν και το 


ΗΠΙΗΣΗ Ανω αμιῶς - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 18688 


συστημα Προογειωσης µε ασπρο µατ και ΤΏ 
αµορτισερ µε ασηµι Ἐπισης µε ασπρο µατ 


βαφιηκαν οι υποδοχές του σὔσοτηµατος 
προογείιωσης. αφου προηγουµενως κολληθη- 
καν καλωδιωσεις απο ζεοταμένο και τεντω- 
µενο πλαστικο µήκους 0 5 - Ί οπι 

Κατόπιν δουλευτηκε ο κινητηρας που. αφου 
προστεθηκαν οι απαραίτητες καλωδιωσεις, 
βάφτηκε μὲ μίγμα ασηµι - µαυρου - γκρι 
χρώματος. Ο κινηἸηρας προέρχεται απο τὸ 
κιτ της Λιντμπεργκ Ε-100 8ιµῤει Θ8ρτθ Μετα 
κόπηκαν τὰ καλωµµατα Ίσα κινητηρα. τὸ 
καλυµµα τού αλοξίπτωτου επιβράδυνσης τού 
αεροσκάφους. καθώς καὶ µερικα ἄλλα µικρό- 
τερα καλυµµατα. ο οκελετὸς τὴς ατράκτου 
που φαινεται στὸ ἀνοιγμα Του κινητήρα ἐγινε 
μὲ ζεοταμένο και τεντωμένο πλαστικὀ, τὸ 
οποιο αφοι) κολληθηκε. βάφτηκε µε ασηµι 
Τὸ επὀµενο βηµα ηταν η κατασκευη του 
κοκπιτ που ἧἦταν πολι Ἀιτὸ και ετσι προστέθη- 
καν µοχλοι εκτιναξης στα καθιοµατα, µανε- 
τες και διάφοροι αλλοι µοχλοι, που έγιναν 
επισης απὀ ζεσταμένο καιτεντωµενοπλαστι- 
κα. Όλοι οι μοχλοι βάφτηκαν µε κιτρινες και 
µαυρες λουριδες. εκτος αποτις µανετεσςπου 
βαφτηκαν µε µαυρο µάτ χρωμα Όικονσολες 
υπηρχαν σῦ µορφή χαλκομαγνιών και ὅεν 
χρειαστήκαν καµια βελτιωση. εκτος απο τον 
ενδείκτη υπερυθρων ακτίνων ΙΕΙΗΒ) ποι 
κατασκευάστηκε απο περιοσευµατα ἄλλων 
χαλκομανιων - οργάνων 

Στὰ εσωτερικα Πλαγια τοιχώματα τής ατρᾶ- 
κτου. εκει που ενώνεται το κοκπιτ µε αυτη 
κολλήθηκε σκελεῖος. απο ζεσταµενα µηκη 
πλαστικου. αναγλυφα εξαρτηµατα και χαλκο- 
µανιες͵ ποὺ απεικόνιζαν µερικα οργανα ελεγ- 
χου Τὸ κὀκπι καϊιτο εσωτερικοτῆς ατράκτοι. 
βαφτήηκαν μὲ ανοικτό Υκρι χρωμα. Στό σκὀ: 
πρυτρο (ΗΩ0Ό) κολληθηκαν μικρολεπτοµέρει: 
ες απο φύλλο και καλωδιωσεις πλαστικου. 
Τὸ σκόπευτρο καὶ ῃ βάση του βάφτηκαν μὲ 
μαυρο μάτ. ενώ τὸ υπολοιπο τµήµα μὲ σκουρο 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ΄ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1385 


Τό τελειωµενο µοντελο τοῦ Ε-4Ε ος καμουφλάζ 
τῆς αµερικανικης πολεμικής αεροποριας. διακρι- 
νονται οι Εκτεταµενες Φθορες πού εχουν γινει 
προσεκτικα σ ολη την επιφάνεια του και που 
ανταποκρινονται πληρως στην πραγματικότητα 


γκρι χρωμα (ἰΕΠπΚκ ϱ/6γ) Κατοπιν περαστήκαν 
μὲ ἴχνος Ρὰμπ εν Μπαφ Εδω χρειαζεται 
αρκετη προσοχη γιατὶ τὸ κὀκπιτ. στὸ συνολὸ 
του. πρεπει νὰ κολληθει στά τοιχώματα τῆς 
ατρακτου και ὀχι πανω απ Την υποδοχη του 
ριναιοι Τροχου, οπως ουνιοτούν οι οδηγίες 
Στὸ ρύγχος καὶ αφου ανοίχτηκε ἕνα µικρο 
καλυµµα. προστόθηκαν διάφορα ηλεκτρονικά 
ὀργανα ποὺ βάφτηκαν μὲ Σκούρο γκρι ΙΒ 44 
τὴς Πακτρα. Κατόπιν έγιναν βελτιωσεις στο 
συστημα προογειωσης ενω οι τροχοί Ἀιμαρι: 
στηκαν στὸ πελµα τους γιά νὰ δείξουν βαρος 
Στὸ ἀνοιγμα του αλεξίππτωτου κολλήθηκε 
ενας τρῶπιος κύλινδρος που βάφτηκε εοωτε- 
ρικα κόκκινος και εξωτερικα µαυρος Το 
καλυμμά του βάφτηκε ασηµι εσοωΙερικα και 
σκοιιρο πράσινο εξωτερικὰ Οι καλωδιωσεις 
τοῦ σωστήµατος προσγείωσης βαφτηκαν µε 
κίτρινες και μαύρες λουριδες. Οι εξαγωγες 
και τὰ ακροφύσια του κινητηρα βαφτηκον µε 
µιγμα μαύρου και γκρι σκοµρου χρωµατος σε 
αναλογία 3 Ἰ καιτονίσθηκαν ελαφρα µε Ράμπ 
ἐν Μπάφ γιὰ νὰ «σβήσει» τὸ µαυρο Άκομα οι 
επιφάνειες ελέγχου κολλήθηκαν σὲ διαφο- 
ρετικὲς θέοξδις και η ὄευτερη κεραια του 
καθετου σταθερου κὀππκε. διοτιδἐὲν υπαρχει 
στο Ε-4 Ε/Ε 

Ακόμα κατασκευαστηκε ἑνα Εἰί (αισθητης 
υπερυθρων ακτινων) και κολληθηκε διπλα 
απὀ τὸν εσωτερικο φορέα οπλισμού 
Φτιάχτηκε απο το ΕΠ ενός Ε-4Ώ του οποίου 
αφαιρέθηκε τὸ µπροστινὀ µερος και αντικα- 
ταστάθηκε απὀ ένα ὅιαφανές τµηµα πλαστι- 
κοὺ 


ΒΑΙΜΙΜΟ, ΦΙΝΙΡΙΣΜΑ., ΟΠΛΙΣΜΟΣ, 
ΠΡΟΣΘΗΚΗ ΣΗΜΑΤΟΝ 


Μετα τη συναρμολόγηση πρωτη δουλειαηταν 
νὰ εξαφανιστούν οι ενωσεις μὲ στοκο και 
βρεγµενο ντουκοχαρτο. καθως καὶ να µασκα- 
ριστούν µε οελοτειῃ οι εισαγωγες και τὰ 
ακροφυσια του κινητήρα. το σώστημα προ- 
σγειωσης, καθως και τὸ πισω µερος τὴς 
ατροκτου πισω απ τά ακροφύσια τών κινητή- 
ρων. που βαφτηκε µε ασηµι χρωμα 
Σελοτειπ καλυιε και τις καλυπτρες που 
κολληθηκαν προχειρα μέ κοινή 0Η) 
Τοµοντελοβαφτηκε µε αερογραφο Μπατζερ 
350 Πρωτα βαφτηκαν οι κάτω επίφανειες µε 
το ανοικτὸ γκρικαι αφοῦ στέγνωσε τοποθετή- 
θηκαν οι θυριδες τοῦ συστηµατος προσγείω- 
σης. οι οποιες κι αυτὲς εἶχαν βαφτει µε 
ανοικτὸ Ὑκρι χρωμα Ακόμα κολλήθηκε το 
πυροβολο Βουλκαν που βαφτηκε µαυρο µατ 
και η θυριδα του ποι βάφτηκε ἄσπρη. 
Επίσης προστέθηκαν μερικές καλωδιωοεις 
πού βαφτηκαν μὲ γυαλιστερο μαυρο χρωμα 
Τό βαψιµο συνεχίστηκε στὸ επάνω µέροστου 
μοντέλου. Πρωτά βαφτηκε τό καφε, µετά τὸ 
οκούρο πρασινο και τέλος τὸ ανοιχτο πρασι- 
νο, Ο αερογραφος ρυωθµίστηκε κατάλληλα 
ὡστο να βναζει λεπτή δἑσµη Χρωμµατος καὶ 
ἐτσοι πέτυχε απολι ,α τὸ εφε του «οβησήμα- 
τος» τοῦ ενος χρωματος πάνω στὸ ἀλλα 
Μολις τα χρωματα στεγνωσαν εντελως μετὰ 
απο µερικες ωρες, τὸ μοντέλο ψεκαστηκε μέ 
ενα στρώμα μάτ βερνικιοῦ Τα χρωματα που 
χρησιμοποιήθηκαν ἠταν. Οἶνο οᾳ(θεπ τής 
ΜΟ-ιΑΟς (34102) Όψ8ικ ᾳι868η ΜΟΙ ΑΟ 
(34079). | ιαΏί σιογ ΜΟ-Ι ΑΟ (36622) καιὶ ιαπ! 
θατίῃ Βαοίια Μ-18 

Όταν στεγνωσε το βερνικι βαφτπκε τό 
ρανταρ προειδοποιήσης στὸ καθετο οταθερὸ 
με µαυρο µατ και τὸ ἈπῄιοοΙξδίοπ ΙΙςΠΙ µε 
κοκκινο 

Ο οπλισμός που χρήσιοποπηθηκε προξερχε- 
ται απο το Α-10 τὴς ΈΕοι, ενώ τα σηµατα - 
που ὅυστυχως ὅςν µπορούν να βρεθουν 
ευκολα - προξρχονται απο το κιτ τὴς ΗΠθνθει 
Ε-Ι04 Ο/ και απο τὸ κιτ τής ἱταλορι Τ:30, 
παντα στὴν κλιµακα 1/48 


Άκομα κολλησηκε ενας πύραυλος ΑΙΜ:7 
Σπάροου απο τὸ ιδιο κι. που βαφτηκε 
ασπρος μὲ µαυρη μύτη Έπισης κολληθηκε 
ἑνα ατρακτίιδιο ηλεκτρονικού πολόµου(ΕΟΜ] 
απο τὸ κιτ τού Α-10 της Εσι καὶ φωτογρΏι- 
κὁς οξοπλιαμὀς απὀ τὸ Ε- 4 Ο/Ώ Φαντομτὴς 
Μόνογκραμ. ἩΗ τελευταια βελτίωση ἐγινε 
στὴν καλυπτρα. όπου προστρθηκαν καθρὲ 
φτες. χειρολαβές καὶ σωληνώσεις κατά µη: 
κος τὼν επιφανειων, ὀπου τα κινητα διαφανή 
µερη εφάπτονται µε τὴν άτρακτο 
Απο τα σηµατα που κολληθηκαν πολλα 
προειδοποιητικα εἶναι τῆς Μόνογκραμ,το Ιδιο 
και τα φωτα σχηµατισµου 
Μετα τὴν τοποθετηση τῶν προειδοπο!ητικων 
και των σηµατων τὸ µοντελο Ψψεκαστηκε 
πολλες ΦΟρες µε βερνίκι µατ. αραιώμενο µε 
διαλυτικόὀ και ιχνος α«σπρου χρωµατος ὡὥστεο 
να ΕΠΙΤΕυΧΘεΙ το αποτελεσµα της σκοντς 
Με 1 µέρος µαυρου αραιώμενου σε 5 µερη 
διαλυτικού αεράστηκαν ὅλες οι γραµµωσεις 
του μοντβλου για τήν αναπαρασταση φθορας 
Τελος µερικες επιφάνειες «µαυριστηκαν» µε 
τριψιµο ἕάσµατος απο μολύβι 
ΤΟ μοντελο. αντίθετα ισως απ οτι θα 
πιστευε κανεῖς. τελειωσε µεσα ο θλαχιστες 
ηµέρες. µε εντατικῇ όμως δουλεια! Καιχωρις 
να θελουμε νὰ θιξουµε την αξιοπροσςχτη 
Εσι, κανείσαπ ὅσους ἔβλεπαν τοτελειωμέ- 
νο μοντελο δὲν πίστευε οτι προερχοταν απο 
κιτ τής παλικής αὐτῆς εταιριας! 


ΒΊ 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΗ ΤΕΧΝΙΚΗ 


ΒΕΛΤΙΩΝΟΝΤΑΣ 
ΤΟ ΚΟΚΠΙΤ 


ΜΕΡΟΣ Β΄ (ΤΕΛΕΥΤΑΙΟ) 
Κείµενο: Σωτήρης Κώνσταντινδῃης 
Φωτο; ΗΗσΠΕς. Σ.Κ. ι 

το προηγούμενο τεύχος παρουσιασαµε µε- 

ρικα σηµεια στὸ χωρο τοι! κοκπ πο πρεπει 
οπωσδήποτε νὰ προσεχτούν από το µοντελιστη, 
ἂν θελει τὸ μοντελο του νά αποκτήσειαληθοφα- 
νεια καὶ νά µῃ φαίνεται αυτὸς ο χώρος απλως 
σαν Ένα μαῦρο «πραγμα» Συνεχιζοντας θὰ 
ολοκληρώσουμε με τὰ παρακάτω: 
Χειριστήρια, ποδωστήρια καὶ ἀλλοι µοχλο]: 
Η κατασκευη τους εν εἶναι ιδιαιτερα δύσκολη 
όταν δεν υπαρχουν ετοιµηΏ στο κιτ. Τά χειριστη- 
ρια των επιφανειων ελέγχου, οι µανετες του 
κινητηρα και οἱ λαβές στὰ εσωτερικο τὴς 
καλύπτρας Φτιάχνονται απὀ ζεσταμένο καὶ 
πεντωμένο πλαστικά, περιοτρέφοντας Ενα µῃ- 
κος απα τα σκελετΏ τῶν κομματιών του κι! πανω 
από ἕνα κερι και τραβωντας σταθερά τιο δύο 
ἄκρες μολις µαλακώσει σπᾶ τῃ θερµοτητα στό 
μέσον Τὸ πάχος τοῦ τεντωµενου μήκους 
πλαστικου ὅξν πρέπει να εἶναι οὔτε πολύ μικρό, 
ὡστε νά μοιάζει μὲ κλωστή, οὖτε πολυ μεγαλο 
ὡστε να µην ταιριαζει μὲ τῶν κλιµακα τοι! 
μοντέλου Εαν χρειαστει να λιγισοιµε το 
τεντωµενο πλαστικό γιά νὰ Φτιαξουμε ορθή 
γωνια, τότε εἶναι πρατιμότερο νὰ τὸ κόιμουμε σε 
δἡο κομμάτια καὶ νὰ τὰ κολληόσουµε µε υγρή 
κόλλα. Διαφορετικά εἶναι σχεδὀὸν βέβαιο ὅτι θα 
σπάσει. Εάν η γωνίαπου Θέλουμε να πετύχουμε 
βἰναι αμβλεία. π.χ τὸ «γύρισμα» ποι κάνει η 
λαβη του στἰκ τοτε μπορούμε νά τὸ λυγιοσουµε 
ελαφρα μὲ το χερι η µε µια µικρῃ πένσα 
Τὰ ποδωστηρια φτιάχνονται απὸ λεπτό φύλλα 
Πλαστικου πολυστερίνης. Τὸ σχήμα τοις ποικιλ- 
λει απὸ αεροπλάνο σε αερθηλανο, οµως ενα 
ορθογώνιο παραλληλόγραμμο σχηµα εἶναι γεν- 
κά αποδεκτό οτις µικρές καὶ µεσαιες κλιµακες 
Τὰ χρωμα τοῦ αλομινιου εἶναι τὸ πιο συνηθισµέ: 
νο, 
Τὸ βάιμιμο και τών χειριστήριων καὶ τῶν ποδω- 
στήριων εἶναι φυσικό νά γίνεται πριν κολληθουν 
αὐτὸ στη θέση τους Ειδικο γιὰ τό χειριστήριο 
αξίζειτον κοπο νά βαφουµε µ ενα ιμιλὸ πινέλο 
µε ασπρο χρωμα µικρες βουλες πανω στη λαβη 
του. που θά αναπαριστουν διακοπτες οπλισµου) 
Σκόπευτρα, οθόνες ραντάρ, καθρεφτες; 
Ειναι Οἱ λεγόμενες ανακλαστικὲς επιφάνειες 
του κόκπιτ καὶ η ρεαλιστκη κατασκεμῆ τους 
εἰναιπολυ δυσκολη, αν ὀχιακατορθωτη Ωστοσῳ 
δεν ειναι κακη ιδεα να αντικατασταθεί το απο 
σκούρο πλαστικό σκόπευτρο ενος μοντέλου µε 
μιὰ ορθογωνια η παραλληλόγραμµῃ επιφάνεια 
απᾶ διαφανές φύλλο πλαστικου ἡκοινη ζελατινα 
που θὰ κολληθει πανω ακριβως απὀ τόν πινακα 
οργόνων µε ΟΗΙΟ) η κυανοακριλική κόλλα. 
Οι οθόνες του ρανταρ εἶναι ουνήηθως σκουρες 
πράσινες, αλλα σε μικρότερες κλιµακες ειναι 
καλυτερα να τις βαφουµε µαυρες 
ΩΙ καθρεφτες που πολη σιχνα βλεπουμε στο 
εοωτερικὸ των καλυπτρων των αβροσκαφων, 
φτιαχνονται απὸ πολυ λεπτό φυλλο πλαστικού 
Άρχικα καβουµεΕ µε τον κοῴτη µικρά παραλληλὀ- 
γραμμᾶ κοµµατια και στρογγυλευουµε µε ντου- 
κόκαρτο τις ἄκρες τους. Στη µία τους πλευρα 
κολλάµε μὲ υγρή κόλλα ἕνα µικρο στήριγμα απο 
ζεοταμενΏ και τεντωµενΏ πλαστικὸ Βάφουμε 
τὰ σωνόολΏο μέ μαυρο μάτ χρωμα εκτός απὀ τῆν 
επιφρανεια που ωποτίθεται ὁτι βρισκεται οκαθρε- 
φτης, π οποια βαφεται µε ἄσημι χρωμα Αφοῦ 
οτεγνωσουν κολλαµε τους καθρεφτες στο 
εσωτερικο τὴς - τελειωμενης κατά τῃ ἀλλα - 
καλυπτρας. μὲ κυανοακρυλικη κολλα και µε τη 
βοήθεια μιᾶς τσιµπιδας 
Βάψιμο, φθορές; Πριν φτιαξοίιίμε και κΟλλη- 
σόωµμε οποιαδήποτε λεπτομέρεια πχ σκοπει!- 
τρο η ζώνες προσδεσης - πρέπει απαραιτητα Οι 
επιφάνειες του κοκπ!Τ νά εἰναιῃδη βαμμέενες και 
απολυτα στεννες. Σχετικά µε τα χρώματα που 
πρεπει νὰ χρησιµοπαιηθοιν, α μόνος σιγουρος 
τρόπος ειναι νὰ βρει κανείς µια τουλάχιστον 
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Εκτινασσόὀμενοκαθισµα ενος Ε-]14 σε κλιμακα 1/72 
μεγεθυωμένο αρκετὲς φορες. Γιὰ την κατασκευῆ 
του δεν χρησιμοποιήθηκε καποιο ἐτοιμο κάθισμα 
απο κιτ, αλλὰ αποκλειστικἁ ερύλλο πλαστικού και 
ζεσταµενο καὶ τεντωμένο ἰδιο υλικὀ. 


εγχρωµη φωτογραφια του πραγµατικου αερο- 
σκάφους Επειδή σωχνὰ αωτὸ ειναι αδύνατο, 
βαοιζόµαστε σε κειµενα απο βιβλιογραφία και 
περιοδικὀ που ξέροιιµε 01 εἶναι ἐγκυρα Τωρα 
τελευταια βεβειια εἶναι αρκετα τὰ κ! που δινουν 
οδηγιες και προτείνουν συγκεκριµενα χρωματα 
για το κοκπῃ και σε πολλες περιπτωσεις ατα 
που γραφουν ειναι σωστα Γενικά τα συψχρονα 
πολεµικα αλλά και πολιτικά τζετ τεινουν να 
τυποποιηθούν στο κόκπιτ. µε κυρίαρχο χρώματο 
ανοικχὸ γκρι. Αντίθετα τα παλιότερα τζετ ειχαν 
καταµαυρα κοκπιτ. Χρωμµατισµος που δε συνηβι- 
ζεται πια Στάὰ ακοµα παλιοτερα αεροσκάφη οι 
χρωματισµοι ὄιεφεραν πολ περισσότερο και 
αξιζει να ψαξει κανείς στίς αὔθεντικες σειρες 
των εταιρειών Χχρωµατων για νὰ ανακαλυψει 
ὅσους υπάρχουν 

Σχετικά μέ τις Φφθαρες ὅεν εἶναι περιεργο που 
τις αναφερουµε. αφου και τὸ κὀκπιτ φθειρετοι 
φιυσολογικα. οπως και τὸ υπόλοιπο αεροσκα- 
Φος. µε τη συχνή χρησπ Τα σηµεία στά οποία 
αυτες ενταπιέονται περισσότερα ειναι τὸ καθι- 
σµα. τὸ πατωµα και ολες σχεδὸν ο!ιγωνιες. οπου 
Εμφανιζοντοι ξωσίματα των χρωµατων και κατω 
απὸ αὐτὰ τὸ φυσικα µεταλλο Η τεχνικῃ τα) 
στεγνου πινελου που ειχαμε περθραψει παλιό- 
τερα (βλ «Π» Νο 4, σελ 62] δίνει τὰ καλυτερα 
αποτελεσματα εδω. μὲ κυρια χσωµα τὸ µάιρο η 
τὸ. σκουρο γκρι ἂν θελουμε να δώσουμε 


Τὸ μπροστινό κόκπιτ τοῦ επιθετικού ελικόπτερου 
ΑΗ-δ4Α Απαται, που παρουσιάσαμε στὸ προήγοι]- 
μενο τεµχος. Προσεξτε τὰ ξμσίµατα στὸ χείλος 
ἀπου κλείνει η καλύπτρα (κάτω δεξιά) καὶ στὰ 
χείλη του μεταλλικού καθισµατος καὶ τοῦ καλύμ- 
µατος του πινακα οργάνων (επάνω δεξιά]. 


λνοτερῃ εµφαση Με τον Ιδιοτροπο μπαρον να 
ὅπμιουργηθοῦν τα ξωὔιµατα στις γώνίες. χρησι- 
µοποιώωντας αποχρωση αλοωμίνιου αυτη τη 
φορα 

Ραδιοβοπθημάτα καὶ καλωδιωώσεις; Παρόλο 
ποή τὰ ραδιοβοηθήματα καὶ οι Πλεκτρονικες 
οµσκευες Των αεροοκαφὼν γενικότερα ἰασιρῤ- 
µατος συστήµατα Πλοήγησης, αντιμετρων 
κ.λπ. | συνήθως δεν τοποθετούντᾶι στο χωροτού 
κόκπιτ ωστόσο δὲν ειναι λιγες οι φορές ποὺ 
κάνουν την εμφάνιση τους εκει ακόμα και 
σήµερα. Ἀναφερουμε για παραδειγμα το Ρ-51 
Μαστωγκ. Όπου το µεγεθος τὴς καλιπτρας 
ἄφηνε σὲ κοινή θεα ὅσα ραδιοβοηθήματα 
υπήρχαν πισώ απᾳα τὸ κάθισμα τού πιλότου 
Γενικὰ αυτες οι συσκευές εξωτερικά δεν ειναι 
τιποτα περισσοτερο απὀ ορθογώνια παραλληλε: 
πίπεδα μὲ βιόµατα απ΄ Όπου ξεκινουν διαφαρα 
καλώδια Τα κομμάτια αμτά φτιχνονται απὀ ἐξι- 
σωστα μετρημένες - επιφάνειες φιλλου πλαστι- 
κου κολλημένες µε υγρη κόλλα 

Όι ατέλειες ποι πιθανότατα θα παρουσιαστουν 
διορθωνοντα! ευκολα µε Οοτοκο. Γιά όσους δε 
διαθετουν τοση υπομονη - καθόλου ἀσυνηθιστα 
φαινομµενο - προτείνουμε τον ειδεχβη τροπο 
κατακρεούργησης μιὰς γοµας µε τὴ βοήθεια τοι! 
κοῴτη Αφου βαφτουν τα κοµµατακια της γόµας 
Είναι Έτοιμα τα ραδιοβοηβήµατα 

Οι καλωδιωσεις μπορούν νά γινουν µε απειρους 
τροπους. Αναφερουμε µερικους Σύρμα, καλω: 
διο πετονια, ελαστικες (νες. ζεσταμξνο και 
τεντωμένο πλωστικο, που τόὰσο χρησιµο αποδει- 
κνυεται Βέβσια ὅλα τά προηγούμενα υλικὰ 
πρεπει να βρεθούν στην πιο ευκαµπτη και λεπτή 
τους µορφπ για να μπορεσουν να χρησιµοποιη- 
8οῦν.Σε ο τιαφορά τὸ τελευταιο υλικο αξίζει νὰ 
τον]στει, Οτι τὸ πιο καταλληλο πλαστικό γιὰ τῃ 
χρησαῃ ἁαωτήῆ Ειναι τὸ πλαισιο απαιυ βρίσκουτήι 
στερε μενα τα Εωκάαμπτα πλαστικα Τμπματα των 
μοντέλων, ὅπως ερπµστριες και ελαστικά τρο- 
Χων. καὶ αυτό γιατί, οταν χρειαστει να λωγίσοιιµε 
το τεντωµενο πλαστικὀ. αὐτὸ δὲ θα οπᾶσει 
Στον περιορισμενὸο χωρο αυτου του σημειώμα- 
τος ὅεν εἶναι δυνατὸ νὰ αναπτύξουμε µε 
λεπτοµβρεια τις ὄωνατοτητες και τὶς τεχνικές 
ποὺ υπαρχουν γιὰ τὴ βελτίωση ενὸς κόκπιτ σὲ 
κλίμακα. Καὶ επειδή τὸ θέμα είναι πράγματι 
σημαντικο. Θα επανελθοαµε σε ενα απὀ τὰ 
Έποµενα τεύχῃ τῆς «ΠΠ» ΠΠ 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΩΥΔΡΗΙΩΣ -ΦΕΒΡΩΥΑΡΙΩΣ 1883 


«ΔΕΝ ΠΡΕΠΕΙΝΑ 


ΣΤΑΜΑΤΗΣΕΙ 
ΕΔΟ...» 


Ολή καλή προσπαθεια. Αλλα δεν πρέπει 

(6Π νὰ σταματήσει εδω...» Αυτο έλεγαν καὶ 
ξανάλεναν ὅσοι ἡρθαν καὶ ειδαν τὴν ἐκθεση 
πλαστικών μοντέλων πο οργανώθηκε σὲ χρόνο 
μηδέν απο ομάδα αναγνωστών τὴς «Π» τὸν 
περασμένο Δεκέμβρη ΓΕ µικρή ανακοίνωση πο 
μπήκε στὸ τέλος τής στήλης του πλαστικοµον- 
τελκισμού του περασμένου τεύχους δὲν ἠταν 
παρὰ µια δοκιμῆ γιὰ τους µοντελιστὲς ποι 
ζητάνε, κάτι περισσότερο απὀ ατα που τους 
προσφέρει το χαµπι. οπως Εχει διαµορφώθει 
σηµερα στη χωρα µας. Αυτο φανηκε καθαρά απὀ 
την πρωτη κιόλας ημέρα Της εκθεσης. απὀ τὴν 
πρωτη επαφή πού εἶχαν «ἄγνωστοι µεταξί 
αγνώστων», κεόµως τόσο γνωστοί ανθρώποι καὶ 
μὸ τόσω κοά οηµεία 

Γιάνω απὀ 50 ἀτομα, κάθε ηλικίας καὶ κάθε 
επαγγέλματος. καθηγητὴς πανεπιστηµιοι. ναι- 
τικοί, μηχανικοί, µαθητές κ.ᾱ., δὲν διστασαν νὰ 
ερθουν ακοµα και απὀ τὸ 280 χιλιόμετρο 
Αθηνων - Λαμίας, φερνόοντας μαζί τους Οχι ἕνα 
αλλά ὃ, 10 καὶ 20 από τὰ καλἠτερά τους μοντέλα 
για να τα εκθέσουν 

Ετσι ὅεν ἠταν καθολου παραξενό τὸ γεγονος 
θτι µπαινοντας κανεις στό χωρα τής εκθεσης 
αντἰκρυζε μὲ δὲος περίπου. 170 μοντελα" 
Πλησιαζοντας ακόµα περιοσότερο και παρατη: 
ρωντας τα απο απΏωσταση οναπνοῆς. σταµατου- 
σε γιό λίψο νά ξεχωριζει χρώματα. παραλλαγές, 
βελτιώσεις κα! άλλες λεπτομέρειες και ἀρχιζε 
γὰ διακρίνει τήν ιστορία κα! τὴν ατμόσφαιρα τῶν 
πραγματικών αεροπλάνων αρμάτων, πλοίων ἢ 
πκόμµα καὶ τών γεγονότων ποὴ μὲ τόση πειοτικά- 
τητα σαπεικον]ζονταν σὲ µικρες Π µεγαλες 
σκηνικες αναπαραστάσεις 

Ενας ολόκληρος κοσμος σε µικρογραφια ἁποι! 
η αληθεια γινόταν ενα µε το ψεμα 

Ἀραματικες σκηνες που ξετωλίγονταν στὸ Λίβα- 
νο ἡ στὴ Καισαριανή ἡ στὸ Βερολινο ἡ σ΄ ἑνα 
ελληνικο αεροδρόμιο, εικόνες απὀ σύγχρονα ἢ 
παλια. Πολιτικα ή στρατιωτικα, αξεροπλανα ἡ 
οχήματα ἡ οτιδήποτε ἀλλο που μπορουσε ν 
αναπαρασταθει σε κλιµακα Ὁλ᾽ αυτά συνεθε- 
ταν ενα μωσαικὸ ποὺ σηµαινε κάτι περισσότερο 
απὀὸ ενα ειωχαριστο ουναϊσθηµα. μιά οπτικῆ 
ικανοποίηση Π απλά, χιλιομεταφερµενα αντικεί- 
μενα ἢ περιοτατικὰ σὲ 1ριοδιαστατη φόρμα και 
κλιµακα. Σήµαινε τὴ δημιομργική διέξοδο που 
εχουν ανακαλυψει λιγοι σχετικά ἄνθρωποι µεσα 
απὀ κανάλια μικροσκοπικών, ευτελεστατων πλα: 
στικών κομματιών, δουλεµενων ὅμως μὲ κοπο 
καὶ υπομονη γιὰ νἁ µεταµορφωθουν σὲ σύνολα 
ποὺ Λίγο απέχουν απὀ το νά χαρἀκτηριστουν 
καλλιτεχνήµατα 

Όμως αυτό δὲν σηµαίνει ὀτι οι Ιδιοι ανθρωποι 
εἶναι. ουτε φτασμενοιτεχνίτες, οὖτε ικάνοποιη- 
μενοι απὸὀ τίς «εὐκολίες» που τοὺς παρέχονται 
σ. αυτη τη χωρα για νά εξελιτουν και να 
δημιουργησουν κατι πολύ καλύτερο, οὖτε φτιζ- 
νμένοι απο σιδερο για νά αντέχουν τὴν - πολλὲς 
φορες - εξουθενωτικἠ αντίδραση του άμεσου 
περιβάλλοντος τους στὸ χοµπυ που διαλεξαν 
Το αντίθετο μάλιστα, Καὶ ἧταν αυτος ακριβως ο 
λογος πού οδήγησε στὴν ἔκθεση αμτή. που 
εφερε τὸν ἕνα πιο κοντά οτον ἀλλο σὲ μιᾶ 
προσπάθεια επικοινωνίας. επιβεβαίωσης τών 
κοινών προβλημάτων και διαπιστωσης τὼν δινα- 
τοτητων για τή λύση τους 

Το πρώτο βηµα πρὸς τὴν κατεύθυνση αυτή ἠδῃ 
ΕΝΝΕ. Όσοι σηµµετειχαν καὶ πιστεύουν ὅτι τὸ 
κοινά προβλήματα Ἀώνοντῶοι µόνο µέσα από 
κοινή αντιµετωπιση. μὲ συλλογική καὶ σωστή 
ἄραση, αποφάσισαν να ενωθούν γιαναπετίιχουν 
οτι δεν προκειται να πετύχεικανεις μόνος του 
πα νεα Ενωση που θᾳ δηµιουργηθει θὰ εινα 
καθαρά ελληνική καὶ θά φιλοδοξήσει νὰ 
Βεσει τερµα στην ἄγνοια. στην καθε εἶδοις 
Ελλειμη. στήν εκμετάλλεωση και στήν αν ευ- 
Βμνότητα ποὺ αντιμετωπίζει κάποιος πο 


ΠΤΗΖΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΡΑΡΙΟΣ 1883 


Γερμανός µοτοσικλετιστης - αγγελιαφορος στὸ 
Κοὐρσκ σὲ κλίµακα 1/8, απὀ τὸν Σ, Σκαρµιτζο, 


Κάπου στήν Ιταλία τὸ 1944. Μεγάλο Διόραμα τοῦ Β. 
Βασιλόπουλου σε κλίµακα 1435. 


Διόραμα μὲ ελληνικό Ε-104 σὲ 1/32, κοινή δηµιοιρ- 
γία τών Σιδέρη Θεοφάνη καιΕυλογπµένου Παναγι- 
ὡτη, χαρακτηριστικὀ παράδειγµα τὴς ομορφιάς 
τὼν ελληνικών θεμάτων στὸ μοντελισμό αλλᾶ καὶ 
τὴς αὐθεντικύότητας, των περισσοτερων απὀ τά 
μοντελα πού εκτέθηκαν. 


Φόκε Βούλφ ΕΙ 190 σὲ ἐκδοση νυχτερινού 
καταδιωκτικού μὲ αντένες, ραντὰρ στὶς πτέρυγες 
στὴν 1/32 απο τὸν Β. Καρμµιρογλου. 


ασχολείται σοβαρα µε τὸν πλαστικομοντελισμὸ 
στήν Ἑλλάδα 
Προτεινουμε σὲ σας, τους µοντελιστες, που 
θελετε νὰ µάθετε περισσοτερα, νὰ Φφτιαξετε 
κἀὀτι καλύτερο. νὰ εµβαθύνετε µεσα απο ἑνα 
μοντέλο οτῆν Ἱστορία ἡ στὸ Μελλον και να 
εκµεταλλειτείτε τις δυνατότητες ποὺ σας 
προσφέρει -παράλληλα μὲ τις συγκινήσεις” ο 
τρισοδιάστατος µικρὀόκοσμος, προτείνουμε νὰ 
ενωθείτε καὶ σεἰς μαξὶ µας για νὰ φτιάξουμε µια 
Ενωση Ἑλλήνων Μοντελιστων η οποια να 
µπορεσει νὰ ανυψώσειτὸ επίπεδο του µοντελι- 
σμού εκεί πού πραγματικά τοῦ αξιζει. Θᾳ ηταν 
πραγματικα κριµα ἂν «σταματούσε εδώ»... 
Σωτήρης Κωνσταντινίδης 


Όσοι πιστεύσιαν ὅτι ἔχουν δικαίωμα νἁ βοηβθη- 
σουν και να βοηθηθούν απο τήν προσπαθεια αυτη. 
μπορούν, νὰ μᾶς γρᾶψουν διεύθυνση, τηλέφωνο 
καὶ τον τοµρα τού ενδικφεροντος τους στὸ 
περιοδικό ΠΤΗΣΗ. Αρδηττού 14 -16, Αθήνα 407, μὲ 
τὴν ἔνδειξη «γιὰ τὴν ΕΝΩΣΗ ΕΛΛΗΝΩΝ ΜΟΝΤΕΑΙ- 
ΣΤΩΝ» στὸ φάκελλο. 
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ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ ΝΕΑ 
ὦ ΝΟ ΥΕΡΕΟΠΊ, 


ΙΤΑΙΕΗΙ 


Ε-ά46 (Ε/Ε] ΡΗΑΝΤΟΜΝ ΙΙ 

ΜΙΙΌ ΝΕΑΡΕΙ. 

Κλίμακα: 1/2 

τιµή; 3860 ὄρχ. 

Η σχετικα νέα παραλλαγή Ε-4ωτοῦ 
Φάντομ εἶναι στὴν οὐσία η πολὺ 
γνωστή Ε-6Ε, προσαρμοσμένη ὅ- 
µως στις απαιτήσεις το σύγχρο- 
νου ηλεκτρονικού πολεµου γιὰ τὴν 
αµερικανικη αεροπορία. Τὸ Ε-46 
ειναι. εφοδιασμένο με ισχυρούς 
ανικυθευτὲς και παρεμβολεὶς παρα- 
σιτων στὰ εχθρικα ραντάρ, με 
πρὀοδετη δινατότητα νά τὰ κατα- 
στρέψει εκτοξεύοντας πυραῦ;: 
λους, Ωι συσκευες Τών Πηλεκτρον]- 
κων αντιμέτρων ποὺ διαθετει ειναι 
τόσες πολλές, πού εχουν Τοποθε- 
τηθει µεχρι καὶ στήν καριιφἠ τοί! 
κάθετοι ουραίοι και αντικαθιστών- 
τας Εεντελὼς τό πυροβόλο Βούλκαν 
στό ῥρύγχας. Τὸ κἰτ τοῦ Γ-49 τὴς 
παλξρι περιεχει 90 κομμάτια σὲ 
πράσινο πλαστικό καὶ ὃ σὲ διαφα- 
ψὲς, καθένα μ΄ εξαιρετική λεΠτο- 
µέρεια και αληθοφανείς ανάγλυ- 
φες γραµµωσεις. Τὰ καθίσματα, 


πολὺ πιστες αναπαβραστασεις των 
πραγματικών. ὄκιθετοιν µέχρι καὶ 
λαβέες Εκτίναξης στὸ προσκεφαλο. 
κάτι ποὺ θα ὀμοκοβευτει να βρει 
κανείς, ακόμα καὶ σὲ μεγαλύτερα 
κἰτ. Τὸ ἴδιο ισχύει καὶ γιά τά 
χειριστήρια ποὺ, εκτος τοῦ ὅτι 
Έχουν αναγληφοις µέχρι και τοὺς 
διακόπτες οπλισμού, ἐχουν τελει- 
ως διαφορετικὸ σχήµα μεταξύ 
τους, ὅπως ακριβως τά πραγματικά. 
ΠΗ πολύ καλη εικόνα τοῦ κὀκπιτ 
σωμµπληβρώνεται µε χαλκοµανιες γιὰ 
τὰ ὀργανα ελεγχου, ΗΩΠ -τὸ οποιο 
όμως δὲν εἶναι ὅὄιαφανες, καλί- 
πτρες σὲ ὀ45 κομμάτια γιά νὰ 
μπορούν νὰ κολληθούν ανοιχτές. 
καὶ δύο εξωτερικοὺς καθρεῴτες 
γιὰ τὸν πίσω χειριστή. Τὸ πηδαλιο 
διεύθυνσης προσφερεται ξεχωρι- 
στά για νὰ µπορεἰ νὰ τοποθετηθεὶ 
με κλίση. ενω ὅλα τὰ υπόλοιπα 
πηδάλια (κλίσης. ύψους - βάθους, 
φλάπς και ολάτο) µπορούν νά 
κοποὺν μόὸ τὸν κόφτη προσεκτικά 
και υποµονετικα ἅπο τα αντιστοικᾶ 
κομμάτια. για νὰ κολληθοίν κιαιτά 
σε διαφορετική θεση. 15 κομμάτια 
αποτελούν τὸ πολύ καλὸ σύστημα 
προονειωσης. Τό εξωτερικὸὀ φορ- 
πο περιλαμβάνει ὃ δεξαμενές και - 
σιμου, 4 πυραύλους Σαϊντγοιαιν- 
τερ ΑΙΝΙ-8, ! πύραυλο ΑΜ-ά8. Ἱ 
Α(Μ-Τ8 και { συσκειὴ ηλεκτρονι- 
κὠν αντιµέτρων ΑΙ ω-119, Επίσης, 
προσφέρεται και τὸ πυροβόλο 
Βούλκαν τού ρύγχους γιά ὅσους 
θάθελαν νὰ Φφτιαξουν τις παραλλα- 
γες Ε καὶ Ε. Τὰ σήμστα έχουν 
θαυμάσιο διαχωρισμό χρωμάτων, 
ἂν εξαιρεθεἰ η ἀσόπρη περιφέρεια 
τὼν σταυρώὠν τὴς Λουφτβάφε (Ε - 
4Ε], η οποία εχει πατηθεὶ κατὰ 


λάθος πὠνω απο τὸ µαιρο. Ίο 
δεύτερο σετ αφορά ἕνα Ε-4α τὴς 
αμερικανικής αεροπορίας. μὲ κα- 
μουφλαύ τήπου Βιετνάμ. Τὸ αντὶ- 
στοιχκο γερμανικό έχει γκρίζο και 
ἔντονο πράσινο χρώμα στις πάνω 
επιφάνειες καὶ λευκό οτὶς κάτω, 


ΙΑΝΟΟΗΚΙΝ ΙΑ-5ΕΝ 

Κλίμακα: 1/72 

Τιμη: 155 δρχ 

Τὸ 1942, ενα αεροπλάνο ταχύτερο 
κατὰ 40 χ.α.ω. απὀ τὸ ΜΘ6ΙΟΘΩ δὲ 
θὰ μπορούσε νά περάσει απαρατή- 
ρητο, ακόμα κι ἂν τὸ ἤθελε Πρό- 
κειτοι γιὰ τὸ ρωσικό Λαβόσκιν{ Α-5., 
ποὺ στὴν ενισχυµενη ἐκδοση ΕΝ 
πετούσε µε ταχύτητα 650 χ.α.ω. 
Επίσης, μπορούσε νά αντιµετωπι- 
ζει θαυμάσια κάθε αντίπαλο αερο- 
πλάνο τής εποχἠς του χάρη στήν 
απίστευτη εΠελιξία τοι, Ιδιαίτερα 
πὲ χαμηλό ὕψος. Τὸ Ι.Α-Β κατα- 
σκεµαστηκε σὲ χιλιάδες μονάδες 
καὶ η αξίατου αποδεικνυεταιαπὀὸ τὸ 
γεγονὸς ὅτι μεχρι καὶ οι Γερμανοί 
τὸ χρησιμοποίησαν. ὀσες φαρές 
έπεφτε στὰ χερια τους Τα χαρα- 
κτηριστικἁ γνωρισµατα τοι [.Α-5, 
πού ἦταν η χοντροκομμµένη ἆτρα- 
κτος, οικοντὲς, σχεδόν τριγωνικὲς 
πτέριγες και ο ασυνήθιστα µενᾶ- 


λος γιὰ αεροψυκτο κινητηρα κωνος 
τῆς ελικας, αναπαριστάνονται θαι- 
µάσια απὀ τό κιτ τής Ιταλέρι, ποιι 
περιέχει 40 κομμάτια σε πρᾶσινο 
πλαστικῶ καὶ 3 σὲ διαφανὲς γιὰ τὴν 
καλύπτρα, πού ὅμως προσφέρεται 
κλειστή. Γραμμῶώσεις πσρουσιάζον- 
ται σ΄ ελάχιστα σηµεία καὶ εἶναι 
πολύ ελαφρά ανάγλυφες. Τό κὀκ- 
πιτ περιεχει κἀθιοµα. πίνακα οργά- 
νὼν. χειριστήριο. ποδωστηρια χειρι: 
στη καὶ οκύπευτρΏᾶ σε ὀχιδιαφανες 
πλαστικό. Τὸ πηδάλιο δµευθυνσης 
ειναι σὲ ξεχωριστό κομμάτι καὶ 
μπορεί νὰ κύλληθει µε κλίση. ἂν 
αμτὸ ειναι επιθυμητό, ενω ὅλα τὰ 
κυρια. πηδάλια εἶναι σκαλισµένα 
προσεκτικά στήν επιφάνεια τους 
γιὰ αναπαράσταση τοῦ μφασμάτος 
επικαλυψῃπς. Ο. κινητήρας εἶναι 
αρκετά καλός καὶ περιλαμβάνει καὶ 
τὸν ανεμιστήρα Τὸ σίιστηµα πρὸ- 
ὀγειωσης ειναι απλό καὶ μὲ θµριδες 
πολὺ λεπτο πάχοως. Σἠµατα ἰ- 
πάρχουν γιὰ δυο καμουφλάζ, ενος 
ρωσικοί ἱΑ-ΡΕΝ καὶ ενός «ψερµα- 
νικοή» μὲ σταυρούς τὴς ΑουφΤβά- 
Φε. Καὶ τὰ δύο εχουν χρώματα 
σοκοῦρα καφὲ και πράσινο στίς 
επὀνω επιφάνειες καὶ ανοικτό γκρὶ 
οτίος κάτω 


Ε-5Ε ΤΙΞΕΒ | 

Κλίμακα: 1/Τὸ 

Τιμή; 380 δρχ. 

τὰ 63 καμµάτια τοι! κίτ εἶναι τόσο 
προσεγµενα, που ἴσως αντιπροσω’ 
πεύουν μιᾶ νέα γονια. αισθητά πιό 
βελτιόµενων μοντέλων. Η απλότη: 
τα κωριαρχεἰ στην ἄτρακτῳο καὶ στὶς 
πτερυψες που σχηματίζονται μὲ 
δύο μόλις κομμάτια. ΟΙ γραµµωσεις 
είναι παντού τέλεια ὄαυλομενες, 


ΩΙ Α5 ΠΛΊΟΒΡΕΙΙΟΛΟ ΛΙΟΙ-2 


ΣΥΝΑΡΜΙΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ ΜΟΝΤΕΛΑ - ΕΡΓΑΛΕΙΑ -ΥΛΙΚΑ 


ΔΗΜΝΜΙΗΤΡΗΣ ΛΑΡΟΖΑΣ 


ΒΡΕΣΘΕΝΗΣ 39, 
ΚΥΝΟΣΑΡΓΟΥΣ 
ΑΘΗΝΑ, 

ΤΗΛ. 92214635 


ΣΤΙΣ 


ο ο  μδ  8 


ΜΟΛΙΣ ΠΑΡΑΛΑΒΑΜΕ: 


ϱ ΑΥΘΕΝΤΙΚΑ ΧΡΩΜΑΤΑ ΗΗΜΒΒΟΙ. 

9 ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΥΣ ΔΤυ0ΡΙΟ Ἱ 

9 ΟΛΗ ΤΗΝ ΓΚΑΜΙΑ ΤΗΣ ΗύΜΒΗΟΙ 
ΜΕ 30 ΝΕΑ ΧΡΩΜΙΑΤΑ ΚΑΙ ΤΑ 


4ΒΗΕΥ ΤΗΣ Ο05ΑΕ 


ο Τ.0, Ρ2Ι:24, ΟΗΙΝΟΟΚ, ΤΕ-Ί02 σὲ 1/72 


ϱ ΒΕΡΙΙΟΑ ΜΟΡΕΙ5 


ΙΠΠΟΚΡΑΤΟΥΣ 185-187 
ΑΘΗΝΑ 
ΤΗΛ. 6427357 


Φ ΚΑΙ ΜΗΝ ΞΕΧΝΑΤΕ ΟΤΙ ΣΤΕΛΝΟΥΜΕ ΜΟΝΤΕΛΑ 
ΣΕ ΟΛΗ ΤΗΝ ΕΛΑΑΔΑ ΓΡΑΨΤΕ ᾿Η ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ ΜΑΣ 


Ε] 


τα χειλῃ τῶν πτερύγων λεπτά, οι 
υποῦσχες τοῦ σµστηµατος προ- 
σγειώσης γεµατες αναγλυφες σω: 
Απνωοσεις, ενω οι προβολείς ΠρΟ: 
Όψειωσης κάτω απο το µέεσονπερι- 
που της ατράκτου ειναι κατι ποί; 
μάλλον δὲν θᾳ περίμενε κανεις νο 
θιναντήσει σ᾽ αωτὴ τὴν κλιµακα 
Στο κόκπιτ. µεγάλη προσοχή ἔχει 
θοθεί σὲ σηµεία, ὅπως ὁ λεπτοµε- 
ρέστατος πίνακας καὶ οι κονσόλες 
μὲ ανάγλυφα ὄργανα ελέγχου τὸ 
χαμηλό Χειριότηριο του Ε-δΕ. τα 
ποδωστήρια και τὸ κὀθιαµαᾳ που 
ειναι σε δυο κομμάτια Η καλύπτρα 
μπορει να κολληθε ἄνοιχτη. ενω 
ολα τὰ πηδαλια ελέγχου ειναι σε 
τῴσο λεπτό πλαστικό, ποὺ εἶναι 
απλούστατο να κοπουν και νά κολ- 
ληθοιν µε κλιση. Τὸ σίστηµα προ: 
σνείωσης πείθει μὲ τὴν πικνύ 
λεπτομέρεια στις ζάντες καὶ στό 
σκέλη στήριξης τῶν τροχών, ενὼὠ οι 
θυρίδες, πέρα απὀ τὸ µικρὸ τους 
πάχος. διαθέτουν πολύ καλές ονή- 
γλυφες εοωτερικέές επμράνειες 
Μικρή ἑκπληξη αποτελούν τὰ ξε- 
χωριστα αερόφρενα, οι ποδοχες 
τὼν οποιων εχουν αρκετο βάθος μὲ 
ανάγλυφες σωληνωσεις. Στὸν το- 
μέα τοῦ οπλισμού. προσφερΏνται 
δυο µικρασκοπικες κάνες γιὰ τὰ 
πιραβόλα τοῦ ρυγχους και ὅμο 
πυραυλοι Σαϊντγουάιντερ στὰ ᾱ- 
κρωπτερύρια. Βσμβες ἡ τρείς δε- 
ξαμενες καυσιµου τοποθετούνται 
στοὺς πτερυγικοὺς φορείς. Τρία 
διαφορετικὰ καμοιφλὰζ Φτιαχνον- 
ται μὲ τή βοήθεια τὼν προσεκτικά 
τυπωμένων σηµάτών. Τὸ πρωτο 
αφορά ἕνα αμερικανικὀ Ε-δΕ µε 
μπλὲ καὶ γκρὶ τὶς πάνω επιφάνειες 
ανοιχτό μπλε τις κάτω Το δεώτερο 
αφορό ἑνα αεροσκάφος τής ελβε 
τικής αεροπορίἱας. πού όλες του ο 
εΓπφανειες ἐχουν δυο αποχρώσεις 
τοῦ ανοιχτου γκρι. Τέλος. υπάρχε 
κι ἑνα μεταλλικο καμουφλάζ γιὰ 
ἑνα Ε-ΡΕ τῆς πολεμικής αεροπορί- 
ας τής Μαλαισίας 


ὁ ΝΕΞΤΙ ΑΝΟ ΕΑΚΙΝΟ ΗΑΒ 


Ευ ΝΗΜΙ 


ΜΝΕΞΡΤΙ ΑΝΩ ΞΕΑΚΗΝΕ ΗΑΒ ΜΕ. 3 
Κλίμακα: 1 τὸ 
τιμη: 38,25 
Φαΐνεται Ο1ι τὰ γιαπωνεζικα κἰτ 
εχουν αρχίσει νὰ εξασφαλιζουν 
τΕΤΩια ζήτηση, ωστε Π χαμπλη τιμη 
δὲν τοὺς ειναι πια απαραϊτητη γιὰ 
να υποσκελίσουν τὸν εμρωπαικὸ 
καὶ τὸν αµερικανικὸ ανταγωνιομὸ 
Απόδειξη, αὐτὸ τὸ κιττης Φουτζιμι 
πού σταιχἰζειστην ΑΗ γλιαπανῳαπο 
800 ὄραχμες Οπως ὅλα τὰ και- 
ἩΩΠσΝΙΙ. νιαπώνεζικο κἰτ ἔτσι κι 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 


αυτο. δεν κυκλοφαρει στη χωρα 
µας, ενώ εἶναι τὸ μοναδικό που 
ανοπαριστάνει τὴν εκδοση ἨΑΗ 3 
τοι, ΣΚΙ Υκ. τοι κυριου ελικόπτε- 
ρου ὄμπσωσης της ΡΑΦ σήµερα 
Περιέχει 55 κομµΏτια σε κίτρινο και 
10 σε διαφανὲς πλαοτικό. Οιγραμ- 
μώσεις ειναι ανάγλυφες µε τη 
µορφή µικρων εξογκώµατων Στο 
Εσωτερικό της καµπινας βρισκεται! 
πληθωρα εξαρτηµότών, οπως καθι- 
σµαταο. ηλεκτρονικές σµσκευες 
πινακες και κονσοολες οργάνων 
Ελέγχου. μὲ Χολκομµανες για τὰ 
ὤρψανα, χειριστήρια και ποδωστή- 
ρια Τὸ ουγκρότηµα του στροφείου 
ειναι λοπτοµερεστατο, αν καὶ ίσως 
αποδειχθεί λιγο δύσκολο οτη συ- 
ναρµολόγηση. Ἀσγω τῶν ξεχωρι- 
στὼν πτερωγίων 

Σηµατα υΠαρχουν γιὰ ὄμο βρετονι- 
κά καµουφλαζ, ενα σκουρο μπλε 
γιὰ τὸ ναυτικο και ενα κιτρινο γιατη 
ΡΑΦ 


ΓΕ ΤΙ ΤΑ «ΗΡΕςΕΠΕΡΗΤΤΤ' 
ΜΑΤΟΠΗΒΟΧ 


ΚΑΜΑΝ 9ΘΗ-2Ε ΞΕΑΡΒΗΙΤΕ 
Κλιμακα; 1/4β 

Τιμή: 675 ὄρκ 

Το Σισπράιτ ανηκει στὴ δυναµῃ του 
πµερικανικου πολεµικου ναυτικου 
εδω και 20 χρονια. σὲ διαφορους 
ρόλους. απἁἀ σωστικο μέχρι ανθιι- 
ποβριχιακὸο Απὸ Το 1962 μεχρι 
τωρα, ἔχει υποστεί πλήθος µετα- 
τροπων καὶ βελτιώσεων. ἐτσι ὡστε 
σηµερα νὰ παραμένει ἕνα ιοχυρὸ 
Οπλικο σύστηµα Ἡ πιο τελευταια 
του έκδοση 3Η-2Ε. που αναπαρι- 
οτάνεισυτο τὸ κιτ, διαθέτειτονους 
ειδικων ηλεκτρονικων καὶ µη συ- 
Οκευών. Όπως ρανταρ, πηχητικούὺς 
σωλήνες, ονίχνευτες µαγνηήτικης 
ὄιαταραχης, Πλεκτρονικα αντιµε- 
τρα, νέα συοτηµατα πλοήγησης και 
επικοΝωώνιων, καθως κι εξελµε- 
γες τορπιλες καὶ πυραύλους γιά 
χρήση εναντίον υποβρυχίων και 
οκαφων επιφανειας αντιστοικα Το 
κίτ περιεχει ϐ/ κοµµατια σε µαυρο, 
πράσινο και γκρι πλαστικὀ καὶ 10 σὲ 
διαφανες ΜΗ ποιότητα της εξωτερι- 
κης επιφανειας εἶναι παρα πολυ 
καλἠ µε ελάχιστες αναγλυφες 
γραµµώσεις, καθως και ελάχιστες 
χαραγμένες στα σηµεια τὼν καλωµ- 
µατων. Στο εσωτερικο της καµπι- 
νας Ββριοκονται τρεις χειριστὲς 
πίνακες καὶ κονσόλες οργανων, 
ρανταρ, χειριστηρια καὶ ποδωστή- 
ρια. Γιὰ τὸν ανεµοθραυστη υπάρ- 
χουν και δυο υσλοκαθαριστπρες 
Το εὐωτερικο του κὀκπιτ και της 
ΗπΟλοιπης καμπίνας φαινεται απο 
δύο ουρόμµενες πάρτες αριστερὰ 
και δεξια απὀ τὴν ἀτρακτο. Εκτὸος 
απὀὸ αυτες, κινουµενα µερη Εἶναι 
επιοης τὰ ὅμο στροφεία καὶ το 
ραωντᾶρ κάτω απὀ τὸ ρυγχος. Ω 
οπλιομὸς αποτελείται απο δυοταρ- 
πίλες. ενώ το σύστηµα προσγειω- 
σης εἶναι μάλλον απλο Δυο σετ 
πολη καλων σηµατων µπάρχουν γιά 
ιοαριθµα αμερικανικά αεροσκαφη 
με καμουφλάζ. ἕνα πρασινωπΏ 
σκούρο γκρί χρὼμα. 


ΞΠΕΒΕΡΟΑΡΙΟΣ 1883 


ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 


ΩΙ εαγποά ἴο Γιν 


Ρθαίςοη ΡΗήΗϊρς 


ΙΙΕΑΗΝΕΡΤΟΕΙΥ 
τοῦ Ρθ8ισοπ ΡΗΙΗρ5 


Εκδόσεις: Εεθάπείοκ Ἀίαιπς | 1. 40 Βδαίογα 
ΘΟΗ316. Ιαπᾶσπ. ΜΟΊΒ 4ΜΕ. Επα]βπῆ. 
1982.σελ 144. 


το βιβλιο α το πράφτηκε απά Εναν 

Άγγλο δημοσιογράφο κατὰ τῇ διάρκεια 
της εκπαιδεωσης του γΙά την απόκτηση 
πτυχισυ πίιλοτου ελαφρου αερὀσκα- 
φόυς Στις σελίδες τοι αναφερονται µε 
καθε λεπταμέερεια Όλη ὅσα πρεΠει να 
κάνει καποιος για νῶ μάθει νὰ πετά 
Βέβαια αρκετες απὸ τς οδηγίες ποιι 
αναγραφὀνται στήν εισαγωγή αφαροων 
περισσοτερο ἡ ἄποκλειοτικα την βρετα- 
νικη πραγµατικοτητα Όμως τὸ υΠΟΛλοΟι- 
πο βιβλιο περιεχει χρήσιμα στοιχεία για 
ολους Ὑπαρχουν 24 κὐρια κεῴαλαια 
που παρουοιαζουν και αναλυουν τα 
βασικα τµηµατα ενας σπλούῦ Εελικόφοροι! 
ἄεροσοκοφους, τη λεπουργια καθενὸς 
απὀ αιτὰ κατὰ τὴν πτήση και στὸ 
Εεδαφος, τυχόν βλάβες ποι θα παρουσι 
αστοῦν, την πρωτη ΠΊΠΟη οσλα, πτήση 
μὲ κακή 0ρατσπητακ ᾳ Η Εικονογραφη- 
ση εἶνοι πολυ παραστατικη και επΕξηΥη- 
µατικῃ και περιλαµβανειαφθονα οχεδια- 
γράμματα που βοηθούν Παρα πολυ στην 
κωτανόποπ τοι! θεματος απο τοὺς αρχά- 
ριους οτους οποίους φισικα και απει1- 
θύνεται τὸ βιβλίο αυτο 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΑ 
ΜΕΡΟΣ Δ΄ 


ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ. 
ΡΕΕΕΕΝΡΞΕ ΒΕΝΙΕΝ 


Μηνιαίο περιοδικο της (πιριανία ὃ.Α. µε 
αρθρα που ασχολούνται κα µε τους 
τρείς κλάδους των ενοπλων δυνάμεων 
Άινει ιδιοίτερη εµφαση στην αναλυση 
των δυνατοτήτων τῶν διαφάρων οπλικὼν 
σιστημάτων, χωρις νὰ Αθίπουν και τά 
ψενκευµενα θέµατα. Π ποιοτητα της 
εκτυπωσης και τῶν φωτογραφιῶν ειν! 
Πριστη. Μια συνᾶρομη ενός χρόνου 
στοιχιζει 112 ελβετικα φράγκα και η 


διευθΘυνοη του εἶναι Ιπιβιανίς 5.Α., 86 
Ἀνα. [ουδ - Όβεαι 1216 Οοιπιεπ - 
Ώθηενα, πΨισεσεα 


Γτ . 


ΜΙΙΙΤΑΗΥ «τοι 
ΤΕΟΗΝΟΙΟΟΥ 


μ.ο. Αγηνγ: 
Ρ/εσεπ! από Ίυΐυτε 


ωθννιτία) 
Ροη/γαΐέε 


ο η 
Ἠυσίνου Λἰνασ 


ΜΙ ΙΤΑΒΥ 
ΤΕςΗΝΟΙ οαΥ 


Μηνισίο περιοδικα που περιλιµβανει 
ένθετο τὸ Αειοθρασε ΙπιαιπΒἰίσπαΙ το 
οποιο ἔχει σταματήσει νὰ ἔκδιδειόι 
ξεχωριστά, Τὰ θεματα πρυ καλυπτει 
αφορουν και τοῖς τρεις κλαδόοως των 
Ενόπλων δυναµεὼων µε σιχνες αναλιτι- 
κεὲς παρουσιπσοξσις σωγκοκριµένων ὁπλι- 
κωὠων σαμστημότων η ὁμᾷδας αντίστοιχων. 
Πολ συχνα περιέχει μικρά ἂρθρα και 
ειδησεις ποι αφαροιιν την Ελλάδα Η 
ποιοτητα της Εκτύπωσης κάι των φωτο: 
γροιριων. ειναι Ίσως Π κολώτερῃ ποὺ 
Εχουμε δείποτεα αωτη την κατηγορία 
των Εντύπων Η συνδροµη ενος χρόνου 
κοστίζει 3 18 η Ὀθά καὶ π διευθυνσή 
του εισαι Μὔδποα Ριαθςδμίπᾳ (ίουρ 


ΗΡΙΙΞΩΦΟΠΕίΕὓςΕ 26, Ρ.Ο. Βοχ 140261 
Ω-550ῦ Βομµη 
ΩΡΙΠΙΑΗΥ 


Γθάρθιαὶ Ββρυδίήος ϱ 


ΝΑΤΟ)5 ΕΙΕΤΕΕΝ 
ΝΑΤΙΟΝ5 


Εκδοση της «υἱ65βΡ8/8Ι 5Ριρη5ηίηᾳ ο 
(θυγατρικη της Μόποπ ΘμπΗβΠίπα Ότο: 
υρ), που κυκλοφορει 8 φορές το χρώνο 
Ασχολείται αποκλειστικα µε Θεματα του 
ΝΑΤΟ και Φφιλοξενει μόνιμα απὀψεις 
αξιωματικών καὶ παλιτῶν πο ἔχαιν 
υπεύθυνη θεση στις ἕνοπλες ὄυναμεις 
των χωρών - µελων Του Βαρεισατλαντι- 
κου Συµφωνου. Η συνᾶδρομῆ Όνος χρὸ- 
νου. στοιχίζει 5 18 η ὨΜΕΩ κὀάι π 
διεὐθυνσῆ του ειναι νε Ρ6γείᾱ Ρί- 
επίπα Όο ΡΟ Βοχ 813. 35 ΜΒΗΒΓΠΟΓΠ 
ΝΙ-1188 ΕΒ Απιξίεινβαπ. ΤΠ ΜεΙπει- 
Ιβπος 


Η τιµή τοῦ βιβλίου ΜΑΒΒΙ ΑΝΕΞ ΟΕ ΤΗΕ 
ΤΗΙΒΠ ΒΕΙΟΗ που παρσαιωσαιάστήκε οτόπε- 
ραθμένο τεύχος εἶναι Τό,95 λἴρες Αγγλίας 
καὶ ὄχι δολάρια. ὅπως λανΠασμένα γράφτη- 
κε. 
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. ἄλνετε 
ΠΟΛΛΑ... 


Εάν 
δἐν διαβάζετε τακτικά τὀὸ 
δικό σας, προσωπικὀὸ τεύ- 
χος τών περιοδικών µας, 
4 ΤΡΟΧΟΙ, ΗΧΟΣ, ΠΤΗΣΗ, 
ΣΚΑΦΟΣ ἃ ΘΑΛΑΣΣΑ. 


Μὲ μιά συνδρομή κερδίζετε αρκετά χρήματα απὀ 
τήν οιδικἠ έκπτωση ποὺ ισχύδι αποκλειστικά γιὰ 
τοὺς συνδρομητές, εξασφαλἰζεστε απόλυτα απὀ 
τυχὸν μελλοντικές αυξήσεις τὴς τιµης τού 
περιοδικού, καθώς καὶ απὀ τόν κίνδυνο νά μὴν 
προλάβετε τὸ τεύχος στὰ περίπτερα. 


Σημειώστε ἔτοι χ αυτὸ ποὺ προτιμάτε καὶ 
ταχυδρομήστε σήµερα κιόλας τὸ κουπὀνι συνδρο- 


| 9 ΝΑΙ, επιθυµώ νἁ παϊρνω τακτικά στό σπίτι µου τὸ δικὀ 
µου, προσωπικὸ τεύχος γιά; 


ϱ 1 χρόνο 


ΙΣδ 8 Ξ 6 τεύχη 


χρόνια 
ΤΞ 24 τεύχη 
ΟΣ - 24 τεχη 
ΗΣΗΙ - 12 τεύχη 
8 Ξ 12 τεύχη 


ϱ 3 χρὀνια 

Γ1 4Τ - 36 τεύχη 

Γ] ΗΚΩΣ Ξ 36 τεύχη 
ΠΙΠΤΗΣΗ Ξ 18 τεύχη 
:ΠΣ ᾶ 6 - 18 τεύχη 


1260 δρχ. 
1260 ὄρχ. 
Τ20 ὃρχ. 
900 ὄρχ. 


1658 δρχ. 
16598 ὃρχ. 

958 δρχ. 
1170 ὄρχ. 


Ὀνοματεπώνυμο: 
Διεύθυνση: .... 


πηλέφώνο: --ονκκννννν .ρη ΕΛ ΡΑΡΑΛΑΡΟΖΞΚΚΟΡΑΝΑΞΑΣΚΚΚΚΡΡΑΣ ΣΑ Λα κ κραλκ κακάο 
5 Η συνδρομή µου επιθυμώ ν΄ αρχίσει απὀ τὸ τεύχος: ........ Νο: 


η 
Κα Πελλη Λάλα, ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε., ΑΡΔΗΤΤΟΥ 14-16. 
ΑΘΗΝΑ 407 


Σημ. Εάν δὲν θέλετε νά κὀψμετε τῇ σελίδα τοῦ περιοδικού 
µπορείτε νά χβησιμαποιηοξτε μιά φωτοτυπία τού κουπονιού ἡ ἕνα 
απλό κομμήᾶτι χαρτί. 


Ελεγχος Εναέριας Κυκλοφορἱας 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΛΕΞΙΚΟ 


Του Στεφανου Κ. Τσολακιδῃ. Αεροναυπηγου Ληχανικου 


Ειδική Κατανάλωση 


(Βρθοίῆο 6οπεβμπιρίίοη, ΓΟσπβοπιπιαϊίοπ Ῥρεοίήσιε. Ξρεσίήξοπει 
νεΓρΗΓΒΟΠ) 

Η ποσότητα τοῦ καυσµου (η καὶ τοῦ ελαίου] ποῦ καταναλίσκεται 
ωριαία ανά ἵππο ισχύος προκειµένου γιά εµβολοφόρους αεροκινητή- 
ρες, ενώ στοὺς αεριωθούµενους [1εἱ) αεροκιητήρες, Π μέτρηση 
γίνεται ανἁ λίβρα ὡσης. Η ειδική κατανάλωση ποικιλει -στούὺς 
κινητήρες |εί- ανάλογα μὲ τὸν αριθμό Μας 


Ειδικὴ ὭΏση 


(Βρεοίῆς ΤΗΓΗΦΙ, βοµ5566 Βρεσίσπυς, Βρεζίἤςπει |. πας αγιος κ) 
Στοὺς αεριωθούμενους (16) αεροκινητήρες ονομάζεται ἐτσιο λόγος 
τὴς ώσης πρὀς τὸ βάρος τού κινητήρα. Στούὺς πυραυλοκινητήρες εἶναι 
Π ωση πο παράγεται ανᾶ μονάδα καταναλισκοµένου προωθητικού 
ἱμετράται σε |ο-δ6ς/]ο]. Η ειδική ὧση εἶναι τό αντιστρορο τὴς ειδικής 
κατανάλωσης στοὺς πυραυλοκινητήρες, 


Εμβελεια 


(Βαηᾳε. Β8γοπ Π΄Αοῄση, Βείἰομνείίε] 
Η απὀσταση πού µπορεὶ νά πεταξει ἕνα αεροσκάφος χωρίς ανεφο- 
διασμὸο μὲ καύσιμα µε τὴ προἰπόθεση ὅτι ο αξἔρας ειναι ακίνητος. 


Εναέρια Κυκλοφορία Αεροδρομίου 


(Αγ Τιθῄϊς, Οἰτοι]αίοπ Αετίοππς, |.υΗνεγκεὴ 
Τὰ αεροπλάνα που βρισκονται στὸν αέρα και στὴ περιοχὴ ελιγμών 
ενὸς αεροδρομίου. 


"Αδεια Εναδριας Κυκλοφορίας 


(ΑΙ Τταίήο Όιβαίαπος, Ὠβοίβιβίίοηῃ ϱς Οἰτοιμίαϊίσοη Αθτίσηῄε, 
ΓΗ /1νΘγκθῃί ΚΙανίεγισ) 

Π ἀδεια προσέγγισης αεροσκάφους σ᾽ ἕνα αεροδρόμιο κάτω απὀ 
ορισμένες συνθήκες. 


(ΑἱΤ Ττ8Πίο ζ6οπίτοί, Οοητοία 66 8 ΟτομΙαι]οη ΑθγίοήΠο ἱ ιΐνοι- 
κορικοπίτοΙ!ε) 

Ενα πολύ καλά οργανωμένο σύστηµα ελέγχου ασφαλούς διοχέτευσης 
των αεροσκαφών οτὶς περιοχὲς ελέγχου (Οοπίτοί ατεας]). Οιπεριοχὲς 
αυτες ειναι κατευθύνσεις πού έχουν καθορισθεί απὀ τὶς αρχες του 
εναέριου ελέγχου. Τὸ κἐντρο πληροφοριών τοῦ εναεριου ελέγχου 
(Αι ΤγβΗίο ΟοπίτοΙ ΟεπΙτθ) περιλαμβάνει µιὰ υπηρεσια πληροφοριών 
γιὰ όλες τὶς περιοχές εθνικών καὶ διεθνών πτήσεων (ΕΙἰαΠΙ {πίογπιαίίοπ 
Βοθοἰοηπ -ΕΙΒ) καὶ ισχύουν σ αυτὲς κανόνες πτήσεως ὄὀψεως καὶ μὲ 
ὀργανα (ΝΕΗ καὶ ΙΕΒ) 


Περιοχὲς Ελέγχου Πτήσεων 


(6 οηΙτοΙ Ἀνεας, Βεσίοπ 4ε 6οη/τοίθ, ΚοπίγοΙιαερἰε!) 
Σ᾽ αυτὲς τὶς καθορισµένων διαστάσεων περιοχὲς περιλαμβάνονται οι 
αερο διάδρομοι καὶ κατά τὶς νυκτερινες πτήσεις ἡ σε ὅλες τίς 
περιπτώσεις ἄσχημου καιρού ισχύουν οι κανονισµοὶ πτήσεως δι 
οργάνων [ΕΠ]. 


Ζώνες Ελέγχου Πτήσεων 


(6οπίτοΙ Ζοηες, Ζοηες «ε ΟοπίτοΙε. Κοπ!το!Ιζοπε) 
Οιπε ριοχες αυτες περιλαμβάνουν ἑνα ἡ περισσότερα αεροδρόμια καὶ 
περιοχὲς ελέγχου πτήσεων. 


Πύργος Ελέγχου 
(Οοπίγοί Τονεή, Τους ἂε ΟσπίτοΙε, Κοπἰτοίοιη) 
Τὸ κτἰριο πού στεγάζει τὸ προσωπικό καὶ τις απαραίτητες συσκευες 


γιά τὸν ἔλεγχο τὴς εναέριας κυκλοφαρίας στὴ περιοχἡ ενός 
αεροῦρομιου 


Ενδεἰκτης Βαθμού Ανόδου ἡ Κατακόρυφης Ταχύτητας 


ο οἱ ΟΙΙπΙΡ Ιπαϊςαίοι οἱ Ψεηίσαἰ 8ρεεσ. νβηοπιείτε, ΞΙοϊσυπασπιος- 
5ΘΓ 


Όργανο ποὺ δείχνει το βαθμὸ ανόδου η καθόδου ενος αεροπλάνου 
συνηθως σε χιλιάδες πόὸδια (Ἠ] ανα λεπτὸ 


Ενδεἰκτης θέσης Εδάφους 
(ατουπᾳ Ροβήΐση Ιπαϊσαίου, Ιπαίσαίθιν ἄε | ροβίΐοπ απ 5οἱ, σεἰαδη- 


αεδίεμιπαΞ5ζείαες} 


Σµσκευη ραντὰρ ποὺ δεἰχνει τὴ θέση ενός ιπταµένου σεροπλάνου 
σχετικὰ μὲ τὸ γεωγραφικὸ µήκος και πλάτος, 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1983 


ΠΤΗΣΗ 


ΦΩΤΟΑΡΧΕΙΟ ΑΟΡΤΑ - ΒΕΙΙ 205 


Τὸ Αγκούστα - Μπελ 205 εἶναι ένα πολλαπλού ρόλου, γενικής χρήσης, ιταλικής κατασκευής ελικόπτερο που 
αντιστοιχεί στήν έκδοση «Π-Ί τῆς αμερικανικής Μπελ, η οποια και τὸ σχεδίασε. Διαθετει σύστηµα ΙΕΚ γιάναὰ 
µπορε! νά πετὰ µόνο µε τη θοήθεια τῶν οργανων, ἂν χρειαστε!, καθώς καὶ ὀργανα γιά νυχτερινη πτήση. ο 
κινητήρας του εἶναι  Αθκο Λαϊκόμινγκ Τ53-ἱ -13Β, 1400 ἱππων (αξονοστροθιλοκινητηρας), α οποίος µπορεινά 
τὸ κινει µε ταχύτητα 222 χ.α.ω. σε επίπεδο θάλασσας και σε ακτίνα 5δ0 χλμ. 

Στή φωτογραφια ἑνα ΑΒ-205 τής Ελληνικής Πολεμικής Αεροπαρίας µε τή χαρακτηριστική κἱτρινηλουρίδακαιτὰ 
κ ώῤω ΑΚ στὀ πλαι, ποὺ σημαινουν ΦΕ8ΓςΠ απαά Κεσςυε - Ερευνα καί Διάσωση. 


» νεος οσα ο ον 


-- -- 
. .. 


η αεροπορική δύναμη τού αὐριο 
είναι διαθέσιµη σήµερα 


Τ0 ΣΥΣΤΗΜΑ 


η τρίτη γενια του µαχητικου σεροπλάνου πιΤασθ 

τέλεια ολοκληβωμενα πυστηµατο ελέγχου πτήσης Πγ-Υ-Ιβ 
ταία! ΒΠΜ μεγάλης εµβελείας καὶ πολλαπλης λειτουργίας 
τόλεις ολοκληρωµενα Ψηφιακά συοτηµατα ναυτιλίας. καὶ 
υπλισμου 

ΕΚΤΕΛΕΙ Όλες τίς αποοτολες πεῃος - περος Καὶ πδρας - 
εὔαφομς 


Ν 


0! ΣΥΣΤΑΣΕΙΣ ΤΟΥ 


6 Εγει ΣπΙλεγξί απὀ τή γαλλική αεῃαπαµἰα 
πανὼ απο ὁ.4Πῇ µαχητικα περοπλάνα της ΑΜΠ-ΒΑ εχουν 
παρΏγγελθεί απὀ 48 κράτη 

τα ἄεραπλανα πἹαΠς εκτεληύν Επιχειβῃσιακες πποστηλες σε 
95 πηλεµικες αεβοποριες 

ϱ ὁὐ χρονιο σµπειρία στη σχεδίαση μαχητικών αερθπλανων 


Η ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΤΟΥ 


9. οναχαιτίζδι και καταστβεφει επιΒβετικΏ αΕροπλανα που πετᾶΥΕ 
6Ε πιασῃ 3 καί Β0ΠΛ0 Η 

πετάει πανω απο πᾶς] 2.2 μέχρι καὶ Β080Π Π, 

ελίσυεται περίφημα σ΄ Ολα τη άσμα πτηπης 

ΕΧΕΙ ακτιγα ἄμασης πάνω από ΕΠ ηπι 


« 
ἂν 


ΑΝΙΟΝΣ5 ΜΑΒΟΕΙ ΡΒΑΣΡΛΑυΙΤ - ΒΗΕαὐΕΤ ΑΥΙΑΤΙΟΝ 


Αα] 


